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und Atomwaften unvermeidlich ist, wird dabei besonders hervor-
gchoben. In diesem Sinne wird der Aufbau einer neuen Kon-
ventional-Verteidigung in Europa empfohlen. Ist das Nervengas,
das nur eine zeitliche Kampfunfihigkeit hervorruft, der nichste
und «<humane» Schritt der militirischen Technik : Das ist die Frage,
in der sich die englischen Autoren heute mit den Amerikanern
finden. Auch das Pentagon hat sich in den letzten Monaten iiber
Berichte vom Stand der Entwicklung der chemischen Waffe in
der Sowjetunion recht beunruhigt geiuBert und nun mit Er-
klirungen aufgewartet, da man auf dem modernen Gasgebiet
Entwicklungsméglichkeiten herausgefunden habe, die noch vor
wenig Jahren undenkbar gewesen seien und in derselben Zeit
utopische Auffassungen zur Realitit heranreifen zu lassen ver-
sprichen. Es wird dabei von Kampfmitteln gesprochen, mit denen
man auf dem Wege der Lihmung, des Seh- und Horverlustes oder
geistiger Verwirrung Menschen kampf- und willensunfihig machen
konne; im Gegensatz zu allen tédlich wirkenden chemischen Stof-
fen hitten aber diese neuen Produkte nur eine zeitlich begrenzte
Wirkung, ohne weitere ernstliche Folgen nach Ablauf dieser Frist.

Tier- und Menschenversuche — letztere auf der Basis der Frei-
willigkeit — seien im Gange. Eine Verdoppelung der diesbeziigli-
chen bisherigen Kredite wurde bewilligt.

Nach dem «Economist» vom 20. August 1960 steht in den
Vereinigten Staaten besonders fiir den Einsatz von Gaskampf-
stoffen bereits ein Raketenwerfer M 55 mit 45 Rohren in der
Fabrikation; seine Reichweite soll vermutlich zwischen 1,5 und
3 km liegen und die gleichzeitige Flichenvergasung wird auf
2,5 km? geschitzt. Als Ziele werden Kp.-Infanterieriume ange-
geben. Die spezielle Kampfstoffwirkung diirfte bereits bei einer
Konzentration von 1 : 1 000 000 liegen, wire also 1000 mal gréBer
als diejenige der fritheren Kampfstoffe. Als Grund fiir die Ausrii-
stung der amerikanischen Armee mit diesem Kampfstoff wird dic
Notwendigkeit zur Abschreckung und zum Gegenschlag erwihnt,
da auch RuBland iiber den gleichen Stoff verfiigen soll. Diesc
Tatsache hitte mutmalBlich den Gebrauch dieses Nervengiftes zu
verhindern, wie sie ja auch im Zweiten Weltkrieg die Nichtan-
wendung des chemischen Krieges offenbar zu beeinflussen ver-
mochte. W.V.

Zur Flugzeugwabhl
Von Major A. Moll

In der Sitzung vom 28.Dezember 1960 hat der Bundesrat be-
schlossen, den eidgendssischen Riten die Beschaffung von 100
Kampfflugzeugen des Typs Mirage IIIS vorzuschlagen. Der
Entscheid wird von der Fliegertruppe — soweit sie sich ein Bild
tiber die Eignung der beiden Endkonkurrenten machen kann —
cinhellig begriit. So wichst denn die Hoffnung, es moge ein
frischer Wind die Flugzeugbeschaffung vorantreiben.

Der Bundesrat folgte mit seinem BeschluB dem Antrag der
Arbeitsgruppe fiir Flugzeug-Beschaffung (AGF), welche sich in
jahrelangen, minutiésen Erprobungen ein objektives Urteil iiber
den Kampfwert der gepriiften Flugzeuge gebildet hatte. Die
Landesregierung lieB es sich nicht nehmen, gemeinsam mit der
LVK einer technischen Demonstration des Mirage und des Dra-
ken zu folgen. Natiirlich entsteht aus einer eintigigen Besichti-
gung allein kein umfassendes oder gar abschlieBendes Urteil iiber

Dassault « Mirage III A»
Vorserie-Flugzeug fiir die Erprobung durch die Truppe
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cin komplexes Waffensystem, wie es ein modernes Flugzeug heute
zu bieten hat. Immerhin konnten durch die Flug- und Schiel3-
Vorfithrungen einige Ausschnitte aus dem Leistungs-Spektrum
modernsten Kriegsgerites demonstriert werden. Am augenfillig-
sten waren die Beweglichkeit der Flugzeuge bei hohen Ge-
schwindigkeiten in Bodennihe, die Treffsicherheit bei der Be-
kimpfung von Erdzielen mit Kanonen und Raketen und schlieB-
lich die Méglichkeit, Flugzeuge dieser Leistungsklasse auch von
unseren Kriegsstiitzpunkten aus einzusetzen.

Trotz eindeutiger Antragstellung durch die militirischen In-
stanzen diirfte dem Bundesrat die Wahl nicht leicht gefallen sein.
Die AGF setzte sich auftragsgemill mit den technischen, tak-
tischen und kostenmiBigen Seiten des Problems auseinander. Sie
tat dies mit der Zielsetzung, der Armee das beste fiir die Losung
der gestellten Aufgaben geeignete Kampfmittel zur Verfiigung
zu stellen. Demgegeniiber muBte die Landesregierung die finanz-
und wirtschaftspolitischen Aspekte in die Waagschale legen. Das
Verhiltnis zwischen EWG und EFTA wie auch die Handels-
bilanz im Verkehr mit Frankreich (Mirage) und Schweden
(Draken) mégen Gegengewichte zum militirischen Antrag ge-
liefert haben. Eine eingehende Begriindung des bundesritlichen
Beschlusses steht noch aus; sie wird wohl in der Botschaft an die
Rite zu erwarten sein. Es wird fiir diese nicht leicht sein, im an-
hebenden Streit der Interessen und Meinungen ein klares Bild des
Gesamtproblems zu gewinnen. Die Beschaffung dieser modernen
Flugzeuge wiirde den groBten Wehraufwand fiir ein einzelnes
Waffensystem in der Geschichte unserer Armee bedeuten. Das
finanzielle und wehrtechnische Gewicht der Vorlage verdient
deshalb auch das Interesse jedes Biirgers und Soldaten. Mit den
nachfolgenden Darlegungen wird die Absicht verfolgt, fern aller
Polemik einige Grundlagen fiir die Beurteilung des zum Vor-
schlag gelangenden Mirage-Waffensystems zu schaffen.

Die Eignung fiir die Erfiillung der Aufgaben im Rahmen der
Landesverteidigung bildet den entscheidenden Mafstab bei der Bewer-
tung eines Waffen-Systems.

Der letztgenannte Begriff sei kurz erliutert. Das Flugzeug stellt




den Triger fiir Bewaffnung und Bordelektronik und bildet ge-
meinsam mit der Fithrungs- und Boden-Infrastruktur das Waf-
fensystem. Gefiihrt durch Geist und Korper des Piloten ist dieses
bei der Losung seiner Aufgaben als unteilbares Ganzes zu be-
trachten. Verfallen wir deshalb nicht mehr in den alten Fehler:
diskutieren wir nicht mehr ausschlieBlich iiber die augenfillige
Erscheinung des Flugzeuges. Geben wir ihm den zustehenden
Platz im Rahmen des ganzen Waffensystems!

Jede Betrachtung iiber die Eigenschaften eines Waffensystems
muB von den Aufgaben ausgehen, die ithm im Kampf gestellt
werden sollen. Sein Umfang und die Wirkungsmoglichkeiten
rechtfertigen von selbst, daB die Aufgaben durch die hochsten
politischen und militirischen Instanzen formuliert werden. In der
Offentlichkeit geschah dies fiir die gesamte Flugwaffe letztmals
in der Botschaft des Bundesrates zur neuen Truppenordnung vom
30.Juni 1960. Trotzdem deren Kenntnis in weiten Kreisen vor-
ausgesetzt werden darf, sollen die Aufgaben in den wichtigsten
Ziigen hier nochmals festgehalten werden.

Im Neutralititsfall :

- Gewihrleistung der Integritit des schweizerischen Luftraumes
(Neutralititsschutz).

Im Kriegsfalle:

— Unterstiitzung der Erdtruppen durch Feuer in deren Kampf-
bereich;

- Bekimpfung von Zielen, die auBerhalb der Reichweite erd-
gebundener Waffen liegen, von denen aber die groBte Be-
drohung fiir Erdtruppen und das ganze Land ausgeht (Feuer-
basen und andere Einrichtungen.

~ Schutz von Erdverbinden in der Bewegung in Zeiten erhéhter
Verletzbarkeit (Raumschutz);

- Luftaufklirung zugunsten der héheren Fiihrung.

AuftragsgemiB umfaBte die Bewertung des zukiinftigen Waf-
fensystems auch die Eignung fiir die Abwehrjagd (Interzeption).
Es sei darauf aufmerksam gemacht, dal gelegentlich fiir alle Auf-
gaben, die in das Gebiet der zukiinftigen Luftraumverteidigung
fallen, das Vor- oder gar Allein-Recht der Flab zugesprochen
wird. Dies betrifft sowohl Neutralititsschutz, Abwehrjagd wie
auch Raumschutz. Nach.unserer Uberzeugung miissen und kén-
nen diese Aufgaben nur durch die Zusammenarbeit von Flug-
zeugen und Flab-Lenkwaffen geldst werden.

Die erwihnte Botschaft hilt im weiteren fest, daB Teile der
Flugwaffe imstande sein miissen, die bei Neutralitits- und Raum-
schutz wie auch wihrend der Aufklirung zu erwartenden Luft-
kimpfe mit Erfolg zu bestehen. Unsere heutigen Flugzeuge (Hun-
ter und Venom) konnen weiterhin in den Grenzen ihrer Reich-
weite, Maximal-Hohe -Geschwindigkeit und -Zuladung die fest-
gelegten Aufgaben 16sen. Um das Jahr 1965 werden sie unter
giinstigen Voraussetzungen immer noch fiir die Feuerunterstiit-
zung in der Gefechtszone geeignet sein, aber kaum mehr fiir
die iibrigen aufgefiihrten Einsitze. Es darf deshalb nicht iiber-
raschen, wenn bei der Beschaffung eines Waffensystems auf die-
sen Zeitpunkt hin das Schwergewicht auf die Aufgaben gelegt
wird, fiir welche die heute vorhandenen Mittel nicht mehr lei-
stungsfihig genug sein werden.

Das detaillierte PAichtenheft eines so wichtigen Kampfmittels
wie das Flugzeug unterliegt verstindlicherweise militirischer Ge-
heimhaltung. Die Flugleistungen, die Waftenzuladung und das
Fiihrungssystem beeinflussen die spitere Kampftaktik in aus-
schlaggebender Weise. Die betreffenden Angaben werden darum
auch nur in einem engen Kreise bekannt gemacht. Die Offent-
lichkeit muB sich mit den Propagandawerten der Herstellerfir-

men begniigen, dic in keiner Weise fiir einen objektiven Ver-
gleich herbeigezogen werden konnen. Meistens werden nur
Spitzenwerte publiziert, die, aus dem Zusammenhang herausge-
rissen, fiir die taktische Leistungsfihigkeit des Waffensystems nicht
reprisentativ sind. Fiir unsere Leser moge im Augenblick genii-
gen, daB der Mirage in die Weltbesten-Klasse gehért und dank
seiner Entwicklungsmoglichkeiten auf Jahre hinaus diesen Platz
halten wird. Im {ibrigen sollte man den verantwortlichen Fach-
leuten das Vertrauen schenken, daB sie das beste Kampfmittel fiir
die Losung der befohlenen Aufgaben ausgesucht haben.

Mitbestimmende Faktoren

Wenn auch die Flug- und Kampfleistungen bei der Auswahl
des Flugzeuges ein grofies Gewicht haben, sind doch noch einc
Reihe anderer Bedingungen zu erfiillen. Die einfluBreichsten
Forderungen seien in der Folge aufgefiihrt und kurz erliutert.

— Alle der schweizerischen Flugwaffe gestellten Aufgaben sind
mit dem gleichen Flugzeugtyp zu erfiillen. Die Beschaffung
zweier verschiedener Waffensysteme — wovon zum Beispiel das
cine fiir den Erdkampf, das andere fiir alle iibrigen Aufgaben
spezialisiert wire — kann aus finanziellen Griinden nicht ins
Auge gefaBt werden. Gliicklicherweise stellt die Technik heute
auf allen Gebieten Entwicklungen zur Verfiigung, welche die
Forderung nach Mechrzwecktauglichkeit in hohem MaBe er-
fiillen, ohne schwerwiegende Nachteile in Kauf nehmen zu
miissen. Gerade der Mirage bietet beziiglich Flugleistungen,
Bewaffnung und Ausriistung in allen Aufgabenbereichen gute
Leistungen. Er steht damit nicht allein da. Das polyvalente
Waffensystem des amerikanischen Starfighters wird in den
nichsten Jahren in {iber 1000 Exemplaren im westlichen Arse-
nal vertreten sein.

Die Masse dieser Flugzeuge — Mirage, Starfighter, weiter-
entwickelter Draken und andere mehr — wird in der Mitte der
sechziger Jahre in Armeen, denen die Probleme moderner
Kriegfithrung nicht fremd sind, bei der Truppe im Einsatz
stehen. Wenn die Produktionszahlen nicht mehr fiinfstellige
Werte erreichen, liegt dies nicht an der abnehmenden Bedeu-
tung der modernen Flugzeuge, sondern an deren enorm ge-
steigerten Kampfleistung und den Kosten. Die in der Presse
geiuBerte Meinung, wonach Flugzeuge der Mirage-Klasse
heute bereits antiquiert und morgen iiberholt seien, ist sach-
lich nicht begriindet.

Der Forderung nach Mehrzwecktauglichkeit fielen mehrere,
an sich leistungsfihige Flugzeuge zum Opfer, darunter zum
Beispiel der englische Lightning, welcher nur fiir Jagdaufga-
ben geeignet ist, wie auch der Fiat Gor, der mit konventionel-
len Waffen nur fiir die Bekimpfung von leichten Erdzielen
cingesetzt werden kann.

- Die neuen Flugzeuge miissen von den bestechenden Kriegsstiitz-

punkten aus eingesetzt werden konnen. Damit werden gleich
drei gewichtige Forderungen erhoben.

Erstens muB sich das Flugzeug mit seiner Linge, Spannweite
und dem Gewicht mit voller Kampfausriistung in unseren be-
stehenden Felskavernen bewegen lassen. Auf den Schutz, den
diese unterirdischen Retablierungs- und Reparaturanlagen bie-
ten, kann in cinem eventuellen Atomkrieg keinesfalls verzich-
tet werden.

Zweitens miissen die heute vorhandenen Pisten von 2000 Me-
tern Linge fiir Start und Landung ausreichen. Eine Verlinge-
rung der Pisten wire in einigen Fillen aus topographischen
Griinden gar nicht mehr méglich und sollte auch im Hinblick
auf die Zerstorbarkeit dieser langen Hartbelag-Streifen ver-
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mieden werden. Warum wird nicht ein Flugzeug vorgeschla-
gen, das vertikal startet und landet oder doch wenigstens mit
ciner Piste von einigen hundert Metern auskommt: In der
Presse erscheinen Reklamebilder, auf denen aus Waldlichtun-
gen und ab Rampen gestartet wird. Taktiker und Techniker
bleiben skeptisch. In Amerika wurden mit einzelnen Flugzeu-

Grumman «Supertiger», Weiterentwicklung des F-11 F «Tiger»,
Jagdflugzeug der US Navy

gen (F84 und F1oo) erfolgreiche Starts mit Hilfe starker Zu-
satzraketen ab Rampen durchgefiihrt. Die Landung erfolgte
dann allerdings neben den Rampen, auf der kilometerlangen
Piste des Flugplatzes. Uber den Versuch hinaus ist diese Me-
thode noch nicht gelangt; insbesondere sind bisher keine Trup-
penflugzeuge mit den notwendigen Einrichtungen verschen
worden.

In Europa und Amerika sind mchrere Entwicklungen fiir
vertikal- und kurzstartende Flugzeuge zwischen Zeichenbrett
und Prototypenstadium. Verniinftig berechnet diirften Waffen-
systeme, welche diese Fihigkeiten mit einem ansprechenden
taktischen Leistungsvermdgen kombinieren, kaum vor Ende
der sechziger Jahre bei der Truppe einsatzbereit sein. Sie fallen
damit fiir die jetzt fillige Flugzeugerneuerung eindeutig auBer
Betracht.

Eine klare, auf hoher See dauer- und kampferprobte Lésung
bietet einzig die Katapult- und Fanghaken-Anlage der Flug-
zeugtriger. Die Anspriiche an die Festigkeit der Flugzeuge bei
einem Einsatz ab ortsfesten Anlagen fiihrt zu einer betricht-
lichen Erhohung der Gewichte und Kosten. Es kommen nur
Flugzeuge in Frage, dic von Anfang an fiir diesen Verwen-
dungszweck konzipiert wurden. Aus verschiedenen Griinden,
besonders aber der hohen Gestehungskosten wegen, fiel leider
der vorziigliche Supertiger der amerikanischen Marine aus der
Konkurrenz.

Die teure, umfangreiche und beschuBempfindliche Kraft-
anlage, auf welche diese Startmethode angewiesen ist, bildet
ein weiteres Argument fiir deren Ablehnung.

Wer die Forderung nach kurzen Pisten aufstellt, mag sich
trosten: Die Schweiz stellte als erstes Land die konkrete For-
derung, das neue Flugzeug sei serienmiBig fiir Starthilfen und
Fanghaken auszulegen. Was dem heutigen Stand der Technik
entspricht, wurde vorgeschlagen; hoffen wir, der notige Kre-
dit werde gesprochen. Die Firma Dassault als Herstellerin des
Mirage verfiigt auch auf diesem Gebiet iiber Erfahrung, steht

sic doch im Begriffe, das Trigerflugzeug Etandard fiir dic
franzdsische Marine zu produzieren.

Ein weiterer Vorteil des Mirage sei bei dieser Gelegenheit
unterstrichen: Er ist auf hartem Naturboden und auf behelfs-
mifigen Feldpisten aus Metallrosten gestartet und gelandet.
Dies ist moglich dank seiner Niederdruckpneus, welche nur mit
7 atii — statt mit 12 bis 17 bei den verschiedenen Konkurrenten
— gepumpt werden. Die Erprobung von Leichtflugzeugen hat
allerdings gezeigt, daB nicht einmal fiir deren kleine Gewichte
in der Schweiz Naturpisten vorhanden sind, geschweige denn
fiir den doppelt so schweren Mirage. Dafiir wird aber der
Flugbetricb von behelfsmiBig reparierten Pisten aus erleich-
tert.

~ Die dritte Forderung betrifft die Wendigkeit des Flugzeuges
in Bodenndihe. Alle unsere Stiitzpunkte liegen in trog- oder
V-formigen Alpentilern, iiberall dort, wo im Reduit Platz fiir
eine Piste vorhanden war. Taktische Griinde und die hohen
investierten Geldmittel schlieBen cine Verlegung der Flugplitze
aus. Bei guter Witterung spielt die Topographie des Um-
gelindes nur eine geringe Rolle. Bei tieferen Wolkenschich-
ten wird die Lage kritischer, indem in s- bis 600 Metern iiber
Tal-Boden oft nur eine nutzbare Breite von zwei Kilometern
zur Verfiigung steht. In diesem Raum muB das Flugzeug mit
seiner Kampfzuladung bei Geschwindigkeiten zwischen 350
und 500 Kilometern in der Stunde wenden kénnen. Die Vor-
fiihrung in Meiringen hat gezeigt, daB der Mirage dieser
Forderung geniigt.

Allwetter-Tauglichkeit

Der Ausniitzungsgrad der Flugwaffe steigt mit der Unab-
hingigkeit von Witterung und Tageszeit. Dies gilt fiir Start und
Landung wie auch fiir die Bekimpfung von Zielen am Boden
und in der Luft. Unsere heutige Flugwaffe muB beziiglich Kriegs-
cinsatz mehr oder weniger als ,Schonwettermittel® bezeichnet
werden. Teils liegt es am Gelinde, hauptsichlich aber an den
fehlenden Navigationshilfen an Bord und am Boden.

Fiir die neuen Flugzeuge wurde die Forderung nach teilweiser
Allwettertauglichkeit aufgestellt. Da sie nur einen Viertel unserer
Flugwafte erfaBt, bedeutet ihre Realisierung ganz bestimmt kei-
nen Luxus. Der Pilot soll mit eigenen Mitteln den Weg zum Ziel
und zuriick zu seinem Stiitzpunkt finden. Zudem soll er Ziele in
der Luft bei jeder Wetterlage bekimpfen konnen. Sowohl in den
USA wie in England und Frankreich sind leistungsfihige Bord-
gerite vorhanden und in Entwicklung, welche unseren Forderun-
gen geniigen. Es ist die Leistungsfihigkeit des Kunden in finan-
zieller, personeller und ausbildungsmiBiger Hinsicht, welche tiber
die Wirksamkeit seines Waffensystems entscheidet. Bei hohen
Anforderungen an die Prizision der elektronischen Gerite iiber-
steigen die Kosten bald eine Million Franken pro Flugzeug. Hier
ist also ein weites Feld fiir Kompromisse zwischen Taktiker,
Techniker und Geldgeber. Nur mufl man sich immer vor Augen
halten, daB3 der Wirkungsgrad des Waffensystems mit der Reduk-
tion der Kosten rasch absinkt. Das weite Gebiet der Elektronik
und Bewaffnung kann in dieser Ubersicht der Probleme nicht
griindlich behandelt werden und soll Haupt-Thema ciner spi-
teren Abhandlung sein.

Der Allwetter-Einsatz und die dafiir notwendige elektronische
Ausriistung stehen in engstem Zusammenhang mit der Frage der

Miliz -Tauglichkeit

Halten wir uns vor Augen, dal3 unsere Fliegertruppe mit mini-
malen Ausbildungs- und Trainingszeiten auskommen muf und




daB sie weit und breit die einzige ist, welche das Gros ihrer Be-

satzungen nach dem Milizsystem rekrutiert. An diesem Zustand

soll auch in Zukunft nicht geriittelt werden, doch diirfen der

Tradition nicht mehr Opfer gebracht werden, als es die Forderung

nach Kriegsgeniigen erlaubt.

In fliegerischer Hinsicht sind die Schwierigkeiten beim Mirage
nicht wesentlich groBer als beim Hunter, der heute in mehreren
Staffeln durch Milizpiloten geflogen wird. Es wird Aufgabe des
Uberwachungs-Geschwaders sein, die Erfahrungen fiir den tak-
tischen Einsatz des neuen Waffensystems zu gewinnen und sic
spiter an die Milizstaffeln weiterzugeben. Das Uberwachungs-
Geschwader mit seinen vier Staffeln wurde ja vor Jahren im
Hinblick — unter anderem - auf diese Aufgabe geschaffen. Seine
Piloten brennen darauf, ihrem Auftrag und dem Namen ihrer
Truppe gerecht zu werden. Fiir das Bodenpersonal bringen Flug-
zeuge und Tricbwerke wohl Mehrarbeit, aber keine Umwilzun-
gen. Dagegen erhoht sich der Bedarf an qualifiziertem Fach-
personal aus der Elektronik-Branche. Dies gilt sowohl fiir die
Berufsleute der DMP, welche im Wiederholungskurs und bei
der Mobilmachung das Riickgrat der Miliztruppe bilden, wie
auch fiir diese selbst. Bemiihungen fiir die Verbreiterung der
Rekrurtierungsbasis sind bei Industriec und Bund schon heute im
Gange.

Halten wir zusammenfassend also fest:
~ Mit dem Mirage schligt der Bundesrat cin Kampfmittel zur

Beschaffung vor, das fiir die Unterstiitzung der Erdtruppen die

besten Voraussetzungen mitbringt und im Luftkampf auf Jahre

hinaus jedem Gegner gewachsen ist.

— Der Mirage bildet ein Waffensystem, das einem bestimmten
durch die verantwortlichen Instanzen festgelegten Aufgaben-
bereich entspricht. Es ist in den Details anpassungsfihig, doch
konnen seine Hauptkomponenten nicht willkiirlich aus dem
Zusammenhang gerissen werden.

— Es ist zu hoffen, dal der Beschaffung dieses wichtigen Kampf-
mittels angesichts der Weltlage und der Dringlichkeit der
Flugzeug-Erncuerung keine unndtigen Hindernisse in den
Weg gelegt werden.

Improvisierte Selbstfahr-Lafettierung
der Flab-Kompagnie

Neue Einsatzmoglichkeiten der Infanterie-Flab

Von Oberst H. Wettstein

Die Verschicbung motorisierter Verbinde bei Tage ist eine

[lusion, wenn nicht

- entweder unsere Luftwaffe in der Lage ist, 6rtlich und zeitlich
die Luftiiberlegenheit zu erringen, ‘oder

- gelindegingige Fahrzeuge zur Verfiigung stehen, die abseits
der StraBlen unter Ausniitzung der Deckungen sich dem feind-
lichen Fliegerbeschul3 entzichen kénnen, oder

ein geniigender Flab-Schutz zur Verfiigung steht, der die Ver-

schiebung auf der StraBe ermdglicht.

Der Flab-Schutz liBt sich dabei auf zwei Arten verwirklichen:

— indem dic Flab entlang der Vormarschachse Stellung bezicht,
wobei beriicksichtigt werden muB, daB es sich dabei hoch-
stens um den Schutz eines oder einiger weniger wichtiger
Durchginge oder Passagen (Briicken, Engnisse, PaBiiberginge)
handeln kann;

— indem die Flab selbstfahrend mit dem Verband mitrollt und

derart entlang der ganzen Marschstrecke Flab-Schutz zu bieten

vermag.

Ein Flab-Schutz im iiberholenden Einsatz kann bei motori-
sierten Verbinden nicht in Frage kommen, da die Differenz der
Marschgeschwindigkeiten nicht grol genug ist.

Da unsere Fliegerabwehr mit Ausnahme der Panzer-Flab nicht
sclbstfahrend lafettiert ist, muBite nach einer Losung gesucht
werden, wic eine Selbstfahrlafettierung wenigstens behelfsmiBig
durchgefiihrt werden konnte. Dabei handelt es sich bei der Infan-
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Bild 1 Flab-Gruppe mit improvisierter Selbstfahrlafettierung

auf Lastwagen und Gepickanhinger

terie in erster Linie darum, Motortransport-Kolonnen zu schiit-
zen, auf welchen verladene Infanterie transportiert wird. Es gibt
immer wieder Lagen, in denen der beschleunigte Vormarsch
cines Bataillons motortransportiert wiinschenswert ist, vorwie-
gend beim Einsatz von Reserven. Ohne Flab-Schutz sind der-
artige Transporte bei Tag undurchfiihrbar. Wenn aber Reserve-
Verbinde, zum Beispiel nach einem Atombeschull der Abwehr-
front, rasch verschoben werden miissen oder-wenn ein Einsatz
gegen cinen Luftlandeverband notwendig wird, geniigt in vielen
Fillen das FuBmarschtempo der Infanterie nicht. Auch ein Ab-
warten des Nachteinbruches 13B¢ sich meist nicht verantworten.

Es wurden daher in den Inf.Flab-Schulen in Chur Versuche
gemacht, wie solche Lastwagen-Kolonnen wirksam gegen feind-
liche Flieger geschiitzt werden konnen. Dabei wurde festgestellt,
daB es moglich ist, eine schuBbereite Flab-Kan. auf einen schwe-
ren oder mittleren Lastwagen zu verladen. Ein zweites Geschiitz
kann auf einem Inf.Gep.Anh. montiert werden, so dal die Flab-
Gruppe noch geschlossen eingesetzt und deren Feuer geleitet
werden kann.

Man ist sich dariiber im klaren, da8 es sich dabei um eine Im-
provisation handelt. Solange unserer Armee aber eine selbst-
fahrende Flab fehlt, miissen Mittel und Wege gefunden werden,
um auf irgend eine Weise auch rollenden Verbinden den not-
wendigen Flab-Schutz zu bieten. Selbstverstindlich ist diese
Selbstfahrlafettierung relativ unbeweglich und nicht gelinde-
gingig, fiir den Schutz von Transportkolonnen, die mit den
gleichen Fahrzeugen rollen und cbenfalls nicht gelindegingig
sind, vermag sie jedoch zu geniigen.

Die Flab-Kp. verfiigt iiber drei schwere Lastwagen mit Inf.
Gep.Anh. Damit die Kompagnie sich mit improvisierter Selbst-
fahr-Lafettierung verschieben kann, miissen ihr noch drei weitere
Lastwagen mit Inf.Gep.Anh. zugeteilt oder zur Verfiigung ge-
stelle werden.

Bild 1 zeigt cine Flab-Gruppe mit improvisierter Selbstfahr-
Lafettierung auf Lastwagen. Die Geschiitze sind auf der Briicke
der Lastwagen verkeilt, Seiten- und Riickwinde der Fahrzeuge
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sind abmontiert. Es kann daher nur ein Minimum an Leuten und
an Material auf den Fahrzeugen verladen werden. Weitere Ka-
noniere, zusitzliche Munition, Waffenzubehdr, Tarnmaterial
usw. werden auf cinem Jeep mit Anhinger nachgefiihrt.
SchieBversuche haben gezeigt, daB8 die Treffergebnisse nicht
wesentlich absinken, wenn ab Lastwagenbriicke oder ab Inf.Gep.

2hm

Bild 2

Anh. geschossen wird. Selbstverstindlich muf der Lastwagen bei
Fliegerangriffen sofort anhalten, da beim SchieBen wihrend der
Fahrt die Prizision des Feuers allzuschr leiden wiirde. Dies be-
dingt, daB wihrend der Fahrt die Fliegerbeobachtung organi-
siert ist und daf} die Verbindungen zum Gruppenfiihrer und von
diesem zum Fahrer cinwandfrei spielen.

Im Fliegermarsch bei Tage rollt mit Abstinden von 300 Metern
je ein Fahrzeugpaket von 2 Fahrzeugen. Wenn wir den Wirkungs-
bereich der Flab-Gruppe mit 1000 Metern annehmen, so kénnen
wir ihr also den Schutz von vier weiteren Fahrzeugpaketen an-
vertrauen (vgl. Skizze 2).

Die Mot.Trsp.Kol. umfaBt 30 Lastwagen oder
Fiir weitere Fahrzeuge oder fiir die Kdo.Fz. der

Trsp.Kol. und der zu transportierenden Truppe

kénnen wir noch

dazu rechnen
Ferner kommen noch dazu fiir die Kdo.Organe
derfBlab=Kip' cyir s oniennins & e e 00 s

Die Flab.-Kp. ist in der Lage, eine Kolonne von 24 Fz.Paketen
wirksam zu schiitzen.

15 Fz.Pakete
s Fz.Pakete

4 Fz.Pakete

Die Eingliederung der Flab-Fahrzeuge zwischen die Fahrzeuge
der Transport-Kolonne bedingt eine zusitzliche Absprache zwi-
schen dem Transportkommandanten, dem Transportfiihrer und
dem Kdt. der Flab-Kp., damit jeweilen nach vier Fahrzeugpake-
ten (an der Spitze bereits hinter dem zweiten Paket) die Flab-
Fahrzeuge ohne langwierige Bereitstellungen eingeschoben wer-
den konnen.
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Der Zeitbedarf fiir dic Vorbereitungsarbeiten der Flab-Kp. fiir
improvisierte Selbstfahr-Lafettierung ist gering, er betrigt zirka
eine halbe Stunde. Wihrend der Zeit, in der sich die Infanterie fiir
den Verlad bereitstellt, kann sich also auch die Flab-Kp. fiir ihren
kommenden Einsatz vorbereiten.

Schutz ciner Lastwagenkolonne durch mitrollende selbstfahrlafettierte Flab

Es ist natiirlich wiinschenswert, dafl der Kommandant der
Flab-Kp. schon friihzeitig iiber seinen moglichen Auftrag orien-
tiert wird, was im Falle der Verschiebung von Reserven auch ohne
weiteres moglich sein wird, das heiBt schon im Moment, in dem
der Motortransport eines Reserve-Bataillons ins Auge gefaBt und
diesem die Transport-Kolonne zur Verfiigung gestellt wird.

Damit die Flab am Ausladeort sofort dessen Schutz iiberneh-
men kann, wird auf jedem Lastwagen ein Fahrgestell mitgefiihrt.
Dieserart ist es moglich, sofort nach Eintreffen gestaffelt die Ge-
schiitze abzuladen, um an taktisch giinstigem Ort in der Nihe des
Ausladeraumes Stellung zu beziehen. Ein solcher Stellungsbezug
kann innerhalb von wenigen Minuten vollzogen werden. Sofern
hierzu eventuell schwieriges Gelinde oder Distanzen von einigen
hundert Metern zu iiberwinden sind, kann der Jeep beniitzt
werden, der auf dem Marsch dem Camion als Munitionsfahrzeug
folgte.

Ein solcher Einsatz der Flab-Kp. scheint uns vielleicht fremd.
Wenn es sich aber darum handelt, die Kampftruppe vor ihren
gefihrlichsten Feinden, den feindlichen Flugzeugen zu schiit-
zen, so muB nach allen Mitteln gesucht werden, die einen erfolg-
reichen Abwehrkampf versprechen. Wenn fiir die Fliegerei gilt:
«The employment of the army aviation is only limited by the
imagination and the ingenuity of the user!», so muB sich auch die
Fliegerabwehr von allen Vorurteilen 16sen und alle Maoglich-
keiten ausniitzen, um der feindlichen Luftwaffe die Stirne zu
bieten.




	Flugwaffe und Fliegerabwehr

