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miinner, ja sogar Einhcitskommandanten, aus lauter Bequemlich-
keit feudal in einem Restaurant speisen und dem Fourier cine
gesalzene Rechnung prisentieren und dann erstaunt sind, wenn
nichts oder nur cin Bruchteil der Rechnung bezahlt werden
kann.

Damit der Fourier mit den ihm zur Verfiigung stchenden
Mitteln richtig haushalten kann, muB er vom Kommandanten
unterstiitzt werden. In den Vorschriften fiir den Verpflegungs-
dienst I stcht unter Ziffer 4 folgendes: «... immerhin ist dic
Truppe im Sinne militirischer Erzichung an eine allgemeine
schweizerische, einfache und zweckmiBige Verpflegung zu ge-
wohnen. Die Truppenkommandanten miissen hiezu den Orga-
nen des Verpflegungsdienstes die nétige Unterstiitzung  ge-
wihren.»

Diec Kommandanten miissen beriicksichtigen, dall der Fourier
fiir den Einkauf - Fleisch, Frischgemiise usw. — Tage zum voraus
planen muf. Auch ist die Art des Kochens — Kochkisten oder
normale Kochkessel im Unterkunftsraum — fiir die Meniige-
staltung schr wichtig.

Nachfolgend einige Stichworte zur Zusammenarbeit Kom-
pagnickommandant—Fourier:

. Vor dem Dienst:

o

— Detailliertes Arbeitsprogramm (dieses ist dem Fourier mog-

lichst friihzeitig zuzustellen, da er bei Meniiplan und Bestellun-

gen sich nach diesen richten muB).

Art des Dienstes (Manover, ScharfschicBen mit viel Biwak

usw.).

Dauer des Dienstes.

Standort der Truppe.

— Bestand der Truppe.

Detachierte oder zugeteilte Leute.

— (fiir cinen ncuen Fourier) welche Leute: Deutschschweizer
und Tessiner liecben beispiclsweise nicht die gleiche Kost.

b. Wiihrend des Dienstes:

Der Kompagnickommandant orientiert den Fourier friihzeitig,

falls Anderungen im Arbeitsprogramm eintreten.

Bei tiberraschenden Dislokationen, Nachtiibungen, Programm-

inderungen ist der Fourier durch cinen Vorbefehl zu orientie-

ren, da Meniidnderungen oder Vorverschiecbungen von Essens-

zeiten naturgemil viel Zeit brauchen. Zihes Fleisch, kein

Marschtee, zu wenig Brot oder sogar ganz ausfallende Mahl-

zeiten und andere unlicbsame Erscheinungen gehen oft auf

Konto ecines nicht vorausschauenden Kommandanten, der vor
lauter taktischen Problemen die riickwirtigen Dienste ganz
vergessen hat.

— Der Einheits-Kommandant gibt dem Fourier Gelegenheit, daf3
Kiichenchef und Kiichengchilfen nicht nur militirisch — was
tibrigens oft vernachlissigt wird! —, sondern auch fachtech-
nisch weitergebildet werden.

— Genaue Qualititsbeurteilung jeder Mahlzeit durch den Ein-
heitskommandanten (der hoftentlich Truppenkost und nicht
Privatservice durch die Hotelkiiche hat!).

c. Nach dem Dienst:

— Der Fourier orientiert den Einheitskommandanten iiber den
Abschlu3 der Verpflegungsabrechnung.

— Gemeinsame Besprechung des Verpflegungswesens. Welche
Fehler hat man gemacht: Was kann man im nichsten Dienst
noch besser machen :

Nebst der Verpflichtung, fiir geniigende und gute Verpflegung
zu sorgen, hat der Einheitskommandant dariiber zu wachen, daf3
die Verpflegungsberechtigung (Tagesportion) nicht iiberschritten
wird. Vernachlissigt cin Kommandant die Uberwachungspflicht,
ist er fiir den entstandenen Schaden auf jeden Fall mitverant-
wortlich. In diesem Zusammenhang ist der Fall jenes Einheits-
kommandanten erwihnenswert, der dem Fourier trotz dessen
Protest befohlen hatte, neben der normalen Fleischportion am
Mittag des gleichen Tages am Abend Poulets zu verpflegen!
Dazu verlangte er einen {ibermiBigen Bezug von Fleischersatz,
der aus dem Gemiiseportionskredit bezahlt werden muf3. Der
fchlbare Kommandant muBte an das dadurch in der Verpfle-
gungsabrechnungentstandene Defizit von Fr. 1290.- cinen Beitrag
von Fr. 600.- entrichten. Ein teurer WK!

Der Truppenkommandant sollte sich in Zweifelsfillen immer
an den zustindigen Quartiermeister wenden, der jederzeit ratend
und helfend zur Verfiigung stehen wird.

Noch ein Wort zum Problem der Konservenverpflegung. Zum
Umsatz der Kriegsproviantreserve sowie der Proviantausriistung
der Festungen werden Pflichtbeziige von Konserven vorge-
schrieben. Diese vorgeschriebenen Pflichtbeziige sind Mindest-
mengen, die von der Truppe bezogen und konsumiert werden
miissen. Der Fourier ist also gezwungen, in seinen Verpfegungs-
plan auch Militirbiskuits, Fleischkonserven, Dosenkise, Taschen-
notportionen, Vollmilchpulver, weille Bohnenkonserven usw.
aufzufiihren und zu verpflegen. Eine iiber die Kriegsreserven
und deren Umsetzung sowie die Kostenprobleme genauorientierte
Truppe wird willig und verstindnisvoll diese Konservenmentis
gutheiBen und verstehen, wenn zum Beispiel selbst bei groBem
Frischgemiiscanfall Konserven verpflegt werden miissen. Dic
Einheitskommandanten miissen dem Fourier Zeit einriumen
und ihn dazu anhalten, die Truppe zu orienticren und selber
personlich mitwirken, das Interesse der Truppe auf dic kriegs-
wirtschaftlichen Probleme unseres Landes zu lenken, die ja nicht
nur fiir den Soldaten, sondern auch fiir die gesamte Bevolkerung
von brennendem Interesse sind.

Vor der Entlassung der Truppe aus dem Dienst ist diese genau
tiber die im Mobilmachungsfall mitzubringende Verpflegung
aufzukliren. Der Wehrmann hat fiir 2 Tage Verpflegung nach
freier Wahl mitzubringen, fiir die er nach den heutigen Ansitzen
mit Fr. s.— entschidigt wird.

AbschlieBend sei daran erinnert, dal} der Fourier nicht der
Schreibstubenknecht fiir simtliche Offiziere oder Sekretir fiir
die Privatkorrespondenz ist, sondern der Biirovorstand im Ein-
heitsbiiro, der fiir das reibungslose Funktionieren des Kassen-,
Rechnungs- und Verpflegungswesens viel Arbeit leistet und eine
groBe Verantwortung trigt.

Seestreitkrafte auf Binnengewassern
Von J. Meister

I
Noch zu Beginn des 19. Jahrhunderts gab es auf dem Ziirich-
sce bewaffnete Schifte, und wihrend des Neuenburger Handels
wurden die vier schweizerischen Dampfschiffe auf dem Boden-
see mit Geschiitzen verschen und dem Kommando ecines eng-
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lischen, in cidgendssische Dienste getretenen Marineof fiziers
unterstellt. Im Zweiten Weltkrieg wurde fiir den Einsatz gegen
eventuelle deutsche Wasserflugzeuglandungen auf den Réduit-
scen leicht gepanzerte, schnelle, mit Tankbiichsen und Maschi-
nengewehren bewaffnete Motorboote gebaut und zahlreiche




zivile Motorboote fiir militirische Zwecke bereitgestellt. Soweit
es tiberhaupt konkrete deutsche Angriffspline gegen die Schweiz
gab, sahen diese unter anderem die Landung von Truppen bei
Lausanne und am An-
liBlich der Mandver des 4. Armeekorps im November 1960

schweizerischen Bodenseeufer vor.
wurde von vornherein angenommen, die «rote» 7. Division
habe mit Teilen iiber den Bodensee gesetzt und halte einen
Briickenkopf um Romanshorn. Amphibische Operationen kin-
nen also auf unseren Seen durchaus stattfinden, und es lohnt sich,
einmal kurz darzustellen, welche Rolle bewaffnete Schiffe auf
Binnengewissern in den kriegerischen Auseinandersetzungen
anderer Staaten spiclten und welche Schluifolgerungen fiir die
Zukunft und insbesondere fiir schweizerische Verhiltnisse ge-
zogen werden kénnen.

II.

FluBfottillen sind erst mit der Einfiihrung der Dampfmaschine,
also seit rund 150 Jahren, zu einem wirklich brauchbaren Kampf-
mittel geworden, obwohl es schon friiher, zum Beispiel wihrend
der sterreichisch-tiirkischen Kriege zur Zeit des Prinzen Eugen,
auf der Donau bewaffnete Segel- und Ruderschiffe gab. Thre erste
grofe Probe legten die FluBstreitkrifte im amerikanischen Biir-
gerkriege ab. Gepanzerte, mit schwerer Artillerie bestiickte
Schrauben- und Raddampfer ermoglichten es der Unionsarmee
immer wicder, die befestigten Stellungen der Siidstaaten lings
der groBen Fliisse zu blockieren, artilleristisch niederzukimpfen
und Entsatzversuche abzuwehren. Die in den ersten Kriegsjahren
unterlegene Union konnte alle Riickschlige ihrer Armee durch
die Uberlegenheit ihrer Seestreitkrifte wettmachen und deshalb
letzten Endes auch den Krieg gewinnen.

Ahnlich lagen die Dinge im Kriege Argentiniens, Brasiliens und
Uruguays gegen Paraguay 1865-1870. Nachdem die FluBflotte
Paraguays bei Riachuelo (r1. Juni 1865) geschlagen worden war,
fand die gréBte Schlacht des ganzen mit unerhorter Erbitterung
gefiihrten Feldzuges um den Besitz der FluBfestung Humaita
statt. Der Durchbruch brasilianischer FluBmonitore zwang die
Verteidiger immer wieder zur Aufgabe starker Stellungen und
fithrte schlieBlich zum Verlust des Krieges. Im russisch-tiirkischen
Kriege 1877/78 kam es auf der Donau zu Gefechten, die
zugunsten der schwicheren, aber aktiveren Russen endeten.
Bei der Verteidigung von Paris 1870/71 setzten die Franzosen
cinige Kanonenboote auf der Seine ein. Die Schlacht von Om-
durman 1898 wurde durch das Feuer der britisch-igyptischen
Nilflottille entschieden, wie iiberhaupt FluBkanonenboote einen
groBen Anteil an der Eroberung der franzésischen und britischen
Kolonien in Afrika und Asien hatten, da in diesen straenarmen
Gebieten die FluBliufe oft die einzige und immer die praktischste
Vormarsch- und Nachschubroute bildeten.

Im Ersten Weltkrieg leistete die dsterreichisch-ungarische Do-
nauflottille einen wichtigen Beitrag zum Feldzug gegen Serbien
und trug spiter durch die Zerstorung der Briicke von Rahovo
zum Zusammenbruch einer ruminischen Gegenoffensive bei. Auf
Euphrat und Tigris operierten tiirkische und britische Kanonen-
boote, und der endgiiltige Ausgang dieses Feldzuges wurde weit-
gchend von der Stirke der beiden FluBflottillen bestimmt.

Der russische Biirgerkrieg 1918 bis 1922 und der polnisch-
russische Krieg von 1920 bilden zweifellos den Hohepunkt viel-
seitiger FluBoperationen. Es gab allein iiber zwanzig «rote» FluB-
flottillen, die sich letzten Endes dank den Erfolgen der Roten
Armee trotz zahlreichen lokalen Schlappen siegreich behaupten
konnten. In der Amurflottille besalB3 die Sowjetunion die stirkste
FluBstreitkraft der Welt und setzte diese 1929 im ostchinesischen
Eisenbahnkonflikt riicksichtslos gegen chinesische Truppen und

Schiffe auf dem Sungari ein. China war auch der Schauplatz der
Titigkeit britischer, amerikanischer, japanischer, franzosischer,
italienischer und portugiesischer FluBkanonenboote, die dem
Schutz westlicher Niederlassungen gegen Piraten und lokale
Machthaber dienten. Im chinesisch-japanischen Kriege machten
die schwachen chinesischen FluBstreitkriifte verzweifelee, aber
letzten Endes erfolglose Anstrengungen, um den japanischen Vor-
marsch auf und lings der groBen Fliisse aufzuhalten.

Im Zweiten Weltkrieg wurden zwar die polnischen FluB-
flottillen 1939 von den Deutschen und Russen einfach tiberrannt.
aber die Sowjetunion bestand trotzdem auf der Formiecrung
starker FluBflottillen auf dem Dnjepr und der Donau, die 1941
nach tapferer Gegenwehr von deutschen Flugzeugen, Panzern
und Feldgeschiitzen vernichtet wurden. Einzelne Schiffe operier-
ten noch auf dem Dnjepr, als schon beide Ufer unter deutscher
Kontrolle standen, und opferten sich bei Rammangriffen gegen
Briicken auf. Erst bei Stalingrad konnte cine improvisierte
Wolgaflottille die Verteidigung wirksam unterstiitzen, und
1944/45 tauchten im Zuge des sowjetischen Vormarsches neuc
Donau- und Dnjeprflottillen auf. Da die deutsch-ungarische
Donauflottille stark unterlegen war, kam es zu keinen Gefechten
zwischen Schiffen, doch konnte die sowijetische Flottille ver-
schiedene FluBiiberginge der Sowjetarmee unterstiitzen und die
Reichsbriicke in Wien durch Handstreich in Besitz nchmen. Die
Dnjeprflottille drang kimpfend iiber Beresina-Pripjet zur Weich-
sel vor und beteiligte sich schlieBlich sogar an der Einnahme von
Berlin. Im Feldzug gegen Japan 1945 erméglichte die sowjetische
Amurflottille verschiedene FluBiiiberginge und den raschen Vor-
marsch russischer Truppen lings des Sungari in Richtung auf
Charbin.

Das konzentrierte Feuer ciner FluBflottille (Kaliber bis zu
152 mm) hat in all diesen Feldziigen im Angriff und in der Ver-
teidigung oft entscheidend gewirkt. Der Kampf gegen feindliche
Fahrzeuge kann nur Nebenzweck sein und hat nur dann einen
Sinn, wenn es gilt, einen FluB freizukimpfen. Die Beweglichkeit
und die Panzerung bildeten zumindest bis zum Zweiten Weltkrieg
dic hauptsichlichen Triimpfe der FluBkanonenboote. Sturz-
kampfflugzeug, Jagdbomber, Panzerwagen und Bazooka setzten
jedoch den groBlen, gepanzerten, aber relativ langsamen Monitor
auf nahe Distanz leicht auBer Gefecht, so daB dieser Schiffstyp
kaum mehr verwendet werden kann.

Ein FluB ist vor allem als Nachschubweg von griéfter Bedeu-
tung, weshalb ein Gegner versuchen wird, ihn durch Treib- und
Luftminen, versenkte Schiffe usw. auch dann unbeniitzbar zu
machen, wenn er durch eigene Streitkrifte nicht mehr beherrsche
werden kann. Eine moderne FluBflottille dient deshalb vor allem
dem Minensuchen, der Verteidigung gegen Luftangriffe, dem
schnellen Transport von Truppen und Material (zum Teil mit
Spezialfahrzeugen fiir Panzer) und erst in letzter Linie der artil-
leristischen Unterstiitzung. Bei der Rasanz, Durchschlagskraft
und leichten Tarnbarkeit moderner Waffen scheint cin Einsatz
selbst moderner FluBstreitkrifte auf einem FluB, dessen cines
Ufer bereits vom Gegner besetzt ist, wenig erfolgversprechend.
Bessere Resultate sind dagegen auf einem senkrecht zur Front
verlaufenden FluB zu erwarten, weil die Schiffe dem gegneri-
schen Feuer nicht auf niichste Distanz ausgesetzt sind.

Abgeschen von einigen siidamerikanischen Staaten haben nur
noch die NATO-Michte auf dem Rhein und die kommunisti-
schen Staaten auf der Donau eigentliche FluBflottillen. Im Fernen
Osten gibt es zudem noch die sowjetische Amurflottille, und auch
China verfiigt iiber cinige FluBkanonenboote. Der Besuch der
brtischen Rheinflottille (30. September 1954) in Basel zeigte, dal3
auch die Schweiz in das Kraftfeld fluvialer Auscinandersetzungen
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geraten konnte. Allerdings sind die innerschweizerischen Fliisse
zu wenig breit (selten iiber oo m), als daB sie den Einsatz von
Kampffahrzeugen erlaubten, und zudem zerfallen zumindest
gegenwirtig unsere FluBliufe durch unzihlige Kraftwerke,
Wehren und zu niedrige Briicken in viele nicht miteinander ver-
bundene Abschnitte. Sollte es aber zur Verwirklichung der ge-
planten Schiffbarmachung des Hochrheins, der Aare und viel-
leicht der Verbindung Rhein-Genfersee kommen, so ergeben
sich natiirlich neue Perspektiven. Schon jetzt sollten schweizeri-
scherseits gewisse Vorkehrungen getroffen werden, um im Ernst-
falle die fiir unsere Versorgung so wichtige Rheinschiffahrt ge-
gen Luftangriffe und Minen zu schiitzen.

I1I.

Bewaffnete Auscinandersetzungen auf Seen sind wohl bei-
nahe so alt wie dic Menschheit. Auf dem Genfersee gab es vom
13. bis Ende des 18. Jahrhunderts bewaffnete Schiffe unter den
Flaggen von Savoyen, Bern und Genf. Auf dem Ziirichsee tauch-
ten die ersten Kriegsschiffe im 14. Jahrhundert auf, und wihrend

" des Ziirichkrieges kam es zu regelrechten Seeschlachten und An-
griffen auf Geleitziige, die das belagerte Rapperswil versorgen
wollten. Die ziircherischen Kriegsschiffe unterstiitzten unter dem
Befehl eines englischen Offiziers die sterreichischen Truppen
1799, ziemlich erfolglos nebenbei gesagt, und auch auf dem
Bielersee gab es anscheinend im 18. Jahrhundert bewaffnete
Schiffe. Wihrend der Revolutionskriege kam es auf dem Boden-
see zu Kimpfen zwischen franzosischen und Ssterreichischen
Schiffen. Selbst vor Internierungen fremder Schiffe blieb die
Schweiz nicht verschont; 1849 waren es Ssterreichische Dampfer,
die sich nach dem schweizerischen Langensceufer fliichteten, im
September 1943 bat cin italienisches Wachtboot in Locarno um
Asyl, und schlieBlich liefen im April 1945 verschiedene deutsche
Bodenseeschifte schweizerische Hifen an. Im Sonderbundskrieg
und anliBlich der Mobilmachung beider Weltkriege wurden
die Dampfschiffe auf unseren Seen bei Truppentransporten cin-
gesetzt.

Die Schweiz ist wohl der seenreichste Staat Westeuropas, und
unsere groBeren Seen passen sich gut in die naturgegebenen Ver-
teidigungsabschnitte unseres Landes ein. Eine moglichst weit-
gehende Einbezichung der Seen in die Landesverteidigung
scheint deshalb von Interesse zu sein. Vielleicht konnte in dieser
Bezichung noch mehr getan werden :

Seen sind (wic auch Meere!) keineswegs taktische Hindernisse,
sic sind im Gegenteil schr breite und praktisch hindernisfreie
Verkehrswege fiir jene Partet, die sie beherrscht. Eine totale Be-
herrschung durch Feuer von Land aus ist nur auf kleinen Seen
mdglich, und zudem wird dadurch der Gegner zwar an der Be-
niitzung verhindert, aber die Ausiibung der Secherrschaft fiir
cigene Rechnung ist damit noch keineswegs gesichert. Auch hier
mogen ecinige historische Beispiele als Anregung dienen.

Im Kriege 1812-1814 zwischen den USA und England ent-
wickelte sich auf den groBen Seen ein Wettriisten, das von den
Amerikanern gewonnen wurde, weshalb sie auch 1813 auf dem
Lake Erie und 1814 auf dem Lake Champlain die britischen Flot-
tillen vernichtend schlagen konnten. Als logische Konsequenz
ficlen darauf beinahe miihelos alle englischen Stiitzpunkte an
diesen Gewissern in amerikanische Hinde; die Englinder zogen
sich zuriick und schlossen Frieden.

Der italienische Gardasee, der in seinen Dimensionen und sei-
ner Lage schweizerischen Gewissern entspricht, wurde 1866 der
Schauplatz bewaffneter Auscinandersetzungen zwischen Italien
und Osterreich. Auf Grund des Vertrages von Ziirich 1859 wurde
die Grenze zwischen dem Piemont und der k. u. k. Monarchie
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von Norden nach Siiden durch die Seemitte verlegt, worauf die
Osterreicher sofort cine Flottille von insgesamt acht Raddampfern
aufstellten. Die Italiener verfiigten iiber sechs kleinere, langsame,
aber besser bewaffnete Einheiten sowie einen Postdampfer. Je-
doch waren die meisten italienischen Schiffe zunichst nicht ein-
satzbereit und muBten deshalb in ihrem Stiitzpunkt Salo durch
Kiistenbatterien geschiitzt werden. Die Osterreicher nutzten die
italienische Passivitit vom ersten Kriegstage an aus, bombardier-
ten piemontesische Batterien und Kasernen und zwangen die bis
zur Minciomiindung vorgeriickten Truppen Garibaldis zum
Riickzug. Eine geplante Osterreichische Landung bei Gargano
mubte nach der Niederlage von Koniggritz aufgegeben werden,
doch wurde die Gegend von Gargano immer wieder von den
Osterreichern unter Feuer genommen. Die Italiener versuchten
ofters, mit ihren inzwischen reparierten Kanonenbooten Nach-
schub nach isolierten piemontesischen Stiitzpunkten zu bringen,
wichen jedoch jedesmal vor den Ssterreichischen Schiffen zuriick
und verloren am 20. Juli 1866 sogar den Postdampfer «Benaco»
und einen Schleppkahn, die von der k. u. k. Flottille unter feind-
lichem Feuer handstreichartig aus einem Stiitzpunkt entfiihre
wurden. Dagegen muBten die Ssterreichischen Truppen, die von
Norden kommend das Westufer des Sees bereits bis Tramosino
besetzt hatten, auf Grund der Lage in Bdhmen den Riickzug an-
treten, wobei es der Flottille gelang, das von der Armee geriumte
Riva mit eigenen Kriften bis zum AbschluB des Waffenstill-
standes zu halten.

Dic etwa 600 Mann umfassende dsterreichische Flottille konnte
dank ihrer offensiven Fiihrung die Secherrschaft ausiiben, wo-
durch das 60 km lange Ostufer des Sees von allen italienischen
Angriffsversuchen verschont blieb, was wiederum dessen fast
vollige EntblsBung von Truppen erlaubte.

Im Ersten Weltkrieg kam es in Ostafrika zu Scegefechten zwi-
schen notdiirftig bewaffneten deutschen und britisch-belgischen
Schiffen. Die groBen Seen Viktoria, Kiwu, Tanganjika und
Nyassa bildeten auf weite Strecken die Grenze zwischen der
deutschen Kolonie und ihren feindlichen Nachbarn. Auf dem
Viktoria- und Nyassasee wurde den Deutschen gleich zu Beginn
des Krieges die Initiative entrissen, die mangels Schiffen nie mehr
zuriickgewonnen werden konnte. Auf dem relativ kleinen Kiwu-
see (immerhin 2650 km?!) gab es bei Kriegsausbruch deutscher-
seits ein mit einem Maschinengewehr bewaffnetes Motorboot
und ein stihlernes Ruderboot, wihrend auf belgischer Seite nur
zwel stihlerne Ruderboote vorhanden waren. Dank dieser
«Uberlegenheit» konnten die Deutschen bis Mirz 1916 dic
«Secherrschaft» vollig ungestort ausiiben. Als aber die Belgier ein
groBes, mit leichten Geschiitzen armiertes Motorboot nach dem
See schafften, brach die deutsche Secherrschaft sofort zusammen,
und die Belgier konnten am 18. April 1916 lings den Ufern des
Kiwusees vorgehend eine groBie Offensive auslosen, die schlieB3-
lich zur Vertreibung der deutschen Truppen aus der Nordwest-
ecke der Kolonie fiihrte. Kleine Ursache, groBe Wirkung . . .

Noch interessanter verliefen die Kimpfe auf dem 34000 km?2
groBen, 650 km langen und bis zu 80 km breiten Tanganjikasee
Bei Kriegsausbruch besaBen die Deutschen und Belgier je einen
Dampfer, der kleinere deutsche ergriff die Initiative und konnte
den belgischen fiir viele Monate auBBer Gefecht setzen, wodurch
die Deutschen die ungestdrte Secherrschaft ausiibten. Da die
«Hedwig von WiBlmann» nur zwei bis drei 37-mm-Geschiitze
tragen konnte, stellten die Deutschen zwei 88-mm-Geschiitze auf
einem soliden HolzfloB auf, das vom Dampfer geschleppt wurde,
wodurch die deutsche Feueriiberlegenheit gesichert war. Die
kaiserlichen Seestreitkrifte wurden noch durch vier Motorboote
und zwei von der Kiiste iiber Land antransportierte kleine Damp-




fer verstirkt, aber auch die Alliierten unternahmen energische
Schritte, um die Secherrschaft zuriickzugewinnen, und brachten
iber Land zwei schnelle, mit je einem 47-mm-Geschiitz und
cinem Maschinengewehr bewaffnete Motorboote auf den Sec,
denen es Ende 1915 zunichst gelang, die einzelnfahrende
«Kingani» und im Februar 1916 auch dic «Hedwig von Wil3-
mann» niederzukimpfen, weil inzwischen die beiden deutschen
88-mm-Geschiitze anderweitig Verwendung gefunden hatten.
Durch diese Verluste konnten die Deutschen nicht mehr eine
laufende Uberwachung des gegnerischen Ufers und die fallweise
Bekimpfung von belgischen Truppenkonzentrationen durch-
fithren; sie muBten im Gegenteil die Verteidigung des eigenen
Ufers durch vermehrten Einsatz von Landstreitkriften verstir-
ken. Da aber die kaiserliche Marine immer noch iiber ein kurz
vorher fertiggestelltes sehr groBes und stark bewaffnetes Fahr-
zeug verfiigte («Graf von Gotzen», zeitweise ein 105 mm, ein 88
mm, ein-37 mm) und nochmals ein kleiner Dampfer iiber Land
zugefiihrt werden konnte, verzichteten die Alliierten auf eine
sofortige vollige Ausschaltung der deutschen Seestreitkrifte und
zogen cs vor, die Fertigstellung eines weiteren belgischen Damp-
fers abzuwarten. Als die groBe belgische Landoffensive im April
1916 ausgeltst wurde, muBte die «Gotzen» ihre zwei guten Ge-
schiitze an diec Landfront abgeben, wodurch mit einem Schlage
die Alliierten auf dem Tanganjika die Uberlegenheit zuriick-
gewannen, ohne diese allerdings richtig auszuniitzen. Einige
Luftangriffe auf die vor dem Stiitzpunkt Kigoma verankerten
deuatschen Schiffe blieben erfolglos, dagegen muBte Kigoma
Ende Juli den unaufhaltsam vorgehenden Kongolesen iiberlassen
werden, worauf sich die restlichen deutschen Schiffe selbst ver-
senkten. Bei der ganz betrichtlichen deutschen Unterlegenheit an
Mannschaften und Material war es nur ihrem offensiven Vor-
gehen zu Beginn des Krieges zu verdanken, daBl die Seeflanke so
lange unbehelligt blieb und lediglich auf Grund der ungiinstigen
Entwicklung an den Landfronten geriumt werden mufte.

AnliBlich des voriibergehenden russischen Einbruchs in Ost-
preuBen verwendeten die Deutschen auf den Masurischen Seen
behelfsmiBig mit Feldgeschiitzen bewaffnete Ausflugsdampfer.
Dic Franzosen setzten 1914-1918 ecinige speziell konstruierte
Kanonenboote mit schweren Geschiitzen auf den hinter der West-
front liegenden Fliissen und Kanilen ein, die dank ihrer grofien
Beweglichkeit schwer zu treffen waren.

Der vielseitigste Einsatz von bewaffneten Binnenflotten fand
jedoch auf russischem Boden statt. Mit dem Vorriicken der deut-
schen Front entstand zunichst eine Weichsel-, dann eine Donau-
und schlieBlich eine Peipusseeflottille. Nach der Revolution
ficlen diese praktisch kampflos in die Hinde der Mittelmichte.
Auch auf dem tiirkischen Vansee hatten die Russen cine Flotte
organisiert, und 1918 gab es in Finnland auf dem Satakundasee
fiinf bewaffnete Dampfer.

Erst im Biirgerkrieg kam es auf den russischen Seen zu cigent-
lichen Kimpfen. Auf dem Peipussee konnten die Esten gleich zu
Beginn die wertvollsten Schiffe erbeuten und iibten deshalb die
Secherrschaft bis zum AbschluB eines Waffenstillstandes aus, was
ihnen die Unterstiitzung der eigenen und «weiBlen» russischen
Truppen auf dem Ostufer des Sees erlaubte. Auch auf dem Seli-
ger- und dem Ilmensee gab es voriibergehend «rote» Flottillen,
die aber vor allem Transportaufgaben dienten, wie auch die
Flottillen auf dem Aral- und Baikalsee. In all diesen Fillen han-
delte es sich um behelfsmiBig bewaffnete Dampfer, Schlepper und
Motorboote, die keine Gefechte mit «weillen» Schiffen zu be-
stchen hatten und hochstens hie und da einmal konterrevolutio-
nire Truppen unter Feuer nehmen konnten.

Auf dem Ladogasee jedoch landeten am 27. Juni 1919 Kriegs-

schifte der baltischen Flotte Truppen der Roten Armee im Riicken
«weiBer» Verbinde, was den sofortigen Zusammenbruch der
«weiBen» Front zur Folge hatte. Auf dem Onegasee fanden wih-
rend eines halben Jahres erbitterte Seegefechte zwischen «roten«
und «weiBen» Schiffen statt. Die Sowjets verfiigten iiber neun
Kanonenboote, drei Minenleger, ein Torpedoboot, eine schwim-
mende Batteric und etwa zwanzig bewaffnete Motorboote, die
«WeiBen» zunichst nur iiber eine Jacht und drei Motorboote, mit
denen ihnen aber die Kaperung mehrerer «roter» Schiffe gelangt.
Die Englinder unterstiitzten die «weiBe» Flottille mit einigen
Motorbooten und Wasserflugzeugen. Beide Parteien unternah-
men verschiedene Landungsoperationen und KiistenbeschieBun-
gen. Obwohl die «Weien» zur See erfolgreicher waren, muBten
sie sich Ende 1919 auf Grund der militirischen und politischen
Gesamtlage vom See zuriickzichen.

Der energische Einsatz der «weillen» Onegaflottille hatte je-
doch monatelang iiberlegene «rote» Land- und Secestreitkriifte
gefesselt und den bolschewistischen Vormarsch nach Norden
verzogert. Die Riumung des Sees war ausschlieBlich infolge der
sich radikal verschlechternden Situation (Abzug der Englinder,
Unzuverlissigkeit der lokalen «weilen» Truppen) notwendig ge-
worden.

Auch auf dem Chankasee im Fernen Osten kam es zu Kimpfen,
und die Sowjets wollen hier am 30. September 1922 einen «See-
sieg» iiber die Japaner erfochten haben, doch konnte trotz allen
Bemiihungen nichts Niheres iiber diese Heldentat in Erfahrung
gebracht werden . . .

Der Vollstindigkeit halber sei noch erwihnt, dafl es zwischen
1918 und 1920 auf dem Kaspischen Meer, zchnmal so grofi wie
die Schweiz, aber trotzdem, geographisch gesprochen, cin See,
zu zahlreichen Gefechten zwischen «weilen», «roten» und eng-
lischen Schiffen kam, wobei die Englinder Wasserflugzeug-
triger und Motortorpedoboote, die Sowjets aus der Ostsee her-
angefithrte Torpedoboote und U-Boote cinsetzten; letztere
konnten allerdings infolge Mangels an Offizieren nicht mehr
tauchen! Obwohl die Sowjets auch hier cinige schwere Nieder-
lagen cinstecken muBten (allein in der Schlacht von Fort Ale-
xandrowsk im Mai 1919 verloren sie vierzehn Schiffe), bliecben
sic dank dem militirischen, politischen und psychologischen Zu-
sammenbruch der «WeiBlen» nach Abzug der Englinder Sieger
und landeten im Mai 1920 in Persien, das sie erst nach monate-
langen Kimpfen und Verhandlungen wieder riumten.

Die Russen hatten sich in all diesen Kimpfen auf Seen und
Fliissen als Meister der technischen Improvisation und Organi-
sation erwiesen, obwohl ihnen nur wenige Offiziere der alten
Marine zur Verfiigung standen. Dafiir dienten an Bord der oft
besser bewaffneten «roten» Schiffe zahlreiche alte Berufsunter-
offiziere, so daB die «WeiBlen» artilleristisch meistens unterlegen
waren. Nach 1922 16sten die Sowjets zwar fast alle ihre Binnen-
flottillen auf, aber die Erfahrungen und Traditionen blieben be-
stechen und sollten im Zweiten Weltkrieg iiberraschend wicder
auftauchen.

Ungeachtet der waffentechnischen und taktischen Weiter-
entwicklung spielten die bewaffneten Schiffe auf den osteuropi-
ischen Seen auch wihrend des Zweiten Weltkrieges eine grofie
Rolle. Schon im russischen Winterkriege 1939/40 zeigte es sich,
daB die wenigen behelfsmiBig bewaffneten finnischen Minen-
leger und Kanonenboote auf dem Ladogasee beinahe ungestort
operieren konnten, obwohl die Russen auf dem See und in der
Luft iiberlegen waren. Nach Auslegung von beinahe 300 Minen
beschossen die finnischen Schiffe von Mitte Dezember bis Mitte
Januar insgesamt elfmal die sowjetischen Stellungen. Die So-
wijets versuchten nur vereinzelt, die stilliegenden (!) finnischen
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Schiffe durch Granatwerfer- und Geschiitzfeuer sowie Luft-
angriffe zu vertreiben, und muBten schlieBlich, da sie keinen Er-
folg erziclen konnten, etwa zwei Schiitzenregimenter im Kiisten-
schutz cinsetzen. Trotz der zunchmenden Vereisung des Sees
setzten dic Finnen ihre Angriffe und die Anlandsetzung von
Patrouillen bis anfangs Februar fort, und erst cine mehr als 35 cm
dicke Eisdecke erzwang den Abbruch dieser Operationen. Dic
sowijetische Flottille hatte sich schr passiv verhalten, was natiir-
lich die finnischen Unternchmungen iiberhaupt erst ermog-
lichte! Die finnischen Kiistenbatterien am Ladogasee griffen er-
folgreich in die Landkimpfe ein, und die Batterie Taipale, die
den Eckpfeiler der finnischen Front am Seeufer bildete (Manner-
heim-Linie), war von entscheidender Bedeutung fiir die Fort-
dauer der zihen finnischen Verteidigung. Die Sowjets belegten
das etwa 5 ha umfassende Batteriegelinde mit schitzungsweise
200000 Granaten und 3000 Bomben, aber die Batterie hielt bis
zum SchluB durch, obwohl das letzte iiberlebende Geschiitz nur
noch iiber die Kimme gerichtet und durch einen Hammerschlag
abgefeuert werden konnte!

Beim Einmarsch in die Sowjetunion Juni 1941 sticBen die deut-
schen Truppen bald auf cine mehr oder weniger improvisierte
Peipusseeflottille, die von der Luftwaffe und Heeresbatterien
schnell ausgeschaltet werden konnte, da sich bald das ganze Ufer
unter deutscher Kontrolle befand. Die deutsche Wehrmacht be-
nutzte cinige vorgefundene behelfsmiBig bewaffnete Schiffe fiir
Nachschub- und Verwundetentransporte und vernichtete die
letzten sowjetischen Boote. Ab Herbst 1943 stellten die Deutschen
auf dem See (3500 km?) eine zwar starke (total etwa 150 be-
waffnete Schiffe und Boote!), aber mit wenig gecignetem Mate-
rial dotierte und uneinheitlich organisierte Flottille auf, die eine
Landung der inzwischen wieder an den See vorgedrungenen
Russen am Westufer verhindern sollte. Diese Aufgabe wurde von
der deutschen Flottille auch geldst, aber es scheint sehr fraglich
ob die Russen iiberhaupt je die Absicht hatten, gréBere Landun-
gen durchzufiihren. Infiltrationen von Partisanen konnten auf
jeden Fall nicht verhindert werden, und die sich steigernde so-
wijctische Luftiiberlegenheit fiihrte zu schweren Verlusten. Als
die Landfronten nordlich und siidlich des Sees nicht mehr ge-
halten werden konnten, muBten sich die iiberlebenden deut-
schen Schiffe Ende August 1944 selbst versenken.

Der 920 km? grof3e Ilmensee nihert sich in seinen Dimensionen
schweizerischen Verhiltnissen. Die Deutschen erreichten den
See im Sommer 1941, doch kam der Vormarsch hier zum Stehen,
und das sumpfige Nordufer blieb in russischer Hand. Zunichst
begniigte man sich deutscherseits mit dem Einsatz von sechs
mit Maschinengewchren bewaffneten Motorbooten zum Schutz

Bild 1. Finnisches Ruderboot mit Kanone, cingesetzt 1941 auf dem
Ladogasce
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der auf den reichen Fischgriinden titigen Fischerboote. Um all-
filligen sowjetischen Angriffen gewachsen zu sein, stellten dic
Deutschen 1942 eine aus Flab-, Pionier- und Marinepersonal ge-
mischte Flottille auf, dieiiber je vier Siebelfihren (ein 88-, zwei 2¢c-
mm) und vier Prahmfihren (zwei zusammengekoppelte Fischer-
boote mit zwei AuBenbordmotoren ein 88-mm), und ein Kom-
mandoboot verfiigte.Diese etwa 300 Mann starke Flottille beschol3
zwar einige Male mit geringem Erfolg die sowjetischen Stellun-
gen, wurde aber schon 1943 wieder aufgelost, da dic Flab-
Geschiitze dringend anderweitig benstigt wurden. Dafiir muB-
ten nunmehr zur Uferbewachung weitere deutsche Truppen ein-
gesetzt werden! Nach deutschen Berichten wurden keine so-
wietischen bewaffneten Schiffe auf dem See beobachtet, aber
nach sowjetischen Angaben soll eine Flottille von armierten
Schleppern und Wachtbooten verschiedentlich deutsche Stel-
lungen beschossen haben. Anscheinend waren beide Parteien
zur Sce so schwach, daB die vorhandenen Mittel tiberhaupt nur
selten in Erscheinung treten konnten und filschlicherweise vor
allem gegen gegnerische Stellungen an Land eingesetzt wurden,
anstatt daBl man versucht hitte, zuerst die schwimmenden feind-
lichen Streitkrifte auszuschalten, um damit die Secherrschaft
sicherzustellen.

Um den finnischen Vormarsch gegen die Murmanskbahn auf-
zuhalten, hatten die Russen die Dorfer Miikulainen und Niska am
Piijirvisce zu Stiitzpunkten ausgebaut, und da die sumpfige, bei-
nahe weglose Wildnis die Landoperationen sehr behinderte,
stellten die Finnen im Herbst 1941 eine aus einigen Schleppern
und Motorbooten bestehende Flottille auf, die sich mit cinigen
«gleichwertigen» sowjetischen Booten herumschof und vier
Fahrzeuge versenkte. Dank der finnischen Uberlegenheit zur
See gelang es, Mikkulainen einzunchmen, wihrend der anschlic-
Bende Angriff gegen das von den Russen mit groBer Zihigkeit
verteidigte Niska mit einem MiBerfolg endete, weil die Zusam-
menarbeit zwischen den finnischen Booten und Truppen schr
schlecht klappte. Nach Zufrieren des Sees wurde die finnische
Flottille aufgelst und Niska spiter von der Armee allein genom-
men.

Im Herbst 1941 erreichten die Finnen die Ufer des Onegasees
und organisierten aus vorgefundenen Fahrzeugen und antrans-
portierten Motorbooten eine Flottille, die ecinige Landungs-
operationen durchfiihrte. Am 11. November 1941 konnten dic
Finnen einen im Eise festgefrorenen sowjetischen Geleitzug von
etwa zwanzig wertvollen Schiffen kapern. Es fehlte aber den Fin-
nen an den notigen Mitteln, entweder auch das 6stliche Ufer des
Sees in Besitz nchmen oder wenigstens die bedeutend stirkere so-
wijetische Flottille ausschalten zu konnen. Vereinzelte Gefechte
auf weite Distanz zwischen finnischen und sowjetischen Schiffen
blicben resultatlos, wenn auch die unterlegenen Finnen dabei
keineswegs schlecht abschnitten. Die Landung von «roten» Par-
tisanen, KiistenbeschieBungen und Luftangriffe auf finnische
Schiffe konnten allerdings nicht verhindert werden, und als die
Erfolge der Roten Armee die Finnen Ende Juni 1944 zum Riick-
zug zwangen, wurden die finnischen Schiffe selbst versenkt. Fiir
die Beherrschung des 9750 km? groBen Onegasees, der zudem mit
dem sowjetischen WasserstraBennetz verbunden blieb, waren die
verfiigbaren finnischen Mittel zu gering, doch gelang es wenig-
stens, den eigenen Kiistenverkehr aufrechtzuerhalten, weil sich
die stark tiberlegenen Russen schr passiv verhielten.

Die weitaus wichtigsten Operationen des Zweiten Weltkrieges
fanden jedoch auf dem Ladogasee statt. Der finnischen Armee
war es 1941 gelungen, wieder bis zum Westufer dieses 18 700 km?
groBen Sees vorzudringen. Die Sowjets verfiigten zunichst iiber
die absolute Secherrschaft und konnten deshalb auch einen GroB3-




teil ihrer am Ufer eingekesselten 168., 142. und 198. Schiitzen-
Division abtransportieren. Die Finnen organisierten aus 150 iiber
Land antransportierten Motorbooten und ecinigen erbeuteten
oder iibergelaufenen Schiffen ebenfalls eine Flottille, die noch im
Spitsommer 1941 bei Landungsoperationen auf den verschie-
denen Inseln eingreifen konnte, dabei zwar einige Verluste erlitt,
aber doch die weit iiberlegene sowijetische Flottille zu einer un-
verstindlichen Zuriickhaltung bewog. Im Winter 1941/42 legten
die Russen cine Eisenbahnlinie und cine StraBe iiber den zu-
gefrorenen See und konnten auf diesem Wege dem belagerten
Leningrad das Lebensnotwendigste zufiihren. Um dieStadt auszu-
hungern, sollte 1942 die Seeblockade auf dem Ladoga moglichst
dicht gemacht werden, und da die Finnen dies mit ihren eigenen
schwachen Mitteln nicht durchfiihren konnten, muBte eine andere
Losung gefunden werden. Die Italiener entsandten vier Motor-
torpedoboote, die deutsche Marine vier minenlegende Motor-
boote, die deutsche Luftwafte einundzwanzig Siebelfihren und
neun Landungsboote und die Finnen ecin altes Motortorpedo-
boot. Der flache, siidliche Teil des Ladogasces, wo sich der so-
wijetische Geleitverkehr abspielte, erwies sich jedoch als fiir Tor-
pedoangriffe ungeeignet; die deutschen Minenleger waren véllige
Fehlkonstruktionen und konnten nur cinmal zwdlf magnetische
Minen legen, die auf die meist hélzernen sowijetischen Schiffe
nicht ansprachen, und die Siebelfihren wurden verspitet einsatz-
bereit, die Besatzungen waren schlecht ausgebildet, und der ge-
waltige Motorenlirm verhinderte jede taktische Uberraschung.
Die Sowjets verfiigten auf dem See iiber schnelle Torpedoboote,
zahlreiche Kanonenboote und Hilfsfahrzeuge und sogar einige
U-Boote und waren dem artilleristischen Kern der Achsen-
seestreitkriifte (den Siebelfihren) an Geschwindigkeit und Feuer-
kraft iiberlegen. Zwar wurden durch Luftangriffe, Torpedo-
treffer und Geschiitzfeuer iiber zwanzig sowjetische Kriegs- und
Handelsschiffe versenkt, aber die Versorgung Leningrads konnte
aufrechterhalten werden. Um «etwas zu tun», wollten die Deut-
schen die schwache sowjetische Besatzung der Leuchtturminsel
Suho ausheben, was jedoch unter Verlust von fiinf Fahrzeugen
mibBlang, da sich die Russen sofort energisch mit Kiistenartillerie,
Luftangriffen und Kanonenbooten zur Wehr setzten. Die deut-
schen und italienischen Schiffe verlieBen im Herbst 1942 den
Ladogasee, und der Versuch der volligen Blockade Leningrads
wurde nicht mehr wiederholt. Insgesamt evakuierten die So-
wiets auf diesem Wege rund 8ooooo Zivilisten und schafften
16000 Stiick Vieh und 1 Million Tonnen Giiter nach Leningrad,
das deshalb der deutschen Belagerung erfolgreich widerstehen
konnte. Dies ist ein Beispiel fiir die beinahe kriegsentscheidende
Wirkung der Titigkeit einer Binnenflotte. Der AchsenmiBerfolg
war vor allem auf die Verwendung von vollig ungeeigneten
Schiffstypen und die schlechte Organisation zuriickzufiithren. Die
sowjetische Secherrschaft im siidlichen Teil wurde nie ernstlich
bedroht. Im Jahre 1943 kam es zu keinen Gefechten auf dem See,
wie iiberhaupt die Sowjets trotz ihrer Uberlegenheit bis zum
juni 1944 nie offensiv auftraten. Am 22. Juni 1944 landeten die
Sowjets zwei Marineinfanterie-Brigaden nordlich der Tuulos-
miindung nahe Widlitza (fast an der gleichen Stelle wie am
27. Juni 1919!) im Riicken der finnischen Front, der Briicken-
kopf konnte nicht mehr bereinigt werden, und die finnischen
Truppen muBten sich beschleunigt zuriickzichen. Die stark un-
terlegene finnische Ladogaflottille konnte nicht eingreifen, fin-
nische Flieger erzielten nur wenige Versenkungserfolge, und die
aus zwei 75-mm-Geschiitzen bestehende Kiistenbatterie war auch
nicht in der Lage, die Landung zu verhindern. Die sowjetische
Ladogaflottille hatte, ohne besonders aktiv zu sein, einen groBen
Beitrag zum russischen Enderfolg geleistet.

Der ungarische Plattensee, etwa 600 km?, 70 km lang, 10 bis
12 km breit, kann mit dem Genfer- oder Bodensee verglichen
werden, obwohl seine durchschnittliche Tiefe nur 3 m betrigt.
Als sich die Russen Ende 1944 dem siidlichen Ufer niherten,
organisierten die Deutschen schleunigst eine Flottille, wobei er-
neut dieselben Fehler wie auf Peipus-, lmen- und Ladogasee ge-
macht wurden. Deutsche Marinemannschaften stellten fiinf un-
garische Personendampfer und Motorschiffe in Dienst, die ledig-
lich mit 1s5-mm-Maschinenkanonen und einigen Maschinen-
gewehren bewaffnet wurden. Unsinnigerweise wurde auch
cine Abteilung Sprengmotorboote (24 Einheiten) nach dem
See verlegt, obwohl es dort gar keine lohnenden Ziele fiir diese
Kampfmittel gab. Eine Heeres-Sturmboot-Abteilung und ecin
ungarisches Detachement, das iiber zwei Autofihren, zwei alte
Dampfer und zwei Motorboote verfiigte, vervollstindigten das
Durcheinander. Einen gemeinsamen Oberbefehl gab es nicht.
Die Ungarn legten vor der Tihanyhalbinsel eine anscheinend
15 km lange, vollig sinnlose Minensperre mit (je nach Quelle!)
120 bis 240 Minen und verhielten sich im {ibrigen passiv. Die
Deutschen unternahmen regelmiBig nachts Aufklirungsfahrten,
um cin Ubersetzen sowijetischer Patrouillen zu verhindern, und
konnten dabei auch zweimal sowjetische Ruderboote samt den
sich verzweifelt wehrenden Spihtrupps vernichten, doch sind
vermutlich andere ungestort iiber den See gckommen. Im Friih-
jahr 1945 wurden sodann von den Deutschen verschiedentlich
antisowjetische Partisanen am Siidufer gelandet und Scheinan-
griffe unternommen. Eine sowjetische Flottille trat, sofern es
diese iiberhaupt gegeben hat, nicht in Erscheinung. Die tagsiiber
ungetarnt im Hafen von Balatonfured vor Anker licgenden
deutschen Schiffe wurden regelmiBig zwischen 15 und 18 Uhr
von einer auf einem Eisenbahnwagen montierten sowjetischen
7s-mm-Pak unter Feuer genommen, wobei ein Treffer erzielt
wurde. Als die Rote Armee Sstlich und westlich des Sees vor-
riickte, wurden die Schiffe selbst versenkt oder soweit moglich
abtransportiert, womit der Fall erledigt war. Die allgemeine
militirische Lage war bereits fiir Deutschland so ungiinstig ge-
worden, daB die Russen den Plattensce einfach ignorierten und
statt dessen ihre Krifte auf den seitlichen Durchbruch konzen-
trierten.

Der Vollstindigkeit halber sei noch erwihnt, daB die Sowjets
in der Nacht vom 9./10. August 1945 Truppen der ersten fern-
dstlichen Front von Kamen-Rybolow aus iiber den Grenzsee
Chanka transportierten und an drei Stellen an Land setzten, wo-
durch die Japaner auch hier zum Riickzug gezwungen wurden.

IV.

Die Erfahrungen, die bei den erwihnten Operationen gesam-
melt wurden, erlauben es, einige grundsitzliche Schliisse iiber die
Verwendung von Seestreitkriften auf Binnengewissern zu for-
mulieren:

1. simtliche auf einem See (oder FluB) cingesetzten bewaft-
neten oder zu militirischen Transporten verwendeten Schiffe
miissen einem einheitlichen Befehl unterstellt werden;

2. Luftstreitkrifte, Flab und Heeresbatterien, die fallweise mit
Seestreitkriften zusammenarbeiten, miissen zumindest fiir die
Dauer der gemeinsamen Operationen dem Kommando der See-
streitkrifte taktisch unterstellt werden;

3. die Verteidigung der Stiitzpunkte der schwimmenden Streit-
krifte nach See und Land zu sowie gegen Luftangriffe muB
ebenfalls dem Kommando der Seestreitkrifte unterstellt werden;

4. der Einsatz von ungeeigneten Schiffen ist sinnlos und fiihrt
nur zu Verlusten und Niederlagen ; im Kampf zwischen Seestreit-
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kriften ist die artilleristische Uberlegenheit wichtiger als die
hohere Geschwindigkeit;

5. bewaffnete Schiffe auf Seen miissen duBerst aktiv auftreten
und das feindliche Ufer unter steter Uberwachung halten, um das
Entstehen eciner feindlichen Flottille von Anfang an zu verhin-
dern;

6. die Ausiibung einer totalen Secherrschaft erlaubt es, die
cigene Kiiste nur mit einem Schleier von Uberwachungstruppen
zu besetzen, wobei die eigenen Stiitzpunkte immerhin gegen
Handstreiche geschiitzt werden miissen. Dadurch werden Trup-
pen fiir den Einsatz an den Landfronten links und rechts des
Sees frei gemacht;

7. auch eine totale Secherrschaft kann das iiberraschende Ein-
filtrieren von feindlichen Spih- und Sabotagetrupps in Schlauch-
booten, von U-Booten aus oder mit Hilfe von Schnellbooten
nicht vollstindig verhindern, aber es wird dem schwicheren
Gegner unméglich sein, seinen iiberraschend an Land geworfenen
Vorhuten weitere Verstirkungen, schweres Material und Nach-
schub zuzufiihren; darin liegt die Hauptaufgabe der Seestreit-
krifte!;

8. obwohl die eigene Secherrschaft einen gewissen taktischen
EinfluB auf die unmittelbar an den See stoBenden Landfronten
ausiiben kann (durch Artilleriefeuer und Landungen), so steht
und fillt diese Secherrschaft doch mit der Lage an den Land-
fronten. Bricht der Gegner durch, so fallen {iber kurz oder lang
auch die eigenen Stiitzpunkte am See, wodurch einer Flottille die
Existenzgrundlagen entzogen werden;

9. dic Kimpfe mit feindlichen Schiffen und Uferbatterien fin-
den oft auf sehr kurze Distanz statt; diesem taktischen Umstand
mub bei Festsetzung von Bewaffnung und Panzerung Rechnung
getragen werden;;

10. die Verwendung von Dampf- und Motorschiffen der zivi-
len Binnenflotten als Kanonenboote ist von zweifelhaftem Wert,
da die Schiffe ein zu groBes Ziel bilden, oft wenig beweglich
sind, viel Brennstoft verbrauchen und durch Beschidigungen
leicht ausfallen.

Schlufifolgerungen fiir die Schweiz

Welche SchluBfolgerungen konnen nunmehr fiir schweizeri-
sche Verhiltnisse gezogen werden: Es ist klar, daB zu Beginn
cines Krieges ein Gegner versuchen konnte, iiber Boden- oder
Genfersee auf schweizerischem Gebiet zu landen oder iiber dic
Tessiner Seen hinweg im Riicken unserer Grenzbefestigungen
FuB zu fassen. Solange wir auf diesen Seen die absolute Sec-
herrschaft ausiiben, kann diese Absicht nicht verwirklicht wer-
den, wihrend schweizerischerseits bedeutend weniger Truppen
im Uferschutz gefesselt werden, die dafiir an unseren sehr langen
Landfronten verfiigbar sind! Im Falle eines Riickzuges unserer
Truppen kime ein erneuter Einsatz von Seestreitkriften auf der
Linie Ziirichsee—Walensee und Neuenburgersee—Bielersee in
Frage, und schlieBlich kénnten geeignete Fahrzeuge bei der Ver-
teidigung des Réduits auf dem Vierwaldstitter-, Thuner- und
Brienzersee nochmals Verwendung finden. Es wire falsch, an-
zunehmen, unsere Luftwaffe konne die Seen von feindlichen
Fahrzeugen freifegen. Zudem liegt die Hauptgefahr eines feind-
lichen amphibischen Angriffs vor allem in jenen Spezialfahrzeu-
gen, die im StraBentransport zerlegt an ein Secufer gebracht wer-
den konnen, dort nachts zusammengebaut werden, um dann
{iberraschend aufzutauchen. Die Sowjets haben auf diesem Ge-
biet viel Phantasie und Konnen gezeigt, und es existieren sehr
kampfkriftige Bootstypen, die zerlegt auf StraBBe oder Schiene
transportierbar sind und deshalb von der Luftaufklirung oft
nicht erfaBt werden.
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Folgende Losung wire vielleicht fiir schweizerische Verhile-
nisse tragbar:

1. die noch vorhandenen Panzerboote, Zoll- und Grenzschutz-
boote sowic einige im Mobilmachungsfalle zu bewaffnende
Privatboote bilden lokale Patrouillendetachemente, denen die
Uberwachung der einzelnen Seen obliegt;

2. die Grenz- und Frontseen werden ferner von fahrbaren und
ortsfesten Radarstationen iiberwacht;

3. die vorhandenen zivilen Dampf- und Motorschiffe werden
mit Tarnanstrich versehen und mit Flab bewaffnet. Die Schiffe
liegen einzeln getarnt als Transportreserven an moglichst giin-
stig gelegen Ankerplitzen;

4. einzelne solcher Schiffe kénnten nach entsprechender Ver-
stirkung der Decks usw. auch als schwimmende bewegliche
Flab-Batterien eingesetzt werden;

5. die vorhandenen Eisenbahn- und Autofihren sowie «Ledi-
schiffe» und Nauen sind zum Transport von Panzerwagen und
Lastkraftwagen einzurichten, mit Flab zu bestiicken, und wic 3
bereitzuhalten;

6. die relativ geringe GroBe unserer Seen wird es uns kaum je
erlauben, diese Schiffe vollig dem gegnerischen Einblick und
Artilleriefeuer zu entzichen; aber bei guter Tarnung und &fterer
Verlegung der Ankerplitze diirfte es doch mdglich sein, diese
Einheiten wenigstens eine Zeitlang zu erhalten, um mit ihnen
eventuell eine Landung groBeren Stils am vom Gegner besetzten
Ufer durchfiihren zu kénnen. Das auf den groBeren Seen vor-
handene Schiffsmaterial erlaubt den Transport von einigen tau-
sen Mann in einer einzigen Operation, wobei allerdings der Ver-
lust der Schiffe durch Strandung in Kauf genommen werden mulf3

Als Kern einer schweizerischen Kampfflottille ist das vom In-
genieur Carl Weiland erfundene Luftkissenschiff wohl das ideale
Fahrzeug. Es wire durchaus moglich, einen Typ zu konstruieren,
der rasch in zwei Hilften geteilt werden kann, die auf Tieflade-
wagen straBentransportfihig sind. Diese Luftkissenfahrzeuge er-
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Bild 2. Das von Ing. Carl Weiland gebaute Luftkissenfahrzeug. Das Bild
zeigt eine Versuchsausfithrung und nicht ein fiir militirische Zwecke
durchkonstruiertes Modell.

reichen eine Geschwindigkeit von 100 km/h, kénnen auch in
ganz seichten Gewissern operieren, sind gegen Kontaktminen
unempfindlich und bendtigen keinen Hafen, da sie von jedem
geneigten Strand mit eigener Kraft ins Wasser und wieder zu-
riick gleiten konnen.

Es wire auch moglich, diese Einheiten als Mehrzweckfahr-
zeuge zu bauen. Grundsitzlich mit Funk, Nebelgerit und leich-




ter Flab ausgeriistet, konnten zum Beispiel zwei riickstoBfreie
75-mm-Geschiitze oder Flammenwerfer rasch ein- oder ausge-
baut werden, wihrend die Fahrzeuge ohne diese Geschiitze je
einen Zug speziell ausgebildeter und bewaffneter Infanteristen
tragen konnten. Eine leichte Panzerung gegen Maschinengewehr-
feuer und Splitter wiirde die Ausriistung vervollstindigen. Fiir
schweizerische Verhiltnisse wiirden insgesamt zwanzig solcher
Fahrzeuge plus ein Schul- und Versuchstyp geniigen. Eine solche
Flottille wire:

a. sehr beweglich und relativ leicht von einem See zum anderen
verlegbar;

b. leicht zu tarnen, da die Boote erst kurz vor dem Einsatz zu
Wasser gebracht werden miissen und nachher wieder schnell an
Land verschwinden konnen;

c. jedem gegenwirtig bekannten fremden Bootstyp an Ge-
schwindigkeit und Mandvrierfihigkeit enorm iiberlegen;

d. an Feuerkraft (zum Beispiel je zwei 20-mm-Flab und zwei
7s5-mm-Geschiitze pro Boot) eine sehr ernst zu nehmende Kampf-
cinheit, die feindliche Schiffe auf See und Truppen und Stellun-
gen an Land {iberraschend anfallen kann;

e. als Transportflottille in der Lage, auf cinen Schlag ein Batail-
lon am gegnerischen Ufer zu landen, ohne von Landungsstegen
usw. abhingig zu sein, und diese Operation mehrmals und mit
groBer Geschwindigkeit zu wiederholen, ohne durch Strandung
auszufallen;

f. weitgehend unabhingig von Wind und Seegang sowie den
hydrographischen Verhiltnissen; die Luftkissenfahrzeuge kon-
nen auch auf zugefrorenen Gewissern eingesetzt werden, ebenso
auf Fliissen.

Es ist natiirlich schwierig, die Kostenfrage zu umreien, aber
auf Grund der Kosten des bereits an die USNavy verkauften
Prototyps sollte es moglich sein, diese Fahrzeuge in der Schweiz
fiir etwa 1 Million pro Stiick zu bauen, wozu noch die Bewaff-
nung, die Tiefladewagen (samt Kranen) und StraBenschlepper
Spezialfahrzeuge, Werkstatt- und Funkwagen usw. kommen
Gesamthaft diirfte die Flottille vielleicht so Millionen Franken
kosten.

An Personal wiirden wohl pro Fahrzeug als Grundbesatzung
(seeminnische und Flab-Bedienung) etwa 10 bis 12 Mann be-

Bild 3. Weilands Luftkissenfahrzeug anliBllich der Probefahrt auf dem

Ziirichsee vom 19. Februar 1960. Es erzielte eine Geschwindigkeit von

95 Stundenkilometern und wurde von der US-Marine angekauft. Am

15. Mai 1961 wurden in der Marineschule Quantico (USA) Geschwin-
digkeiten von tiber 105 km/h erzielt.

notigt, mit den Artilleristen fiir die 75-mm-Geschiitze wiiren es
vielleicht 20. Man kénnte vermutlich die ganze Flottille (samt
Bodenpersonal) mit rund 1000 Mann organisieren, zuziiglich der
20 einzuschiffenden Kommandotrupps und einer motorisierten
Flab-Batterie, die auf keinen Fall mehr als weitere 1000 Mann ab-
sorbicren wiirden. ;i

Eine solche Flottille wiirde der Schweiz die absolute See-
herrschaft auf einem oder zwei in der Frontlinie liegenden Seen
garanticren und damit erhebliche Erdtruppen fiir andere Auf-
gaben frei machen. Die Zusammenarbeit mit unserer Luftwaffe
und der Artillerie miiBte geiibt werden (BeschuB von See-
zielen). Es scheint durchaus méglich, daB diese relativ beschei-
denen Ausgaben und Personalforderungen im Rahmen eines
Fiinfjahresprogramms erfiillt werden konnten.

Es wiirde sich sicher lohnen, alle aus der Secherrschaft auf
Binnengewissern sich ergebenden Moglichkeiten, Lagen, Fol-
gerungen und Forderungen zu iiberpriifen.
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Luft/Luft-Lenkwaffen
Luft/ Luft-Lenkwaffe MATRA M-511

(SchluB)

Frankreich Société générale de Mécanique-Aviation

Einsatz M-s11 fiir Flugzeuge: Trident SO 9050,
Vautour, Mystére, Mirage 111

Geschwindigkeit: 2,5 Mach

Reichweite: 8 km

Einsatz: 3 bis 15 km

Kennwerte

Triebwerk: Zweistufige Feststoffrakete

Lenksystem : M-510 optischer Zielsuchkopf
M-s11 Radar-Zielsuchkopf

Gewicht: 170 kg

Linge: 3,2m

Durchmesser: 0,28 m

Spannweite : 0,5 m

Schub: 1. Stufe 1,6 t Schub, 2. Stufe 200 kg Schub

Stand
Im Truppengebrauch

Wourde geliefert an: Israel, Indien

MATRA R-510
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