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wert kann mit der Funktion der Verminung ausgedriickt werden: Sperr-
minenfelder. Storungsminenfelder, Kanalisierungsfelder usw.

In den Befehlen sollte der Sperrwert mit folgenden Angaben prizisiert
werden: Absicht des Kommandanten iiber die Verwendung der Ver-
minungen, Struktur und Funktion der Minenfelder. Mo.

Flugwaffen-Chronik

Helikoptereinsatz in Algerien

In «Forces Aériennes Frangaises» April 1960 beschreibt Oberstleutnant
Arpurt den Helikoptereinsatz in Algerien. Seinen Ausfihrungen entnehmen
wir das Folgende:

Die Verwendung der Helikopter in Algerien brachte ein ganz neues
Element in den Kampf gegen die Aufstindischen, besonders, als neben
der Alouette auch die schweren H 34 (Sikorsky S 58, ASMZ 1959, S. 214)
eingefiithrt wurden. Damit wurde gleichzeitig der Schritt zum operativen
Einsatz der Helikopter gemacht. Die dabei erlangte Kriegserfahrung kann
allerdings nicht allgemein verbindlichen Wert beanspruchen, da ja der
Gegner nicht mit gleichwertigen Mitteln arbeitet. Der Verfasser stiitzt sich
vor allem auf Aktionen des Jahres 1959.

Allgemeines
Das Gelinde ist allgemein sehr hiigelig bis gebirgig, unwegsam, fiir

Motorfahrzeuge kaum, fiir FuBtruppen nur miihsam zu durchqueren. Nach
der vorliegenden Beschreibung kann das hauptsichlichste Einsatzgebiet
mit unseren Voralpen oder dem Jura verglichen werden, wobei allerdings
bei uns die Verkehrswege besser und zahlreicher sind, niemals aber mit
unseren Alpen, da Einsatzhdhen iiber 2000 m .M. in Algerien kaum in
Frage kommen.

Vor dem Einsatz von Transport-Helikoptern hatten die Truppen oft
lange und langwierige Anmarschwege zuriickzulegen. Acht bis zehn
Stunden Marsch in einem ermiidenden Gelinde (in gewissen Gebieten
betrigt die Marschgeschwindigkeit selbst bei Tag nur 1 km/h) waren
keine Seltenheit; diese Anmirsche wurden meist schon frithzeitig erkannt,
so dal3 sich der Feind ohne tiberrascht zu sein, zuriickziehen oder verschie-
ben konnte. Heute bendtigt der Helikoptertransport fiir die gleiche Strecke
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eine Anmarschzeit von 10 Minuten. Damit sind schon die hauptsichlichsten
Vorteile genannt: Uberraschung des Gegners und ausgeruhte cigene
Truppcn.

Einsatz der schweren Helikopter (H 34)

Wenn auch verschiedene Aktionen durch den Helikoptereinsatz ein
neues Gesicht erhalten haben, so sind doch die alten Grundsitze nicht
iiberlebt, im Gegenteil, sie erhalten erhthte Bedeutung. So lassen sich
Uberraschung, Konzentration, Schnelligkeit und Beweglichkeit beim Ein-
satz der Helikopter geradezu ideal verwirklichen.

Hauptverwendung findet der schwere Helikopter in den Transporten
der Truppen bis zu den feindlichen Stellungen. Es werden drei Haupt-
cinsatzarten unterschieden:

1. Transport von Vorausdetachementen: Ein Detachement wird im Rahmen
cines gréBeren Erd-Unternehmens durch Helikopter an seinen Einsatzort
geflogen, um eine neuralgische Stelle der Anmarschachse des Gros zu
decken, den Kampfraum zu isoliecren oder feindliche Riickzugsmaglich-
keiten auszuschalten. Ein Detachement kann bis Bataillonsstirke aufweisen
und in einer oder mehreren Wellen hingeflogen werden. Solche Einsitze
wurden 1959 wiederholt durchgefiihrt.

2. Transport zur Verstarkung in laufenden Aktionen und/oder zur Ein-
kreisung des Gegners. Hauptabsicht ist, den Gegner aus einer einmal er-
reichten Lage nicht mehr entweichen zu lassen, indem relativ kleine Ver-
binde nach Bedarf auf seinen Riickzugswegen, die erst im Verlaufe der
Kampfhandlungen ersichtlich werden, abgesetzt werden. Bei derartigen
Aktionen wurden bis fiinf solcher Transporte durchgefiihrt, jeder in der
Stirke von ein oder zwei Kompagnien. Mit etwas Erfahrung kann das
Kommando die nichsten Bewegungen des Gegners voraussechen und ihm
mit diesen Luftlandungen zuvorkommen. Eine spezielle Version dieser
Einsatzart ist die Zusammenarbeit mit den «Jagd-Kommandos». Ins Feind-
gcbiet ausgesandte Kommandos haben den Feind zu suchen und zu beob-
achten; sie bekimpfen ihn eventuell mit ihren ecigenen Mitteln, oft aber
(und mit gutem Erfolg) rufen sie Helikopter-Verbinde herbei und be-
kimpfen gemeinsam mit diesen den Gegner. Dieses Vorgehen, das sich
dem Kampfverfahren der Algerier anpaBt, hat die Vorteile, dal} die Heli-
kopter-Verbinde nach neuesten Nachrichten eingesetzt werden, dal3 die
ganze Operation sehr schnell abliuft und Skonomisch ist. Dabei miissen
allerdings in Kauf genommen werden: stindige Alarmbereitschaft der
Helikopter und der transportierten Truppen, kurze Vorbereitungszeit fiir
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den spcziellen Einsatz. Voraussetzung ist ein gutes, jederzeit in Betrieb
stechendes Nachrichtennetz (Funk).

3. Die Handstreichunternehmen kénnen sehr verschiedenen Umfang an-
nehmen, von der Bekimpfung eines Beobachtungspostens bis zu kombi-
nierten Aktionen. Immer aber wird Bedingung sein, dall man iiber neue
Nachrichten verfiigt und das Unternchmen im Detail vorbereiten kann.
Ein Handstreich wird normalerweise von Detachementen in Kompagnie-
Stirke durchgefiihrt. Angestrebt werden: Uberraschung, Schnelligkeit und
Anpassungsfihigkeit.

Die Uberraschung wird erreicht durch Anniherung im Tiefstfug, der
aber nur méglich ist bei guter Gelindekenntnis und entsprechender Vor-
bereitung, da sonst die Orientierung zu groBe Schwierigkeiten bieten
wiirde. Durch raschen Ablauf der Operation wird die Uberraschung unter-
stiitzt und voll ausgeniitzt. Die Anpassungstihigkeit spielt besonders dort
eine Rolle, wo es darum geht, kleine Verbinde im Verlaufe einer Aktion
selbst auf kurze Distanzen mit dem Helikopter zu verschieben, um damit
die EinschliecBung des Gegners sicherzustellen oder zu vervollstindigen.

Bei diesen Handstreichunternehmen wird ein Kommandoposten an
Bord einer Alouctte (eventuell Leichtflugzeug) als unentbehrlich ange-

Bild 1. Helikopter mit Panzerabwehr-Raketen
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schen, da gerade durch diesen Kommandoposten ein rascher Ablauf der
Aktion koordiniert werden kann und Umstellungen rasch befohlen wer-
den kénnen. Im Zusammenhang mit diesen Handstreichen werden auch
T6 (mit Maschinengewehren und Raketen bewaffnet) und bewaffnete
H 34 «Piraten» eingesetzt. Leider sind die Nachrichten tiber dic Bewaftnung
dieser H34 sehr spirlich; es ist zwar ersichtlich, daB sie mit Maschinen-
gewehren und Kanonen (20 mm ) ausgeriistet sind, aber iiber den Einsatz
von SS10 oder SS11 ist nichts zu erfahren.

SchlieBlich legt der Verfasser groBes Gewicht darauf, festzuhalten, daB
fir diese Handstreichunternehmen Gelinde und Gelegenheit giinstig sein
miissen, da sonst mit zu groBen Ausfillen zu rechnen ist. Gleichzeitig be-
zeichnet er die Handstreiche als die rentabelste Einsatzart der schweren
Helikopterverbinde.

Einschrankungen im Einsatz der schweren Helikopter

Anzahl[Preis: Eine erste Einschrinkung fiir ihren Einsatz ergibt sich
durch ihre Seltenheit, die vor allem durch ihren Preis bedingt ist, kostet
doch ein H34 zirka 1,5 Millionen NFr. Als seltenes und gleichzeitig wert-
volles Mittel sind sie entsprechend hoch unterstellt, als Reserven des Ober-
kommandos, wo sie zusammen mit dessen {ibrigen Reserven eingesetzt
werden konnen. Sie bilden die «Détachements d'Intervention Hélicoptéres»
oder D.LH. Um jederzeit méglichst viele Helikopter einsatzbereit zu halten,
wurde die Bodenorganisation schr gut ausgebaut, inklusive Reparatur-
wesen und Alarmorganisation. Um auch die Anwesenheit eines D.LH.
in einer Zone ohne permanenten Stiitzpunkt zu ermdoglichen, wurden
sogenannte «Supports de D.LLH.» geschaffen, die mobil organisiert sind
und den Einsatz der D.I.H. sicherstellen, ohne aber den Schutz der Stiitz-
punkte zu tibernechmen (Sache der Armée de Terre).

Filtrierung der Begehren: Um dic D.LH. méglichst lohnend einsetzen
zu konnen, ist es notwendig, auf allen Stufen die gestellten Begehren fiir
den Helikoptereinsatz zu filtrieren und nur die wichtigsten weiterzuleiten.

Verletzbarkeit der Helikopter: Nicht selten kommt es vor, dall die H 34
von ihren Fliigen beschiidigt zuriickkehren, auch ist daneben oft mit
«Unvorhergeschenem» zu rechnen. Bei ihrem ersten Auftreten verbreiteten
die Helikopter unter den Fellaghas groBen Schrecken, der aber nicht lange
anhielt. Schon bald traten Scharfschiitzen mit Prizisionswaffen oder Auto-
maten gegen sie an und fiigten ihnen bei ihren Tieffliigen und ganz beson-
ders in der Landephase Schiden zu. Das wurde besonders gefihrlich, wenn
rund um den Landeplatz das Gelinde durch Vegetation oder Felsen uniiber-
sichtlich war und den Schiitzen Deckung bot. Heute wird eine Feuervorbe-
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reitung mit schweren Mitteln fiir die Umgebung des Landeortes in den
meisten Fillen als unbedingt notwendig erachtet. Als schwere Mittel kénnen
eingesetzt werden: Artillerie, Bomber, Jagdbomber, bewaftnete Leicht-
flugzeuge, bewaffnete H34 «Pirat». Meistens wird eine Mischung der ge-
nannten Mittel eingesetzt.

Nachrichten: Um eine Helikopteroperation moglichst rentabel zu ge-
stalten und keine besonderen Risiken eingehen zu missen, ist es notwendig,
iiber moglichst genaue und aktuelle Nachrichten zu verfiigen, die bestim~
mend sind fiir die Ausmale der Feuervorbereitung, die Stirke der transpor-|
tierten Truppe, fiir die Wahl des Landeortes usw. Je besser eine Operation|
vorbereitet werden kann, um so erfolgversprechender ist sie.

Ablauf einer Helikopter-Operation

Im Idealfall ist der Ablauf zeitlich genau vorausbestimmt. Als Zeit H|
wird die erste Landung eines Helikopters angenommen. Vorher wird ein
Beobachtungs-Piper cingesetzt, der die letzten Nachrichten tiber das Ob-
jekt, Standorte und Bewegungen des Feindes, eventuell bei kombinierten
Aktionen auch iiber dic Bewegungen der anderen eingesetzten Truppen
zu beschaffen hat, das Objekt mit Rauch markiert und die Fluchtwege
tiberwacht. Der Piper wird in seiner Arbeit durch 2 T6 (= AT=16)
unterstiitzt, die auf selbsterkannte oder bezeichnete Ziele auch ihre Waffen
cinsetzen und nach der ersten Landung das Feuer der Unterstiitzungs-
waffen leiten. Die schweren Waffen, Artilleriec und Flugzeuge (Mistral,
Aquilon, P47, Corsair, B26), beschieBen zum Beispiel H 5 vorausbezeich-
nete oder mit Rauchpetarden bezeichnete Ziele. Die bewaftneten H34
«Pirat» arbeiten sich dann an den Landungsplatz heran und bekidmpfen mit
ihren Bordwaffen die letzten verdichtigen Stellungen. Eine letzte Rauch-
petarde gibt dem Fiihrer der Transport-H34 den Befehl zur Landung.

Der ganze Ablauf wird von Bord einer Fithrungs-Alouette tiberwacht.
Von ihr aus leitet ein «Of.-Luft» per VHEF simtliche in der Luft befindli-
chen Mittel. Ein «Of.-Boden» beobachtet den Boden, nimmt so rasch als
moglich mit den gelandeten Einheiten Verbindung auf und kann - wenn
notwendig — Einflu auf den Ablauf der Kampfhandlungen nehmen.

Der Kommandant der lufttransportierten Truppe kann eine Landung
verweigern, wenn sich der Landeplatz noch oftensichtlich in feindlicher
Hand befindet. Das Team in der Alouette mul3 in diesem Falle iiber das
weitere Vorgehen rasch EntschluB fassen: lingere Feuervorbereitung,
Anderung des Landeortes, Tduschungsversuch, Annullierung der Landung
usw.
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Bild 2. Abfeuern von Panzerabwehr-Raketen durch Helikopter

So wirkt die Aktion ziemlich schwerfillig. Mindestens s bis 10 Minuten
vor der ecigentlichen Landung werden Landeort und oft auch Absicht
verraten, und die Fellaghas wissen diese Zeit gut zu niitzen. Momentan
wird aber diese Zeit noch als notwendig erachtet, um die Sicherheit der
im Moment der Landung verwundbaren Helikopter zu gewihrleisten.
Ihre beschrinkte Zahl gestattet es nicht, besondere Risiken auf sich zu
nechmen. Doch wird alles unternommen, diese Vorbereitungszeit kiirzer
zu halten, eventuell sogar zugunsten der Uberraschung tiberhaupt fallen
zu lassen. Voraussetzung dafiir sind: Erfahrung in der Zusammenarbeit,
peinliche Funkdisziplin, duflerst genaue Vorbereitung.

Organisation der Transporte

Die Organisation wigd zum groBen Teil bestimmt durch die Leistungen
des H 34, besonders durch die Gewichtsbeschrinkung und durch den
Leistungsabfall in gréBeren Flughthen. Als Beispiel diene: Bei einer Nutz-
last von 1200 Pfund kénnen bei ruhiger Luft in einer Flughhe von 1000 m
ii. M. acht «Commandos» transportiert werden. Betrigt die Einsatzdistanz
15 Kilometer und die zur Verfiigung stchende Zeit zwei Stunden, so
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transportiert ein D.ILH. von acht Helikoptern vier Kompagnieh zu 120 |
Mann. ,

Die Nutzlast mull vermindert werden bei gréBerer Hohe oder Tem-
peratur, ebenfalls bei boiger Luft, um dem Motor cine gewisse Reserve zu
belassen.

Die Distanz von 15 km ist als Maximum fiir Helikopter-Unternchmen
zu betrachten, sie soll nur in Ausnahmefillen tberschritten werden. Der |
Intervall zwischen 2 Wellen ist auf diese Weise nicht linger als 15 Minuten;
die als erste gelandete Welle mubB keine zu groBen Risiken auf sich nehmen. |
Auch ist es mdglich, mehrere Transporte durchzufiithren, bevor durch das |
Auftanken eine Verzogerung eintritt. Somit ist es angezeigt, die zu trans-
porticrenden Truppen so nahe als méglich an den Einsatzort heranzubrin-|
gen und sie erst dort in die Helikopter aufzunchmen. In Notfillen, da die |
erste Welle schon ziemlich weit vom Landeort entfernt aufgenommen wor-
den ist, ist es angezeigt, die folgenden Wellen terrestrisch Richtung Einsatz-|
ort zu verlegen, so dall der Flugweg Verladeort-Landeort laufend kleiner
wird. |

Mitbestimmend fir die Helikoptertransporte sind die zur Verfiigung
stchenden Start- und Landeplitze. Die Startplitze (permanente Stiitz-
punkte oder zeitlich begrenzt beniitzte) sollen gut zugiinglich sein, damit
Truppen und Nachschub mit Lastwagen herangefiithrt werden kénnen.
Als Bodenbedeckung ist kurzes Gras erwiinscht; hohes Gras ist hinderlich.
Die Staubbildung bei Start und Landung tiber vegetationsarmem Gelinde
ist schr grol und wegen Sichtbehinderung sehr gefihrlich. Die Verbin-
dungen (Telefon oder Funk) miissen sichergestellt sein. Mit geringem
Aufwand konnen solche Stiitzpunkte durch das Anlegen von StraBen,
durch Planierungen mit Bulldozers vorbereitet werden. Bewachung und
Schutz dieser Startplitze tibernimmt die Armée de Terre, die ebenfalls —
nach Riicksprache mit der Armée de I’ Air — die Bereitstellung von Betriebs-
stoffen {ibernimmt.

Landeplitze sollen technischen und taktischen Anspriichen geniigen,
dic nicht immer gleichzeitig erfiillt werden konnen. Der Kommandant
einer Operation wird so nahe als moglich an seinem Einsatzorte landen
wollen, der Fiihrer eines D.I.LH. wiinscht auf einer dominierenden Stelle,
ohne bedrohende benachbarte Hohen zu landen. Se wird meist eine flache,
abgerundete Kuppe oder Krete befriedigen; der ermiidende Anstieg fiir die
Erdtruppen ist in jedem Falle vermieden, und der Start fiir die entladenen
Helikopter ist einfach. Demgegeniiber bilden oft die meteorologischen
Verhiltnisse untiberwindliche Hindernisse, sei es durch aufliegende Be-
wolkung oder durch starke und turbulente Winde, die nur Landungen auf
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der Windseite der Hiigel gestatten. Verinderliche Wetterverhiltnisse kénnen
oft den schonsten Plan zunichte machen.

Als vorbereitende MaBnahme wird empfohlen, alle moglichen Start-
und Landeorte schon vor dem Bedarfsfalle zu rekognoszieren und zu
katalogisieren, was die Vorbereitungszeit fiir einen notwendig werdenden
Einsatz bedeutend verkiirzt (Kartenausschnitte, Photos des Landeplatzes,
des Anfluges, stereoskopische Vertikalaufnahmen). Bei vorbereiteten Ein-
sitzen konnen die Besatzungen anhand dieser Unterlagen eingewiesen
werden. Daneben muB es auch méglich sein, in dringenden Fillen nach
schr summarischer (oder tiberhaupt keiner) Befehlsausgabe mit der Kom-
mando-Alouette 5 bis 10 Minuten vor den Transport-Helikoptern in die
Einsatzzone einzufliegen, den Landeort, eventuell unterstiitzt durch die
T6 oder «Piper», zu suchen, und alle weiteren Befehle sodann per Funk
und per Zeichen zu geben. Diese Aktionen sind immer ein Teamwork
Boden-Luft, wo das gegenseitige Verstehen und Vertrauen die Hauptrolle
spielt.

Schluffolgerungen

Trotzdem sich die Betrachtungen und Berichte auf den Einsatz der
H34 in West-Algerien beschrinken, kénnen doch einige allgemein ver-
bindliche Schliisse daraus gezogen werden:

— Der Einsatz der schweren Helikopter im operativen Rahmen ist an sich
cin einfaches Unternehmen. Es ist aber von technischen und taktischen
Imponderabilien abhingig. Es ist in Vorbereitung und Durchfiihrung
ausgesprochenes Teamwork. Ein Versagen kann die schwersten Folgen
nach sich ziehen.

Es sind deshalb zu fordern:

— Eine bis ins Detail reichende Vorbereitung, von der Nachrichtenbe-
schaffung bis zur Regelung des Verhaltens bei Stérungen im Ablauf
ciner Aktion (Verspitung, Funkstérung usw.).

— Ein kombiniertes Kommando fiir die Koordination des Ablaufes am
Boden wie in der Luft, das auch fihig sein muB, bei verinderten Situa-
tionen die Ubersicht zu behalten und in das Geschehen einzugreifen.
Es muB iiber gute Verbindungsmittel verfiigen und extreme Funkdiszi-
plin fordern.

— Die Bodenorganisation muf} bis ins Detail geplant und durchdacht sein,
damit aus der relativ kleinen Anzahl von Helikoptern ein Maximum
herausgeholt werden kann: durch Hebung der Sicherheit, durch kurze
Reparatur- und Bereitstellungszeiten, durch kurze Leerfliige der Heli-
kopter (kurze Einsatzdistanzen), Filtrierung der Begehren usw.
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Bild 3. H 34-Helikopter fliegt Treibstoft zu eingekesselten Verbinden ein
(amerikanische Manéver in Deutschland)

SchlieBlich sei festgehalten, daB sich auch der schwere Helikopter in
Algerien bewihrt hat, und daB eine zahlenmiBige Erhéhung der Bestinde
(Helikopter und Personal) notwendig erscheint. Das ist um so wichtiger,
als es sich bei den Helikoptern um ausgesprochene Mehrzweckgerite
handelt, die sich neben den operativen Einsitzen bei allgemeinen Trans-
portaufgaben, im Verbindungs- und Sanititsdienst sowie bei Rettungs-
aktionen bereits bestens bewihrt haben. HB

«Die kommunistische Moral mu3 unabhangig sein von jeder anderen Moral, sie muf3
ganz anders sein als die blrgerliche Moral und sich ganz und gar den Interessen
des Klassenkampfes des Proletariats unterordnen.» Lenin

«Wenn an einem Tag sich 24 mal die Verhaltnisse andern, werden wir 24 mal unsere
Taktik andern.» Wilhelm Liebknecht
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