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Flugwaffen-Chronik

Flugzeuge fiir die Erdtruppe ]
Von Major A. Moll

Der Vorschlag fiir die Reorganisation der Armee enthilt die Aufstellun
von «Leichten Fliegerstaffeln» im Rahmen der Heeres-Einheiten. Auch unab-
hingig davon besteht seit lingerer Zeit die Forderung der Truppe nac
Transportmitteln in der dritten Dimension. In der Folge sollen cinige Ges
sichtspunkte ihres Einsatzes beleuchtet werden.

Die Aufgaben

Bisher wurde keine Forderung laut, aus der Luft zu kampfen. Bei alle
andern Aufgaben - auf deren Betrachtung wir uns vorliufig beschrinke
wollen — steht ein Transportproblem im Vordergrund. In diese Kategori
fallen
1. Verbindungen ]

— Herstellen des oft so wichtigen persénlichen Kontaktes durch Kommans

danten, Fiihrungsgehilfen, Verbindungs-Offiziere;

— Legen von Drahtverbindungen; Aussetzen von Relaisstationen. !

2. Beobachtung
— Suche nach eigenen Truppen, mit denen die Verbindung verloren gci
gangen ist;

— Kontrolle eigener Bewegungen und TarnmaBnahmen;
— Feststellen ob Pt. X feindfrei.

3. cigentliche Transporte
— Verschicbung von Truppen;
— Besetzung von feindfreien Gelindepunkten;
— Nach- und Riickschub von Munition, Verpflegung, Verwundeten

Beinahe jeder neue Einsatz erweitert den Katalog und zeigt neue Mog:-
lichkeiten auf, die ohne Lufttransport iiberhaupt nicht oder nur in be
schrinktem Male ausgeniitzt werden kénnen. Der Ausdehnung des Auf
gabenbereiches sind praktisch nur durch die Organisationstihigkeit und da
Budget Grenzen gesetzt.

Die Mittel

Die nachstehende Tabelle umfal3t nur die heute in der Armee verwende
ten oder in Erprobung stehenden Typen. In einem spiteren Artikel soll dies
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Alouette 11

Pilatus Porter



e

1

Auswahl erweitert werden. Der Kreis ist eng gezogen, miissen doch fiir den
Einsatz bei den Front-Heereseinheiten verschiedene Auflagen beriicksich-
tigt werden, wie

— cinfacher Unterhalt bei der Truppe im Felde,

— Gute Manoverierbarkeit am Boden,

— Anspruchslosigkeit beziiglich Start- und Landefliche.

Dazu kommt noch die unausweichliche Forderung nach giinstigem An-
schaffungspreis, um mit den vorhandenen Mitteln das groBemogliche Trans—
portvolumen zu gewinnen.

Tabelle 1
Bild T | Leer- | Zuladung nebst Pilot Reise- | Gute Eignung | Richtpreis
YF igt.wn:ht und 200 It. Treibstoft | geschw. | fir Aufgaben zirka
T 1_ 77! Akkg | %, 5 : }{I‘lnhdji AR 7!7v l:r,“ 1
1| Alouette 1I . 950 | 300kg | 130 | 1I,2,3 | 400000
| - (Frankreich) ! | oder 4 Personen | } 5
I - I : | !
1 2 | Pilatus Porter | 1100 ‘ 450 kg 200 ‘ 25 | 200 000
\ (Schweiz) ; | oder § Personen | | '
:L 3 | Dornier Do 27 | 1200 ' 400 kg | 240 v 200 000
\ | (Deutschland) | oder 4 Personen | | ‘
4 | Super Piper s00 | 8okg el e ' 50 000 |}
(USA) | oder 1 Person, be1 | | ‘
| ! | . reduz. Treibstoft | i
| | | | |

Erliuterungen zu Tabelle 1: :

— 200 lt. Treibstoft reichen fiir ca. drei Flugstunden bei PORTER Lmd
Do27, fir ca. eine Flugstunde beim Helikopter Alouette II. '

— Die Zuladung der Propeller-Flugzeuge kann auch in gréBeren Hohcu
voll ausgeniitzt werden, wobeti allerdings die Start- und Landerollstrecken
verlingert werden.
Beim Helikopter sinkt dagegen die Zuladung iiber 1500 m/M. um 100 kg
pro 1000 Meter. Die Lasten kénnen in AuBenbehiltern oder im Rumpf
mitgefiihrt werden, beim Helikopter zudem an einem Lasthaken, wodurch
Lade- und Entladezeit eingespart werden kann.

~ Die Reisegeschwindigkeit spielt bei den verhiltnismibBig kleinen Distan-
zen nur eine untergeordnete Rolle. Beim Helikopter wird sie zudem wett-
gemacht durch die Méglichkeit der Punkt-Punkt-Verbindung.

— Gute Eignung fiir Aufgaben: Die Zahlen beziehen sich auf die Nume-
rierung im Abschnitt Aufgaben.

— Die Richtpreise enthalten die notwendige militirische Ausriistung, nicht
aber Ersatzteile.
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Dornier Do 27

Super Piper
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Tabelle 2

Typ “ Vorteile Nachteile '

Alouette II Vollsichtkanzel
Kleinste Landefliche
. Beweglichkeit im Luftraum

Kostspielige Ausbildung
Teurer Betrieb

\
|

Porter GroBer, ebener Laderaum mit Sperriges Flugzeug
. Bodenluke
' Gute Eignung fiir schlechte Relativ ungtinstige Sicht-
- Flugplatze verhiltnisse
i
Do 27 . Vorziigliche Flugeigenschaften Ungiinstiger Laderaum fiir

Transporte
Stellt etwas hohere Anforderun- |
gen an den Flugplatz als der

Gute Sicht l
i Porter

Super-Piper | Anspruchsloses 2-Mann- | geringe Zuladung und I
Flugzeug ‘ Geschwindigkeit ;

Gelande und Witterung

Die vier erwihnten Typen verfiigen tiber gute Flugeigenschaften. Bei
Bedarf konnen Kurven mit weniger als 300 m Durchmesser geflogen wer-
den. Mit einem Steigvermdgen von 4-5 m/sec. ist der Einsatz auch im Ge-
birge moglich, wobei man sich allerdings mit dieser Kategorie Flugzeuge
vor stiirmischen Winden hiiten mul. Unter ungiinstigen Verhiltnissen hingt
viel vom Konnen des Piloten ab.

Auf Grund der Eigenschaften der Flugzeuge diirfte kriegsmiBig geflogen
werden, wenn die Sicht mindestens ein Kilometer und die Wolkenhohe
zweihundert Meter betrigt, Bedingungen welche lokal in der Schweiz zu
mindestens 9o Prozent der Zeit erfiillt sind. Fiir Friedenszeiten sind diese
Wetter-Minima zu verdoppeln.

Der Blindflug ist grundsiitzlich mit allen erwihnten Flugzeugen mog-
lich. Der Aufwand fiir Bord- und speziell Boden-Einrichtungen und fiir die
Ausbildung der Piloten iibersteigt wahrscheinlich die vorhandenen Mog-
lichkeiten. Der Einsatz wird sich auf den Tag, die Dimmerung und die helle
Nacht beschrinken miissen.

Flugplatze

Nur der Helikopter ist den feldmiBigen Anspriichen voll gewachsen. Er
kann praktisch an jedem Ort beladen und entladen werden — im Extremfall
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mit der Bord-Seilwinde — und benétigt einen Landeplatz von wenig mehr
als dem Durchmesser des Drehfliigels. Dadurch ist esméglich, Verbindungen
von KP zu KP herzustellen oder Giiter direkt vom Depot zum Verbraucher
zu bringen.

Im Gegensatz dazu kommen erfahrungsgemil alle erwihnten Flugzeuge
nicht ohne Start- und -Landefliche von ca. 300X 30 Meter aus. Ein- und
Ausflug sollten zudem auf mindestens hundert Metern von héheren Hinder-
nissen frei sein. An die Beschaffenheit des Bodens werden keine groBen
Anspriiche gestellt. Eine einigermalen verfestigte Wiese, in welcher cin
Jeep nur Oberflichenspuren hinterliBt, geniigt. Gelegentlich kann auch eine
gerade 1.- oder 2. KlaB-Strafle in der geforderten Linge als «Flugplatz
dienen. Unbedingt notwendig sind Deckungen gegen Sicht in unmittel-
barer Nihe der Piste, wobei das Gewicht des beladenen Flugzeuges (ca.
1,8 Tonnen) fiir die Verschiecbung von Hand oder im Schlepp cines Jeeps
und die 15 Meter Spannweite fiir dic Tarnung zu beriicksichtigen sind
(PORTER). Mit diesen Forderungen sind wir schon ein Stiick weit vom
Idealfall entfernt. Withrenddem cin Helikopter ohne groBe Bedenken in
unmittelbarer Nihe eines Divisions-Kommandopostens abgestellt werden
kann, wird sich dort kaum cin Feld-Flugplatz finden lassen. Dessen Nihe
wire zudem wegen der mdglichen Entdeckung durch die feindliche Flug-
waffe zu gefihrlich. Dic gleichen Bedenken gelten fiir Depots und andere
Anlagen, die der Luftbeobachtung sonst nicht auffallen wiirden. Fiir reine
Transport-Aufgaben kann der entfernt liegende Flugplatz zur Not in Kauf
genommen werden, fiir Verbindungs-Aufgaben geht ein Hauptvorteil des
Luftweges durch den Anmarsch verloren.

Der Feind

Wir wollen nicht in den jahrelang kritisierten Manoverfehler verfallen,
mit ungeschiitzten Transportmitteln in den Feind hinein zu fliegen. Die
BeschuBfestigkeit des Flugzeuges, Starrfliigel oder Helikopter, ist gering.
Im Wirkungsbereich des feindlichen Feuers — auch des Sturmgewehrschiit-
zen — haben diese Transportmittel nur geringe Uberlebens-Chancen. Da-
durch wird hauptsichlich der Erfolg der Beobachtung tiber die eigene Front
hinaus beeintrichtigt.

Die Gefihrdung im Fluge durch BeschuB3 aus der Luft scheint dagegen
weniger groB. Bei guter Aufmerksamkeit der Besatzung wird es dem Leicht-
flugzeug mit groBer Wahrscheinlichkeit gelingen, dem Feuer schnellerer
Jiger oder Jabos zu entgehen. Beim Helikopter wird dies dank der ausge-
prigten Beweglichkeit und der Fihigkeit zur Ausniitzung jeder Gelinde-
bedeckung in noch htherem MaBe der Fall sein. Wo systematische Luft-
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transporte stattfinden, wichst allerdings die Bedrohung aus der Luft. Diese
Aktionen miissen in die Morgen- und Abenddimmerung verlegt werden,
ausgenommen es konne wegen deren Wichtigkeit Raumschutz durch cigene
Jiger geboten werden.

Die Lage auf dem Feldflugplatz ist kritischer. Wihrenddem der Heli-
kopter bei ruhendem Drehfliigel fiir den Flieger praktisch unsichtbar ist,
stellt das sperrige Transport-Flugzeug hohe Anspriiche an die Tarnung.
Gelingt diese, so bleiben doch die verriterischen Radspuren im weichen
Gelinde. Schutz durch leichte Fliegerabwehr-Geschiitze scheint notwendig,
besonders wenn der Flugplatz auch tagsiiber beniitzt werden sollte. Wird
auf den Schutz verzichtet, wichst das Risiko, durch einen einzigen Angrift
die Flugzeuge eines Stiitzpunktes zu verlieren.

Schlufifolgerungen

1. Eine cinfache Uberschlagsrechnung zeigt, da der Lufttransport wesent-
lich mehr Aufwand benétigt als derjenige auf der Strale. Wo gespart
werden mub, soll er darum nur angesetzt werden bei
— zeitlicher Dringlichkeit
— Unzuginglichkeit des Zielortes fiir konventionelle Mittel.

In allen andern Fillen ist der StraBentransport {iberlegen.

2. Zweifellos bietet der Helikopter gegeniiber dem Starrfliigel-Flugzeug
wesentliche Vorteile. Wahrscheinlich kann nur er die Dienste leisten,
welche die Truppe von einem fliegenden Transportmittel erwartet. Lei-
der muB hier schon gesagt werden, daBl der Transport mit Helikoptern
ein Mehrfaches dessen kostet, was konventionelle Flugzeuge erfordern.

3. GroBversuche in Mandvern werden erst Schliisse zulassen, mit welchem
Mittel — oder mit welcher Kombination von Mitteln — der Truppe am
besten gedient wird.

In einer spiteren Abhandlung soll auf die Fragen der Organisation und
der Ausbildung eingetreten werden.

«Die Sorgen des Oberbefehlshabers sind nicht nur rein militarischer Natur. In
jedem seiner Soldaten sieht er einen Menschen mit seinem Beruf, seiner Familie;
hinter der Armee, die an der Grenze Wache halt, sieht er das Volk an seiner

Arbeit.» General Guisan
(Botschaft an den Industriearbeiter, Dezember 1939)

414




	Flugwaffen-Chronik

