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" Flugwaffen-Chronik

Gedanken zur schweizerischen Luftwaffenplanung
Von Hptm. W. N. Frick

Vorbemerkung der Redaktion: Die Flugzeugbeschaffung zihlt zu den schwer-
wiegendsten Problemen unserer Landesverteidigung. Die Meinungen tiber die
Konzeption unserer Luftverteidigung gehen begreiflicherweise auscinander.
Wir legen deshalb Wert darauf, diese Probleme durch eine sachliche Diskussion
abkliren zu helfen. Die nachstchenden zwei Beitrige mit gegenteiligen Auf-
fassungen mogen zur objektiven Priifung und Beurteilung veranlassen.

Die Beschaffungs- und Betriebskosten moderner Uberschall-Kampf-
fAugzeuge haben cine derartige Hohe erreicht, dall selbst GroBmichte sich
gezwungen schen, gleichzeitig mit der Erncuerung des Flugmaterials ihrer
Luftwaffen deren Sollbestinde herabzusetzen. So wird zum Beispiel die
US Air Force die Anzahl ihrer Flugzeug- und Fernwaftengeschwader fiir
den Frontdienst (Combat Wings) vom Juni 1958 bis zum Juni 1960 von 117
Geschwadern auf deren 102 reduziert haben, wobei das «Strategic Air
Command» durch dic Liquidierung einer Einheit, das «Air Defense Com-
mand» und das «Tactical Air Command», zusammen mit der Aufldsung von
14 fliegenden Verbinden an diesen Abbau beizutragen haben. Man weist
in den USA allerdings darauf hin, daB} diese Neuorganisation der Flugwaffe
im Zuge der auch bei den Bodentruppen in Durchfiithrung stchenden Herab-
setzung von Bestinden erfolge und daBl somit das Ausmal} der taktischen
Unterstiitzung, welches den Heereseinheiten durch die Flugwafte zur Ver-
fiigung gestellt werde, keine Andcrung erfahre. Der effektive Kampfwert
der Flugwaffe bleibe iiberdies trotz der Verminderung der Flugzeugzahl
dank der groBziigigen Zutcilung von Nuklearwaffen erhalten.

Offenbar steht auch der schweizerischen Flugwaffe im Zusammenhang mit
der nachgerade dringend gewordenen Ernecuerung des Flugzeugparkes cine
ihnliche Reorganisation bevor. Nach den vom Generalstabschef ffentlich
gemachten Auﬁerungcn scheint schon heute festzustchen, dall ecine Aus-
riistung unserer Flugwaffe mit modernen Uberschallflugzengen kaum ohne
aleichzeitige Reduktion des Flugzeugbestandes moglich sein wird. Diese Fest-
stellung hat berechtigtes Aufsehen erregt. Es wird dabei darauf hingewiesen,
dall die Flugwaffe in unserer kleinstaatlichen Verteidigungskonzeption
immer noch die einzige Schwergewichtswaffe auf hoherer Fihrungsstufe sei,
welche geniigend rasch und wirkungsvoll gegen die durch Atombreschen
im cigenen Abwehrdispositiv durchgebrochenen Feindverbinde cingesetzt
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werden konne. Eine schlagkriftige Flugwaffe sei iiberdies um so mehr eine
tragende Stiitze unserer Verteidigungsbemithungen, als es uns vorliufig:
noch an einer geniigenden Anzahl von schnellbeweglichen und vollmecha-
nisierten Truppenkdrpern zum raschen Einsatz bei Krisenlagen fehle. In,
diesem Zusammenhang wird schlieBlich auch darauf h1ngcw1cscn dal} im
Ausland rund roo ErdkampfHugzeuge pro Heereseinheit immer noch als
cin Minimum fiir eine wirkungsvolle Unterstiitzung der Fronttruppen be-
zeichnet wiirden, wihrend bei uns schon heute die Frontflugzeug-Dotation
pro Heereseinheit lediglich rund 30 Jagdbomber betrage.

Aber auch aus anderen Griinden wird man eine Reduktion des Flugzeug-
bestandes unserer Flugwaffe nicht leichthin ins Auge fassen diirfen. Erfah-
rungsgemil sind infolge des besonders bet Hochleistungsflugzeugen bedeu-
tenden Anfalles von Wartungsarbeiten, Reparaturen und Revisionen ledig-|
lich die Hilfte bis zwei Drittel des Sollbestandes von fliegenden Verbinden|
voll einsatzbereit. Mit anderen Worten heilt das fiir den Fall einer angenom-|
menen Herabsetzung des Flugzeugbestandes unserer Flugwaffe von 400 auf]
300 Frontflugzeuge und unter der Voraussetzung der vollen Funktionstihig-
keit unserer Flugplitze, daB} fiir den Einsatz eines bewaftneten Konfliktes
gleichzeitig im besten Falle lediglich 150 bis 200 zur Verfiigung stehen.
Sofern man nicht grundsitzlich neue Richtlinien fiir den Einsatz unserer
Flugwafte festsetzt, wird diese verhiltnismiBig bescheidene fliegende Streit-
macht dabei gleichzeitig fiir die verschiedensten Aufgaben herangezogen
werden, wie Aufklirung, unmittelbarer Erdkampfeinsatz durch Angriffe
auf Erdziele in der unmittelbaren Kampttront, mittelbarer Erdkampfeinsatz
durch Angriffe gegen taktische Zicle im feindlichen Hinterland (Flugplitze,
AbschuBrampen von Ferngeschossen) und, solange die Luftraumverteidi-
gung noch nicht durch andere Mittel sichergestellt ist (Boden-Luft-Fern-
lenkwaffen), vielleicht auch fiir die Bekimpfung einfliegender Feindflug-
zeuge. Will man sich wenigstens die Mdoglichkeit wahren, in einzelnen
Kampfstadien simtliche verfiigbaren Flugzeuge fiir eine einzige Einsatzart
zu konzentrieren, so wird man die Fliegertruppe weiterhin mit sogenannten
Mehrzweckflugzeugen ausriisten, welche wohl fiir alle méglichen Aufgaben
verwendbar sind, als flugtechnische KompromiBlésung jedoch in keiner
Einsatzart wirklich voll gentigen. Und man wird weiterhin bestrebt sein
miissen, aus Milizfliegern sogenannte Universalpiloten zu machen, welche in
den verschiedensten Sparten der Militirfliegerei Hochstleistungen - erbrin-
gen sollen und den Einsatz mit Bordwaffen gegen Erdziele im Sichtfluge
genau so gut zu beherrschen haben wie etwa die Langstrecken-Navigation
im Blindflug oder die Luftziel-Bekimpfung unter Verwendung elektroni-
scher Feuerleitanlagen.
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Eine Entwicklung in Richtung der «Allzweckflugzeugwaffe in Taschen-
format» schiene uns hchst gefahrvoll, weil sie auf ein Experiment hinaus-
liuft, dessen vielleicht verheerende Folgen erst der Kriegseinsatz aufzeigen
kann. Auf Grund von verschiedenen im Zusammenhang mit der Flugzeug-
beschaftung in der Tagespresse erschienenen Publikationen scheint nicht aus-
geschlossen, daBB man in verschiedenen Kreisen die Schaftung einer mit Uber-
schallflugzeugen ausgeriisteten Allzweckflugzeugwaffe mindestens fiir mog-
lich hilt. Im Sinne eines Diskussionsbeitrages méchten wir denn im folgen-
den eine andere Maglichkeit schweizerischer Flugwaftenplanung aufzeigen,
welche — wie wir glauben — den heutigen Gegebenheiten auf dem Gebiete
unseres Militirflugwesens besser Rechnung trigt.

*

Es ist wohl unbestritten, da unsere Flugwaffe auch in Zukunft in
erster Linie als UllterstiitZLlllgswaEe zugunsten der Bodentruppen wirken
soll. Offensichtlich ist man sich aber noch nicht dariiber einig, ob das
Schwergewicht dieser Unterstiitzung im Einsatz in der Frontlinie als soge-
nannter unmittelbarer Erdkampfeinsatz («Close support»), oder im Einsatz
gegen taktische Ziele im weiteren Front-Hintergelinde (Flugplitze, Ab-
schuBrampen fiir Ferngeschosse usw.) in Form des mittelbaren Erdkampf-
einsatzes liegen soll. Die Frage ist von grundsitzlicher Bedeutung, weil sie
unmittelbar das zukiinftige Gesicht der Flugwaffe bestimmt. Um das Uber-
raschungsmoment trotz langem Anflugweg zu wahren und um intervenie-
renden gegnerischen Flugzeugen entkommen zu kénnen, bedarf es fiir den
mittelbaren Erdeinsatz cines Flugzeugtyps, welcher maximale Fluggeschwin-
digkeiten erreicht. Bekanntlich sind aber andererseits gerade derartige Uber-
schallflugzeuge fiir den unmittelbaren Erdeinsatz ungeeignet. So schreiben
zum Beispiel die Hersteller des wohl bekanntesten und bewihrtesten Uber-
schallflugzeuges fiir Luftraumverteidigung und mittelbaren Erdeinsatz in
ihrer Broschiire «F1o4 Multi-Mission Capability» zur Einfiihrung ihres F 104
«Starfighter» auf Seite 14 wortlich: «Close support requires flying next to
the ground. Close support does not require supersonic flight. Close support
requires the maximum speed consistent with low altitude flight and con-
sistent with accurate ground fire against small targets. The F1o4 ist not the
type of airplane to be planned for close support operation.»!

1 Ubersetzung : «Der unmittelbare Erdeinsatz verlangt Flugmandver knapp iiber
Boden. Er erfordert keine Uberschallgeschwindigkeit. Er erfordert vielmehr eine
Geschwindigkeitsleistung, welche den Tiefflugmandvern angepaf3t ist und eine wirk-
same BeschieBung von Erdzielen beschrinkter Abmessung moglich macht. Der F 104
1st nicht ein Flugzeug, welches fiir unmittelbaren Erdkampfeinsatz konstruiert worden
1st.»
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Wenn wir eine Aufsplitterung unserer Flugwaffe vermeiden und bei
begrenzten Aufwendungen cinen wirklichen Nutzwert aus ithr herausbrin-
gen wollen, so mull man sich unseres Erachtens fiir die volle Beriicksichti-
gung einer Einsatzart unter Verzicht auf die andere entscheiden. Dabei wird
man sich entweder zugunsten des mittelbaren oder zugunsten des unmittel-
baren Erdkampfeinsatzes aussprechen, je nachdem, ob die erstere oder die
letztere Einsatzart bei gegebenen Verhiltnissen in Gegenwart und Zukunft
als die effektvollere erscheint. Man darf dabei wohl davon ausgehen, daf3
unser Land mindestens fiir die nichsten Jahre nicht allein in einen kricge-
rischen Konflikt hineingezogen wird und den Verteidigungskampf niche
allein gegen eine GroBmacht fithren muB. Es ist infolgedessen auch héchst
unwahrscheinlich, dal} der Einsatz unserer Flugwafte aut die Flugplitze und
AbschuBrampen der feindlichen GroBmacht unumginglich wire, etwa weil
diese taktischen Ziele von keiner anderen Seite bekimpft wiirden. Es scheint
uns hochst zweifelhaft, ob von unserer Flugwaffe mit cinigen wenigen
Uberschallflugzeugen ernsthaft gegen die unzihligen Flugplitze, AbschuB-
rampen und anderen taktischen Ziele einer angreifenden GroBmacht cin-
gewirkt werden kann, wenigstens so lange, als unsere Flugzeuge nicht mit
Atomwaffen ausgeriistet sind. Da die Einfithrung von taktischen Nuklear-
waffen in der Schweiz noch in weiter Ferne steht, wire es bestimmt ver-
fehlt, schon anliBlich der heute aktuellen Beschaffung von neuen Militir-
flugzeugen mit deren sicheren und baldigen Erhiltlichmachung zu rechnen.
Sind wir uns auch bewul}t, daB unsere finanziellen Maglichkeiten und das
bekanntlich recht lange und umstindliche Administrativverfahren, welches
militirischen Flugzeugbeschaffungen in unserem Lande vorausgeht, uns
nicht erlauben, in jedem Zcitpunkt iiber das schnellste erhiltliche Kampf-
flugzeug zu verfiigen, so dal die Jiger auslindischer GroBmichte den unsri-
gen hinsichtlich Geschwindigkeitsleistung immer tiberlegen sein werden.
Damit biiBt auch ein Argument an Stichhaltigkeit ein, welches von den Be-
fiirwortern eines Ankaufs von Uberschalllugzeugen fiir die schweizerische
Flugwaffe immer wieder geltend gemacht wird, und welches besagt, dal3
sich unsere Erdkampfflugzeuge durch iiberlegene Geschwindigkeitsleistung
intervenicrenden Feindflugzeugen erwehren kénnten — cin Argument tibri-
gens, welches offenbar nicht beriicksichtigt, daB heute im Luftkampf viel
weniger die Geschwindigkeitsleistung entscheidend ist als die bessere Luft-
Luft-Fernlenkwaffe.* Uberschallugzeuge sind schlieBlich an ausgebaute

2 Es sei in diesem Zusammenhang an die groBen Erfolge erinnert, welche einige
wenige und relativ langsame F 86 «Sabre» der nationalchinesischen Luftwaffe dank der
Verwendung von amerikanischen «Sidewinder-Luftkampfraketen gegeniiber einer
Ubermacht von schallschnellen «Mig 17»-Jagdflugzeugen der rotchinesischen Flugwafte
im Frithsommer 1959 in der Formosa-Stral3e erzielten.
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Basen mit kilometerlangen Betonpisten gebunden und kénnen durch Ein-
wirkung von feindlichen Flugzeugen oder Fernlenkwaffen auf ihre Stiitz-
punkte schon in den ersten Minuten cines kriegerischen Konfliktes liqui-
diert werden, so daBl auch aus diesem Grunde die Verlegung des Schwer-
gewichtes auf den mittelbaren Erdeinsatz zu gréBten Bedenken AnlaB3 geben
mulb.

Wir wiirden den Realititen bestimmt besser mit einer Forcierung des un-
mittelbaren Erdkampfeinsatzes in unserer zukiinftigen Flugwaffendoktrin
Rechnung tragen. Die beim sogenannten «close support» zur Anwendung
kommenden Einsatzverfahren und die materiellen Voraussetzungen bei
unserer Kleinstaatflugwafte lassen erwarten, dal die in sie investierten Kre-
dite auf diese Weise fiir eine weitere Zukunft einen angemessenen Beitrag
an cine kriegsgeniigende Landesverteidigung darstellen. Es sind vor allem
die folgenden Uberlegungen, welche zwingend nach einer Entscheidung
zugunsten des unmittelbaren Erdkampfeinsatzes unter Verzicht auf die mittel-
bare Unterstiitzung rufen:

t. Der unmittelbare Erdkampfeinsatz der Flugwafte ist noch auf weite
Sicht hin von groBer Bedeutung, weil Boden-Boden-Fernlenkwaffen wegen
der ithnen ecigenen Streuung fiir die Bekimpfung taktischer Ziele von be-
schrinkten AusmaBen und insbesondere fiir die Bekimpfung von sich in
Bewegung befindlichen Bodenzielen nicht in Frage kommen, ganz abge-
schen davon, dal dic Einfiihrung von Boden-Boden-Fernlenkwaffen mit
Reichweiten bis etwa 100 km bei uns noch nicht einmal ins Stadium erster
Diskussionen eingetreten sind.

2. Der unmittelbare Erdkampfeinsatz stellt keine extremen Anforderun-
gen hinsichtlich der Spitzengeschwindigkeiten des datiir eingesetzten Flug-
materials. Zur Erhohung des Uberraschungsmomentcs durch Unterfliegen
der feindlichen Radariiberwachung wird beim unmittelbaren Erdkampf-
cinsatz der Anflug zu den Angriffszielen unter Ausniitzung der Boden-
deckungen in geringster Flughdhe erfolgen. Da sclbst Flugzeuge, welche
in groBen Hohen Fluggeschwindigkeiten von Mach 2 und dariiber erreichen,
in Bodennihe kaum iiber Schallgeschwindigkeit hinauskommen, fille die
Geschwindigkeitsdifterenz von Uberschal]ﬂugzcug und subsonischem Flug-
zeug bei den relativ geringen Einsatztiefen des «close support» nicht ins
Gewicht. Da knapp iiber Boden und insbesondere in kupiertem Gelinde |
bestimmt keine Luftkimpfe mit chrschallgeschwindigkcitcn ausgefochten
werden, hat auch ein relativ langsames Erdkampfugzeug, welches mit gu-
ten Luftkampfraketen versehen ist, beste Aussichten, sich gegeniiber inter-
venierenden feindlichen Jigern mit Erfolg verteidigen zu kénnen.

-
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3. Da die gcwaltige Kostensteigerung im Militirflugzeugbau zu einem
hohen Prozentsatz auf Konto der enormen Entwicklungskosten® von Uber-
schalllugzeugen sowie deren durch notwendige zusitzliche Ausriistungen
(Anlagen fiir Grenzschicht-Abblasung, Triebwerk-Verdichter mit verstell-
baren Stator-Schaufeln, Druckkabinen, elektronische Steuerhilfen und Na-
vigationsanlagen usw.) bedingten hohen Herstellungskosten geht, konnte
bei Beschrinkung auf die unmittelbare Erdkampfunterstiitzung mittels sub-
sonischen Flugzeugen der heutige Flugzeugbestand beibehalten werden.

4. Die gegeniiber dem Uberschallflugzeug viel einfachere Konstruktion
des subsonischen Erdkampfflugzeuges machen dieses hinsichtlich des not-
wendigen Wartungsaufwandes relativ anspruchslos. Dank ihren beschrink-
ten Flichenbelastungen sind subsonische Flugzeuge im allgemeinen flicge-
risch auch viel gutmiitiger und kommen mit Pisten beschrinkter Linge aus.
Damit it sich das fir den «close support» entwickelte Flugmaterial auch
viel eher auf Behelfsflugplitze (Autobahnen, gehirteter Naturboden usw.)
verlegen, wenn die ausgebauten Basen einmal durch Zerstérung der Pisten-
systeme nicht mehr verwendbar sind. Eine auf unmittelbaren Erdkampf-
cinsatz spezialisierte Flugwaffe mit entsprechendem Flugmaterial diirfte aus
diesen Griinden aller Voraussicht nach im Ernstfall tiir viel lingere Zeit
kampffihig bleiben als cine auf wenige ausgebaute Basen konzentrierte

Fliegertruppe mit hinsichtlich Pistenbediirfnisse und Wartungsaufwand an-
spruchsvollen Hochleistungsflugzeugen.

5. Beim «close support» fliegen die Besatzungen in einem ihnen bekannten
Gelande. Schon in Friedenszeiten konnen Anflugverfahren und die Ziel-
bekimpfung in den verschiedenen in Frage kommenden Gelindekammern
unseres Landes detailliert ausexerziert werden. Gelindekenntnis, Tieflug-
training und vor allem eine systematische Schulung in der Zusammenarbeit
mit der Bodentruppe* ermdglichen unseren Fliegern, im Ernstfall zu ent-
scheidenden Schligen auszuholen. Dank der Vertrautheit mit thren Auf-

3 Nach amerikanischen Quellen war z.B. der Aufwand an Arbeitsstunden fiir die
Entwicklung des «F 104 Starfighter» rund neunzehnmal groBer als derjenige fiir die
Entwicklung eines Jagdbombers in den letzten Jahren des vergangenen Weltkrieges.

+ Wegleitend diirfte hier etwa der hohe Stand der Ausbildung sein, welche die flie-
genden Verbinde der US Navy in der Zusammenarbeit mit den Marinefiisilieren er-
reicht haben. (Vgl. «Mittelbarer und unmittelbarer Erdkampfeinsatz bei der amerika-
nischen Luftwaffe», vom gleichen Verfasser, in «Flugwehr und Technik» Nr. 11/1959).
In diesem Zusammenhang sei auch daran erinnert, dal3 die bekannte Panzer-Gegen-
offensive von Rundstedts in den Ardennen erst abgewiesen werden konnte, als die Alli-

ierten Hunderte von Erdkampfflugzeugen gegen die durchgebrochenen Panzerver-
binde einsetzten.
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gaben und dank geeignetem Flugmaterial werden unsere Flieger selbst dann
noch Einsitze fliegen kénnen, wenn die Wetterbedingungen den Flugzeugen
des Feindes jegliche TiefHugaktionen in unserem Gelinde verbieten.

*

Unsere Ahnen waren trotz zahlen- und waffenmiBiger Unterlegenheit
in der Kampftithrung wohl so erfolgreich, weil sie es verstanden hatten, dort
Schwergewichte zu bilden, wo thnen Ausriistung und Gelinde am meisten
zugute kamen. Man wiinscht sich, daB dieser «Geist von Morgarten» auch
in unserer Flugwaffenplanung vermechrt zum Durchbruch kommt. Er
miiBte zwingend zur Erkenntnis fithren, daB so, wie die Dinge heute liegen,
der schweizerischen Flugwaffe nur dann ein angemessener Nutzeffekt zu-
kommen kann, wenn sie sich voll auf den unmittelbaren Erdkampfeinsatz
konzentriert. Nur durch diese kompromiBlose Zielsetzung 1Bt sich die
immer wieder hinausgezégerte Erncuerung des Flugzeugparkes auch ohne
weitere Herabsetzung des Sollbestandes der Fliegertruppe befriedigend 15-
sen. Man wird im Zusammenhang mit der Festlegung dieser neuen Einsatz-
doktrin auch untersuchen miissen, inwieweit eine «chweizerische Erd-
kampfHugwafte fiir unmittelbare Truppenunterstiitzung» durch die aus-
schlieBliche Ubertragung aller Nahaufklirungs-, Transport- und Verbin-
dungsaufgaben an mit Helikoptern und leichten Flichenflugzeugen (Requi-
sitionsflugzeuge oder Armecflugzeuge mit privater Haltepflicht) ausge-
riistete Fliegerverbande der Heereseinheiten zusitzlich entlastet werden kénnte.®

Es sci nachdriicklich festgehalten, daB sich unseres Erachtens die hier
umrissene Neuordnung im militirischen Flugwesen unseres Landes auf
Grund der heutigen Sachlage aufdringt, jedoch damit andererseits spitere
Dispositionen um den Aufgabenbereich unserer Flugwaffe noch keine Pri-
judizien geschaffen werden. Sollten spiter einmal tatsichlich Atomwaffen
auch fiir unser Land verfiigbar werden, so konnen dannzumal immer noch
Uberschallflugzeuge beschafft werden, vorausgesetzt, man verfiige in jenem
Zeitpunkt nicht tber andere Mdglichkeiten (z.B. Boden-Boden-Fernwaf-
fen), um atomare Sprengkdrper im weiteren Fronthintergelinde zur mittel-
baren Unterstiitzung der Bodentruppen einzusetzen. Es ist auch nicht daran
zu zweifeln, daB eventuell mit der Einfithrung von Atomwaften verbundene

5 Bei den meisten auslindischen Armeen bestehen solche Heeresflugzeugverbiande
und ihre Bedeutung nimmt offensichtlich stindig zu. So soll z.B. nach der amerikani-
schen Publikation «Aviation Facts and Figures 1959» der Bestand an Flugzeugen und
Helikoptern bei der amerikanischen Heeresfliegerei von gegenwirtig 5200 bis Ende
1960 auf 5363 erhoht werden, wihrend gleichzeitig der Flugzeugbestand bei der eigent-
lichen Flugwaffe von gegenwirtig rund 18 800 auf 18 500 herabgesetzt wird.
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Kredite fiir zusitzliche Flugzeugbeschaffungen bewilligt werden, wenn sich
auch dann noch das Uberschallflugzeug zum Einsatz derartiger Kampfmittel
als das beste erhiltliche Transportgerit erweist. Entsprechend ist auch die
Luftraumverteidigung als gesondertes Problem auferhalb der heute aktuellen
Erneuerung des Militirflugzeugparkes zu behandeln und es sind separate
Kredite anzubegehren, wenn sich die Erwerbung von Uberschall-Interzep-
toren fiir die Sicherung unseres Luftraumes aufdringen sollte. Der schwei-
zerische Souverin wird auch in Zukunft Kreditbegehren fiir zusitzliche
Flugzeuganschaffungen die Gefolgschaft nicht versagen, wenn dic Not-
wendigkeit der vorgeschlagenen Ankiufe klar und ecindeutig dargetan ist
und dies scheint uns schlieBlich ein weiterer und wichtiger Umstand, wel-
cher mit AnlaB zu einer bewuBt einfachen und den gegenwartigen Gegebenheiten
Rechnung tragenden Flugwaffenplanung geben sollte.

Die Verwendung der Flugwaffe
flir schweizerische Verhaltnisse

In «Flugwehr und -Technik» Nr.9/1959 schrieb Major Max Hofer tiber
indirekte und direkte Unterstiitzung der Erdtruppen durch die Flugwafte
und untersucht diese Aufgaben eingehend. Um es gleich vorwegzunehmen,
mdchte ich mich von der Vermutung distanzieren, ich mache in gesteuerter
Propaganda zugunsten einer bestimmten Konzeption. Ich bin auch der
Meinung, daBl der Staatsbiirger an der Diskussion tiber militirische Fragen
regen Anteil nehmen soll.

Es wird niemand bestreiten kénnen, daB8 die Moglichkeit der Bereit-
stellung der finanziellen Mittel unsere Riistung und die Luftristung im
speziellen grundlegend bestimmt. Ganz sicher miissen Aufwand und Ertrag
in einem gesunden Verhiltnis stehen, und dieses Verhiltnis muB} bei der
Beschaffung ncuen Kriegsgerites berticksichtigt werden. Aus dieser Situa-
tion heraus werden zwangsliufig Wiinsche zuriickgestellt werden miissen,
weil wir uns die eine oder andere Anschaffung einfach nicht mehr leisten
konnen. Wo nun aber die Grenzen unserer finanziellen Leistungsfihigkeit
liegen, dariiber haben unsere Finanzfachleute und die Regierung Antrige
zu stellen und das Parlament zu entscheiden. Wir miissen uns dabei bewul3t
bleiben, dal wir im Vergleich zu anderen Staaten, von denen uns Riistungs-
zahlen bekannt sind, verhiltnismiBig bescheiden dastchen. Ich bin daher
nicht der Meinung, daB} sich die Gemiiter in den eidgenéssischen Riten
erneut erhitzen miissen, wenn Armeereform und Militirkredite zur Sprache
kommen.Wird dem Parlament eine Vorlage prisentiert, die wohlabgewogen
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den finanziellen Verhiltnissen Rechnung trigt und die an Hand sorgfiltiger
Studien nachweist, dal fiir die Beschaffung von Kriegsmaterial, vorab auch
fiir die Flugwafte, erhebliche Mittel notwendig sind, so werden die Riite
diesen Kreditforderungen zustimmen. Parlamentarische Schlachten um Wert
oder Unwert einzelner Flugzeugmuster, wo Fachleute und Laien sich be-
stens ausweisen, sollten verhindert werden kénnen. Gewisse Versuche ein-
zelner Interessengruppen hinter den Kulissen oder gar Einmischung von
auslindischer Seite werden an der Integritit unserer Volksvertreter schei-
tern.

Was die Verwendung unserer Flugwaffe anbelangt, méchte ich zur Ein-
fachheit mahnen. Bleiben wir doch bescheiden und klar. Unserer Flugwafte
sind ganz allgemein zwei Hauptaufgaben zugedacht, die nebst einigen
Sekundiraufgaben herauszuheben sind. Mchr kénnen wir uns gar nicht
leisten. Im Ausland stellen sich im {ibrigen die gleichen Probleme.

Unsere Konzeption ist daher einfach:

— Dirckte und indirekte Luftraumverteidigung in Erginzung der Flab
und Aufklirung durch Hochleistungsflugzeuge bei einer Einsatzstirke
von cinem Viertel der Bestinde.

— Unterstiitzung des Heeres durch Eingrift in den Erdkampf bei einer
Einsatzstirke von drei Viertel der Bestinde.

Fir die Erfillung der einen Hauptaufgabe, Eingriff in den Erdkampf,
sind die notwendigen Flugzeuge da und auch die neuen Flugzeuge, die ein
Viertel unserer Bestinde ausmachen werden, konnen, da sie polyvalent
sind, jederzeit auch fiir letztere Aufgabe eingesetzt werden — nicht aber
umgekehrt.

Wir sprechen immer von unseren schweizerischen Verhiltnissen und
glauben damit eine eigene Beschaffungspolitik ableiten zu miissen. Dies ist
meiner Meinung nach nur bedingt richtig, denn andere Staaten mit ebenso
beschrinkten Mitteln stehen vor genau denselben Problemen. Es zeigt sich
dabei ganz deutlich, daBl auch wir nicht darum herumkommen, unseren
Flugzeugpark alle drei bis vier Jahre zu 25 Prozent zu erncuern, und zwar
mit modernstem und schnellstem Material. Es wird dann, wie dies andern-
orts auch tblich ist, ein «Nachrutschen» nach unten stattfinden, d.h., Flug-
zeuge, die bisher fiir die Luftraumverteidigung und Autklirung verwendet
wurden, werden als Jabo eingesetzt und der gleiche Satz an Jabo-Flugzeugen
wird dadurch fiir Schulzwecke frei. Es wire meiner Meinung nach falsch,
eine andere Beschaffungspolitik betreiben zu wollen, weil von einer Erneue-
rung nur dann gesprochen werden kann, wenn Ersatz durch modernstes
Material nachriickt. Diese Art der Erneuerung ergibt ein Minimum dessen,
was zu einem gerade noch gentigenden Rendement néotig ist.
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Was nun einige Sekunddaraufgaben anbelangt, wie z.B. Transportaufgaben,
Helikopterverwendung usw., so bin ich der Meinung, dal} diese Dienste in
ciner Sonderformation zusammengefaBt den einzelnen Heereseinheiten direkt
zur Verfiigung stehen miissen, wobel Wartung und Unterhalt, Sache der
DMP bzw. des A.FL.Pk. sein sollten. Zweifellos werden diese Dienste aus-
gebaut werden miissen, denn Feldheer und Gebirgstruppen werden sie in
vermehrtem MaBe beanspruchen. Erfahrungen der letzten Mandver bewei-
sen dies. Der Helikopter ist ja in anderen Armeen lingst ein unentbehrliches
Universaltransportmittel zu Wasser, zu Lande und speziell im Gebirge. Es
wird daher unumginglich sein, daB fiir die Heereseinheiten entsprechende
Kredite angefordert und bereitgestellt werden.

Major Hofer sieht die Verwendung und den Einsatz unserer Luftstreit-
krifte ab unseren fssten Stiitzpunkten, aber auch ab vorgeschobenen Be-
helfslugplitzen, sowie die Verwendung im Gebirgseinsatz. Ich mdchte
hierzu bemerken, daBB die Bezeichnung «orgeschobene Behelfsflugplitze»
schon seit Jahren in gewissen Kopfen geistert. Solche Plitze hat es aber nie
gegeben; sic wurden aubler in groB angelegten Ubungen niemals vorberei-
tet. Wir kennen wohl einige Sportflugplitze, gréfere und kleinere Ebenen,
die sich mehr oder weniger fiir einen Feldstiitzpunkt eignen wiirden. Hoch-
spannungsleitungen tiberdecken zum Teil diese problematischen Start- und
Landeflichen. Beschrinken wir uns also auf das, was wirklich da ist.

Was die flugtechnische Ausbildung anbelangt, so stehen wir hinter aus-
lindischen Resultaten keineswegs zuritick.

Die Qualitit unserer Piloten ist anerkannt und es wird allgemein auf
deren Leistungen 1m Gebirgseinsatz hingcwicscn. Ich fithre diese Feststel-
lung deshalb an, weil die Meinung zu bestchen scheint, das moderne Flug-
material tibersteige unsere Moglichkeiten einer griindlichen Ausbildung mit
Milizpiloten. Selbstverstindlich kann man sich fragen, ob Aufgaben der
Luftraumiiberwachung und der Aufklirung dem Uberwachungsgeschwa-
der tibertragen werden sollten, entsprechend dessen Ausbildungsstand und
giinstigeren Verhiltnissen beziiglich Einsatzbereitschaft.

Die Kosten der Luftriistung sind enorm. Diese Feststellung miissen aber
nicht nur wir machen. Das finanzielle Problem stellt sich jedem Wehrwesen,
das die Notwendigkeit einer ecinsatzfihigen Flugwaffe bejaht. Jedermann
weil, daB neueste Hochleistungsflugzeuge nicht billiger geworden sind
und die Kosten sich in bisher nicht gekannten GroBen bewegen. Sind wir
aber nicht in der Lage, oder glauben wir, die fiir die periodische Erneuerung
des Flugzeugparkes notwendigen Mittel nicht mehr aufbringen zu kénnen,
dann ist auf ecine Kampfflugwafte ganz zu verzichten.
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Untersuchen wir die Rentabilitit, so glaube ich sagen zu diirfen, daB es
nicht leicht ist zu entscheiden, welche Einsatzart das bestmogliche Rende-
ment bietet. Wenn wir uns fiir zwei Hauptaufgaben entscheiden, Luftraum-
verteidigung und Unterstiitzung des Heeres durch Eingrift in den Erdkampf,
so werden wir erkennen miissen, dal eine Unterstiitzung der Erdtruppe nur
dann moglich ist, wenn uns der Gegner nicht daran hindert, diese Erdein-
sitze zu fliegen. Hindert er uns daran, so wird Luftraumverteidigung
geradezu Voraussetzung sein, die Unterstiitzungsaufgabe 16sen zu kdnnen.
Die Flab kann diese Aufgabe nicht allein iibernehmen. Sie ist ortsgebunden
und somit nicht immer dort, wo es brennt. Das Riderwerk, wie dies Major
Hofer bezeichnet, ist daher nicht so kompliziert, wenn wir uns auf das iiber-
haupt Mégliche beschrinken. Wir miissen aber unsere Aufgaben konsequent
vorbereiten, wozu wir praktisch in der Lage sind.

Ich gche mit Major Hofer cinig, dal wir es als unsere erste Aufgabe be-
trachten miissen, unser Feldheer zu entlasten, wo immer dies moglich ist.
Ich bin aber nicht seiner Meinung, dall immer dann ein Malaise entstehen
und die moralische Widerstandskraft einer Resignation weichen muB3, wenn
die erhoffte und nétige Unterstiitzung von «oben» ausfillt.

Wir miissen unsere Neutralitit mit Waftengewalt verteidigen konnen.
Dazu benstigen wir schnellstes und modernstes Flugmaterial in dem bereits
erwihnten Verhiltnis zu unserer Gesamtstirke. Es steht fest, dal} diese Auf-
gabe mit entsprechender Ausriistung zu l6sen ist. Nicht fest steht aber, ob
unsere Flab jemals in der Lage sein wird, hier in die Bresche einzu-
springen. In England, wo man das Jigerbauprogramm seinerzeit sistierte,
haben sich die in die moderne terrestrische Fliegerabwehr gesetzten Erwar-
tungen jedenfalls nicht erfiillt.

Dic Kosten, die eine terrestrische Fliegerabwehr nach modernen
Grundsitzen erfordern wird, sind enorm. Ich will mit diesem Hinweis in
keiner Weise die Modernisierung unserer Fliegerabwehr ablehnen, im Ge-
genteil. Ich méchte lediglich feststellen, daBl die Entwicklungsmoglichkeit
und die Modernisierung unserer Flab eines der schwierigsten Probleme auf
militirischem Gebiet darstellt. Es wire aber ungerecht, die Bemithungen
unserer Fachleute in Truppe und Industrie nicht voll anzuerkennen. Wir
anerkennen auch, daB die Flab die unteren Luftzonen beherrschen kann und
dank ihrer modernen Ausriistung und den gut geschulten Mannschaften
eine fiir Tiefflieger sehr gefihrliche Waffe ist und bleiben wird. Es muf3 mit
Sicherheit angenommen werden, dall der Gegner tiber solch moderne Flab-
mittel verfiigen wird und daher Tiefangriffe nur mit schnellem Material
geflogen werden konnen, wenn die eingesetzten Krifte ihre Aufgabe erfiil-
len und wieder zuriickkommen sollen.
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Ich kann daher der SchluBfolgerung Major Hofers nicht zustimmen,
wenn er sagt, dal3 der Eingriffin den Erdkampfund der Ausbau der Raketen-
flab die mdgliche Losung darstellen, die unserer Landarmee am besten dienc.
Er baut hier auf etwas, das noch nicht geschaffen und dessen Kampfwert
noch nicht erwiesen ist und iiber das in abschbarer Zeit nicht verfiigt werden
kann. Wir wollen dabei Schwierigkeiten im Zusammenhang mit der Aus-
bildung an diesen Geriiten und deren enorme Kosten nur am Rande erwih-
nen. i

Auch fiir die Aufklirung gibt es, wie Major Hofer richtig sagt, das
Idealflugzeug nicht. Ein Aufklirer niitzt aber nur dann etwas, wenn er mit
einiger Sicherheit wieder zuriickkommt. Die Chance zu iiberleben ist auch
hier um so gréBer, je schneller er fliegt. Es kann kein Zweifel bestchen, daf3
es hierzu Hochleistungsflugzeuge braucht. Der sagenhafte «Zerstorer, -
der als fiir den schweizerischen Raum gecignetes Flugzeug empfohlen wird, -
dessen Geschwindigkeit nicht an das Maximum (was heiBit das:) heran-
reichen soll, wird gesetzmiBig seine Uberlebenschance nur durch groBte
Geschwindigkeit steigern konnen. Es diirfte auch hier die alte Flieger- |
Wahrheit am Platze sein: Ungeschen angreifen, treffen und verschwinden. |
Dies setzt aber in verhiltnismiBig offenem Gelinde héchste Geschwindig-
keit voraus. Kiing.

Was wir dazu sagen

Vom Mut, kein Prophet zu sein

Von Hptm. H. Jucker

Es wird in letzter Zeit immer mehr Brauch, dal3 sich Offiziere aller
Grade, Soldaten und Zivilisten mit den grundlegenden Problemen der
Konzeption unserer Landesverteidigung befassen. In vermehrtem Male
geben nun auch die militirischen Vereine und Zeitschriften Anreiz zu sol-
cher Diskussion. Dies ist an sich erfreulich, zeigt sich doch stets das wache
Interesse von Biirgern aller Kreise an militirischen Dingen.

Man kann sich allerdings fragen, ob eine allzu 6ffentliche Diskussion
dieser Probleme durch die maB3gebenden Kreise von gutem sei, ob man nicht
besser mit Fertigprodukten vor die Offentlichkeit treten wiirde. Hier méch-
ten wir aber nicht auf die Fragwiirdigkeit dieser Diskussion an sich, son-
dern mehr auf mogliche Griinde dieser Entwicklung eingehen. Zudem ist
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