Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 126 (1960)

Heft: 2

Rubrik: Aus auslandischer Militarliteratur

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 16.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Aus auslandischer Militarliteratur

Neuzeitliche Schiitzenpanzer (SPW)

In «Soldat und Technik» vom November 1959 gibt F. M. von Senger
und Etterlin (Verfasser der bekannten Panzer-Taschenbiicher sowie des
Buches «Der Gegenschlagy) eine Zusammenfassung des gegenwiirtigen Ent-
wicklungsstandes neuzeitlicher Schiitzenpanzer. Als solche gelten: gepan-
zerte Fahrzeuge, bei denen Einrichtungen zum Kampfe bestehen; es geniigt
also, wenn Bordwaffen vorhanden sind. AuBer Betracht bleiben reine
Transportfahrzeuge oder solche Panzerfahrzeuge, die vornehmlich fiir
Unterstiitzungs-, Fernmelde-, Nachschub- und sonstige Zwecke gedacht
sind.

Panzerung: An der Front soll sie 20 mm-Geschossen, an den Seiten
Stahlkernmunition standhalten. Dies bedingt in der Front bei 30 Grad Nei-
gungswinkel ca. 30 mm Stirke, in den Sciten 8 bis 10 mm bei 45 Grad.
Die Druckunempfindlichkeit (Widerstand gegen Druckwellen bei Atom-
explosionen) erfordert eine maglichst «windschliipfige» Formgebung, um
keine Angriffspunkte fiir die Druckwelle zu bieten. Darauf ist bei den vor-
handenen Typen noch nirgends besondere Riicksicht genommen worden.
Auch sind nur wenige Typen mit einer vollgeschlossenen und gasdichten
Panzerung versehen.

Schwimmfihigkeit: Zahlreiche im Truppengebrauch stchende SPW sind
schwimm- oder tauchfihig. Dadurch wird die Beweglichkeit von Panzer-
grenadierverbinden wesentlich erhdht. Beispiel: M s9 (USA), BTR so
(UdSSR).

Geschwindigkeit: Die StraBengeschwindigkeit liegt im Hochstfall bei
ctwa 60 km/h, die Dauergeschwindigkeit wihrend lingerem Marsch bei
40 km/h. Diese Hochstgeschwindigkeit kann am besten durch Radfahrzeuge
erzielt werden. Deshalb sind die britischen und russischen Standardschiitzen-
panzer Radfahrzeuge. Thr Nachteil ist allerdings die geringere Gelinde-
gingigkeit gegeniiber Kettenfahrzeugen. Vielradfahrzeuge, deren Ge-
lindegingigkeit derjenigen von Raupenfahrzeugen annihernd entspricht,
sind technisch kompliziert und teuer. Die Héchstgeschwindigkeit von
60 km/h kann aber heute auch von Kettenfahrzeugen erreicht werden.

Gelandegangigkeit: Kettenfahrzeuge sind im Durchschnitt selbstverstind-
lich gelindegingiger als Radfahrzeuge. Der wesentliche Faktor fiir gute
Gelindegingigkeit liegt dartiber hinaus jedoch im Leistungsgewicht, durch-
schnittlich etwa 20 PS/t. Ein Gruppenfahrzeug von 10 t miifite einen 300PS-
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Motor erhalten, um ein Leistungsgewicht von 30 PS/t und damit eine ein-
wandfreie Gelindegingigkeit zu erzielen. Entsprechende robuste, kompakte
Mchr- oder Vielstoffmotoren jeder GroBe stehen zur Verfiigung oder sind
n Entwicklung.

Aufbau: Die Gesamthdhe von 150 cm wird von neueren Konstruktionen
nicht mehr tiberschritten. Diese Hohe ist fiir einen sitzenden Mann voll aus-
reichend. Das Interesse an niedriger Silhouette ist evident. Probleme ergeben
sich aber beim Waftencinbau. Bei jedem Schiitzengruppenwagen sollten
untergebracht werden kénnen: eine 20 mm-Bordkanone, zwei Maschinen-
oewehre, bis zu vier Sturmgcwchrc. Wird die Kanone in einen Turm ein-

g
acbaut, so erhoht sich die Silhouette des Fahrzeuges in unzulissiger Weise.
Das Mittel der Scheitellafette bietet hier cinen Ausweg: die Maschinen-
waffe wird tber dem Scheitel des Richtschiitzen lafettiert, d.h. oberhalb
des Kampfraumes, und wird mittels Winkelspiegel-Zielfernrohr gerichtet.
Fiir die Sturmgewehre gentigen wahrscheinlich einfache SchieBscharten.
Grundsitzlich miissen aber alle Waften unter Panzerschutz eingesetzt wer-

den konnen.

Massenherstellung: Dafiir eignen sich Riderfahrzeuge besser als Ketten-
fahrzeuge. Heute lassen sich handelstibliche Fahrgestelle mit geringen Zu-
sitzen fir militirische Zwecke verwenden. Beispiel: der russische BTR 152.
Kettenfahrzeuge sind nur dann wirtschaftlich, wenn ein Einheitsfahrgestell
fiir simtliche Fahrzeugarten in der 10 t-Klasse entwickelt wird, weil dann
der groBere Verschlei durch die gréBere Serie wirtschaftlich tragbar wird.

WM

BTR 152 (UdSSR). Dieses Fahrzeug erfiillt die Forderung nach Massenherstellbarkeit

und Billigkeit in hohem Maf3e. Die Panzerung ist allerdings nach oben often und daher

nicht mehr zeitgemiB. Da die Besatzung mit vierzehn Mann ohnehin reichlich ist,

konnte die Panzerung schlieBbar gestaltet werden unter Verzicht auf einige Plitze.

Die Bordwaffe ist ungeschiitzt. Der Druck der Vollballonreifen kann vom Fiihrersitz

aus beliebig geregelt werden. Diescr Typ ist weniger ein Gefechtsfahrzeug als ein
gepanzertes Transportfahrzeug.



Kampf im Winter

Es war bereits auf die ausgezeichneten Aufsitze zum Titel-Thema in der
«Truppenpraxis» vom Oktober 1959 hinzuweisen (ASMZ, Dezember 1959,
S. 938). Die erwihnte deutsche Zeitschrift konnte auch in den November-
und Dezember-Heften cine Reihe dazugehoriger Aufsitze verdflentlichen,
da sie eine weitere groe Zahl Einsendungen aus ihrem Leserkreis erhielt.
Es kommen hierin oftensichtlich viele schmerzliche und bittere Erfahrungen
aus vier Jahren Krieg in RuBland und Finnland zum Ausdruck. Da sich
vieles davon auf unsere Alpenverhiltnisse anwenden liBt, sei nochmals auf
diese Artikelfolge hingewiesen und deren Lektiire namentlich allen Offi-
zieren von Gebirgstruppen empfohlen.

Hptm. Gieg untersucht Bediirfnisse und Ausbildung von Jagdkomman-
dos (XI, S. 851; XII, S. 947). Darunter werden verstanden Detachemente in
Zugs- bis Kompagniestirke, die auf sich allein gestellt mindestens 24 Stun-
den, oft aber mehrere Tage oder Wochen iiber gréfere Entfernungen auf-
kliren, erkunden, sichern, tiberwachen und wendig kimpfen. Zur vielseiti-
gen Aufgabe konnen gehoren: Jagen und Vernichten feindlicher Spihtrupps
und Jagdkommandos, Einbringen von Gefangenen, Bekimpfung feindlicher
Luftlandetruppen, Bekdmpfung von Banden, Vernichten abgesprengter
feindlicher Krifte, Abfangen und Vernichten von Versorgungstransporten,
Zerstéren von Versorgungseinrichtungen, Unterkiinften usw., Storen des
feindlichen Versorgungsverkehrs. Fiir den Verfasser steht fest, daB solche
Jagdkommandos nur im Winter denkbar sind, weil im Sommer, wenn der
Boden wieder trigt und die Schneefreiheit motorisierte Verschiebungen zu-
14Bt, die Voraussetzungen fiir einen erfolgreichen Einsatz entfallen. Es wiire
hier nachzutragen, daB im Alpengebirge diese Voraussetzungen eben auch
im Sommer gegeben sind, so daB aller Grund besteht, der Frage der Jagd-
kommandos alle Aufmerksamkeit zu schenken.

Uber ecin «Jagdkommando mit Sonderauftrag» berichtet Adolf Giitte
im Januarheft 1960 (S. 38). In Nordfinnland hatte eine Kp. z.b.V. des
Regimentes Brandenburg sich durch bestchende Frontliicken durchzu-
schleusen, um die 160 km entfernte Bahn Murmansk-Leningrad, auf wel-
cher die alliierten Lieferungen an die Front gebracht wurden, an drei
Stellen Briicken nachhaltig zu unterbrechen. Der Auftrag konnte dank
peinlich genauer Vorbereitung, einer kimpferisch hochwertigen, gut aus-
geriisteten und ausgebildeten Truppe erfolgreich ertiillt werden, wenn auch
unter erheblichen Verlusten. Das Jagdkommando (127 Mann) war am
3. August aufgebrochen und kehrte am 16. August zuriick.

Hauptfeldwebel Liiddemann gibt in seinem Aufsatz «Winterkampf der
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[nfanterie» (XI, S. 856) Erfahrungen und Lehren tiir dic Ausbildung, welche
deutlich den Stempel des Selbsterlebten tragen. Eine Reihe von praktischen
Hinweisen verdienen Beachtung: herabgesetzte Wirksamkeit von Minen
und Handgranaten im Schnee, Notwendigkeit fritherer Feuereréffnung bei
feindlichen Angriffen im tiefen Schnee, Ausexerzieren des Einsatzes von
Reserven mit Uhrkontrolle (weil im Winter unbedingt darauf geschen wer-
den muB, dal méglichst viele nicht dauernd eingesetzte Leute in warmen
und geschiitzten Unterkiinften ruhen), stete Kontrolle aller Posten durch
die Fiihrer infolge der im Winter viel groBeren Ermiidung und damit ver-
bundenen Erfrierungsgefahr.

Oberstlt. Schéne berichtet cinliBlich tiber die Winterausbildung in der
Bundeswehr (XI, S. 870; XII, S. 951). In einem ersten Teil wird allgemeine
Winterausbildung betrieben; Dauer: 3 Wochen. Der zweite Teil ist der
Winter-Kampfausbildung vorbehalten, Dauer: 7 Wochen. In ausfihrlichen
Tabellen werden zusammengestellt: Ausbildungsthemen, Zeitbedarf fiir
Unterricht und Ausbildung, wer die Ausbildung durchfiihrt. Diese Zusam-
menstellung verdient volle Beachtung aller, welche Truppen fiir den Winter
auszubilden haben. Es sind hier die Erfahrungen niedergelegt, welche das
deutsche Heer in vier Ost-Wintern zu machen hatte. Im ersten Winter war
die Truppe dem Winter gegeniiber fast hilflos. Fast zwei Winter waren not-
wendig, bis Fithrung und Truppe begriffen hatten, daB ein Kampf im Win-
ter nichts AuBergewdhnliches sein muBl und durchaus erfolgreich gefiihrt
werden kann. Nach zwei Kriegswintern in RuBland hatte die deutsche
Wehrmacht jedoch nicht nur ausreichende Wintererfahrung gesammelt,
sondern diese auch ausgewertet und in besonderen Vorschriften niederge-
legt. Die Alliierten bemiihten sich nach dem Krieg, die deutschen Unter-
lagen tiber den Krieg im Winter in die Hinde zu bekommen. Sie werteten
sic entsprechend aus.

Weitere Artikel behandeln Schneebiwak (XI, S. 854), Iglu-Bau (XI,
S. 859), Bau der Skier (XII, S. 957), Wintertarnung von Fahrzeugen (XI,
S. 862).

Oberstlt. Horbach gibt eine kurze Geschichte des militirischen Skilaufes
und der Heeresmeisterschaften (XI, S. 865). Uns mag aus der «Miinchener
Zeitung» vom 8. Januar 1914 interessieren, daB dort im Hinblick auf dic
mit der Austragung der schweizerischen Skimeisterschaften verbundenen
Patrouillenliufe der Schweizerischen Armee, die nicht international waren,
gesagt wird, eine Bcteiligung deutscher Skikommandos in Pontresina wire
ganz aussichtslos. Die schweizerischen Patrouillen setzten sich aus vorziig-
lich trainierten Liufern zusammen, wihrend bislang noch kein deutsches
Kommando sich auf derart hohe Anforderungen trainiert hitte, wie sic in
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Pontresina gestellt wiirden. Fiir den Militir-Skilauf sei bisher in Deutschland _

nichts getan worden im Gegensatz zu Osterreich, Frankreich, der Schweiz
und Skandinavien. Es fehle den deutschen Skikommandos an der primitiv-
sten und wichtigsten Ausriistung, an Skimaterial sowie an praktischer Klei-
dung. Der schweizerischen Einladung zu den Militir-Skimeisterschaften in
Andermatt 1957 wird das Verdienst zugeschrieben, dal sie der jungen Bun-
deswehr erlaubte, wiederum militirsportliche Bezichungen aufzunehmen
und Uberlegungen anzustellen, wie die Ausiibung des Skilaufes in der
Bundeswehr auf eine breitere Basis gestellt werden kénne.

Im Januarheft von «Soldat und Technik» gibt Oberstlt. Schlotterbeck
(S.31) eine Reihe praktischer Ratschlige fiir die Erhaltung der Einsatzfihig-
keit von Waffen, Gerit und Munition. Oberst von Notz schildert in einem
Erlebnisbericht aus winterlichem Kampfeinsatz im Osten technische Hilfen

im Dienste der Taktik (S.27); um einer Kompagnie zu erméglichen, einige |
Stunden unbeweglich in der Bereitstellung zu liegen, wurden jedem Mann |

sechs Wirmebeutel, die sonst nur im Sanititsdienst verwendet wurden, ab-
gegeben, um Brust, Unterleib, Hinde und Oberschenkel gegen die Winter-

kilte zu schiitzen. Amtsrat Radloff berichtet in Wort und Bild tiber Schnee- |

rium- und Enteisungsarbeiten auf Flugplitzen (S.34).

In der schweizerischen Armeereform ist die Bildung eines Alpenkorps vor-
geschen, das auBer Grenz-, Reduit- und Festungsbrigaden 3 Gebirgsdivisio-
nen umfassen wird. Es kommt darin das Bekenntnis zum Ausdruck, dal3 den
geographischen Gegebenheiten — dem Alpenkamm! — auch in militirischer
Hinsicht konsequent Rechnung getragen werden soll. Es steht sehr zu hoffen,
daB davon auch auf die Ausbildung im Gebirge und damit auch im Winter
zielstrebigere Impulse ausstrahlen werden als seit Ende des Aktivdienstes.
Die deutschen Erfahrungen liefern hierzu eine sehr deutliche Mahnung,
Winterausbildung nicht als die ausschlieBliche Angelegenheit einiger weni-
ger Spezialisten abzutun. Es muB3 auch bei uns wiederum dazu kommen, daf3
ganze Truppenkorper ithren WK im winterlichen Gebirge bestehen, viel-
leicht in einem Turnus von zwei Sommer-Gebirgsdiensten und einem
Wintergebirgsdienst. Dies wiirde wohl auch die beste Gelegenheit tiir einen
sinnvollen Einsatz der sommer- und winteralpintechnisch ausgebildeten
Spezialisten bieten. WM

«Die Nachrichten vom Feinde sind die Grundlage aller Ideen und Handlungen
im Kriege.» Clausewitz
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