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Flugwaffen-Chronik

Helikopter-Verwendung

Von Major i. Gst. K. Werner (SchluB)

Moglichkeiten in unserer Armee

Dic im ersten Teil skizzierten hohen Anschaffungs- und Betriebskosten
sowie die anspruchsvollen Personalbediirfnisse zichen der Eingliederung von
Helikoptern in unsere Wehrkrifte naturgemiB enge Grenzen. Aus einer
Rethe von nationalen Gegebenheiten erfolgt die materielle Ausstattung un-
serer Armee seit jeher in einer zwar soliden, aber konservativen Art und
Weise. Dementsprechend wire es utopisch, mehr als eine bescheidene An-
zahl Drehfliigler fur eine nahe Zukunft zu erwarten.

Unter den mannigfaltigen Verwendungsmdoglichkeiten sollten bei uns
folgende Einsatzaufgaben in erster Dringlichkeit verwirklicht werden:

— Beforderung von Kommandanten und Fiihrungsgehilfen héherer Stibe,

— Sanitdts-Transporte,

— Verschiebung von Kampftruppen fiir Handstreichaufgaben im feindbe-
setzten Raume.

Soweit das fiir diese Primiraufgaben beschaftte Gerit noch fiir weitere
Beanspruchungen verfiigbar bliebe, kiime fallweise auch das Auslegen von
Gefechtsdraht, das Ausstellen von Beobachtungsposten sowie die Durch-
tithrung von Transporten im Gebirge, abseits von FahrstraBen, in Frage.

Die beiden erstgenannten Hauptaufgaben bediirfen keiner beredten Fiir-
sprache. Im Zeitalter des schnellen Ablaufes der Operationen, der Infiltration
und der Verbindungssabotage sowie der anticlektronischen Kriegfithrung
und allenfalls des Atomwaffencinsatzes, ist die Dringlichkeit der schnellen,
straBenunabhingigen Verschiebung der Organe der hoheren Fithrung hin-
reichend motiviert. Dall wir bereit sind, uns die Sicherstellung einer jeder-
zeit wirksamen Fithrung etwas kosten zu lassen, kommt in der bereits vor-
handenen umfassenden Ausriistung mit Ubermittlungsgeriten deutlich zum
Ausdruck. Der Helikopter bedeutet eine wertvolle Bereicherung dieser
Mittel. Versuchsweise wird dieser neue Flugzeugtyp tibrigens schon seit
lingerer Zeit in unseren Manévern beniitzt. Bei dieser Gelegenheit ist davor
zu warnen, die Helikopter — wie dies heute oft getan wird — auch fiir die
Gefechtsteldaufklirung zu verwenden. Bei dem zu erwartenden groBen
Verschlei durch BeschuBB mit terrestrischen Waften sollten hiefiir leichte
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Propellerflugzeuge eingesetzt werden, deren Aufwand in jeder Bezichung
ungleich wohlfeiler zu stehen kommt.

Als Sanititstransportmittel hat sich der Helikopter erstaunlich rasch
Weltruf erworben. Die Méglichkeit, Schwerverwundete in kiirzester Zeit
und ohne Transportstrapazen direkt aus der Front vor die Tiire eines wohl-
cingerichteten Krankenhauses zu fliegen, hat schon Tausenden von Wehr-
minnern das Leben gerettet. Der US-Helikopter-Rettungsdienst brachte
in Korea tiber 12 0oo Personen die entscheidende Hilfe. Auch in Indochina
sind total annihernd so viele Schwerverwundete iiberwiegend aus schwie-
rigsten Verhiltnissen geborgen worden. Die ersten beiden zweiplitzigen
«Hiller» wurden aus Krediten des Oberfeldarztes 1950 angeschafft. Bis Ende
1954 war der Park der Sanititshelikopter bis auf 70 Passagierplitze ange-
wachsen. Diese Entwicklung ist sprechend fiir die ZweckmiBigkeit und die
Wertschitzung des Geriites.

Sollen Helikopter unter den Schutz der Genfer-Konvention fallen, so
diirfen sie ausschlieBlich nur fiir Sanititstransporte verwendet werden und
miissen entsprechend mit weilem Anstrich und dem roten Kreuz gekenn-
zeichnet sein.

Die Verschiebung von Kampftruppen ist ein Postulat, das auf den ersten
Blick als tiberzahlte Spiclerei erscheinen mag. Schon eine grobe Analyse von
Aufwand und Wirkung an konkreten Anwendungsbeispielen und unter ge-
eigneten Verhiltnissen gepriift, 1iBt jedoch erkennen, daB selbst mit einem
bescheidenen Transportvolumen ergebnisreiche Einsitze bestritten werden
konnen.

Mit Helikoptern transportierte Truppen stellen gerade fiir uns ein Of
fensivelement dar, dem — mit geringfiigigen Einschrinkungen - iiberall und
fast jederzeit die weiteste Initiative des Handelns offen steht.

Als naheliegendste Aufgaben kommen Sperraktionen von Achsen ver-
bunden mit Uberfillen auf anrollende Transporte, Handstreiche gegen Ma-
teriallager, Kommandoposten, Ruhequartiere usw. in Frage. Fiir die gene-
relle Bewertung solcher Aktionen ist nicht nur der jeweils dem Gegner un-
mittelbar zugefiigte Schaden, sondern auch die indirekte Auswirkung, nim-
lich der auf den Gegner ausgeiibte Zwang, in groBem Umfange Krifte fiir
die Sicherung des riickwirtigen Raumes zu verausgaben, in Rechnung zu
stellen.

Alle diese Handstreichunternehmen miiBten mit Verbinden von Zugs-
bis hochstens Kompagniestirke auskommen, wobei die Zuriicknahme der
Kiampfer als normales Erfordernis in Planung und Durchfiihrung sorgfiltig
sicherzustellen wire. Je linger eine « Expedition» am Feinde zu bleiben hiitte,
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desto mehr miite auf die gehorige Unterstiitzung durch geeignetes Gelinde
und allenfalls auch durch die Flugwafte gesorgt werden.

Die Stirke solcher Unternehmen muB mit dem Mittel der Uberraschung
hervorgebracht werden. Es ist deshalb von erfolgsbestimmender Bedeutung,
daBB das Heranbringen und die Bereitstellung der Angriffskrifte bis zum
Zeitpunkt der Feuererdffnung moglichst unbemerkt bleiben. Der Hinflug
miiBte dementsprechend auf die Dimmerungs- oder Nachtstunden ange-
setzt werden, womit zugleich auch der Schutz vor feindlichen Jigern er-
reicht und die Wirkungsmoglichkeiten der Fliegerabwehr dezimiert wiirden.
Aus dem gleichen Grunde und um den Auslad moglichst unbemerkt ein-
schalten zu konnen, wire der gesamte Flugweg in extremem Tiefflug und
entlang gebirgigen und bewaldeten Routen zuriickzulegen. Der Auslad
hitte aus Griinden der Gerduschtarnung einige Kilometer vom Objekt ent-
fernt in einem kurzen, unauffilligen Marschhalt zu erfolgen.

Auch die Wiederaufnahme fiir den Riickflug miiBte in der Dimmerung,
nachts oder bei Nichtugwetterbedingungen fiir die Jagdfliegerei vorge-
nommen werden. :

Fiir Operationen am Tage lassen sich originelle und wirkungsvolle Még-
lichkeiten der Zusammenarbeit zwischen Helikopter-Trupps und Jagd-
flicgerverbinden ausniitzen. Mit Hubschraubern unbemerkt hinter der geg-
nerischen Front abgesetzte Beobachtungsposten wiren in der Lage, von
Stellen aus, die den Uberblick iiber eine Achse oder iiber einen vonTruppen
besetzten Raum erdffnen, als vorgeschobene Fliegerleitposten zu wirken. In
aller Unauftilligkeit konnten beim Auftauchen von lohnenden Zielen Jagd-
bomberverbinde mit Funk gerufen und auf dieObjckte eingewiesen werden.
Die Abriegelung einer Achse in der Tiefe durch Flieger lieBe sich beispicels-
weise mit der Einschaltung eines solchen «Pulsfiihlers» weit zuverlissiger
und mit geringerem Fliegeraufwand vornehmen.

Nicht weniger interessant und wertvoll ist die Méglichkeit, mit luftge-
landeten Kampftrupps die nichtliche Liicke der Fliegerwirkung bei der Ab-
riegelung von Marschachsen ausfiillen zu kénnen. Mit Raketenrohren, Mi-
nen und Sprengstoffen ausgeriistete Gruppen diirften unschwer imstande
sein, an uniibersichtlichen StraBenstellen in nichtlichen Handstreichen durch
Zerstorung von Fahrzeugen und Auslegen von Zeitziindern zeitraubende
Verstopfungen zu erzeugen. Dunkelheit und Verwirrung beim Gegner
wiirden den Riickzug und die Bereitstellung zu neuem Einsatz sehr risiko-
arm gestalten.!

1 Uber Patrouillen-Raids hinter der feindlichen Front vergleiche Peniakoff: «The
Private Army».
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Neben den Auswirkungen, die solche Handstreichunternehmungen beim
Gegner hervorzubringen verméchten, verdient auch deren positiver Einflull
auf die eigene Truppe Beachtung. Einsitze in der geschilderten Art fordern
den Angriffsgeist und vor allem das Selbstvertrauen durch spektakulire Er-
folge.

Welche Typen sind fiir uns geeignet?

Es liegt aut der Hand, daB die erheblichen Anspriiche beziiglich Unter-
halt, Ersatzteilhaltung und -nachschub sowie Ausbildung und Training der
Besatzungen eine ganz betrichtliche Vereinfachung erfahren, wenn wir mit
einem einzigen Helikoptertyp alle in Betracht kommenden Aufgaben 16sen
konnten. Gleichzeitig wiirde damit die Austauschbarkeit von Flugzeugen
und Piloten zwischen den verschiedenen Verwendungszweigen sowie die
Moglichkeit der Bildung beliebiger ad hoc-Verbinde erreicht. Eine nach
taktischen und 6konomischen Gesichtspunkten ausgerichtete Grobbewer-

tung zeigt folgendes Bild.

Verwendung fiir Lo B
=2 3% 6 und meht
Verbindung in HE geeignet beste Eignung ungiinstig
Sanititstransporte ungeeignet geeignet beste Eignung
Luftlande-Unternechmen  ungeeignet geeignet meistens

beste Eignung

Dic Tabelle zeigt, daB3 der leichte Helikopter mehrteils ungeeignet ist,
wihrend der mittlere Helikopter fiir alle Aufgaben — wenn auch nicht beste
Eignung aufweist — so doch geeignet erscheint. Nicht wenig Gewicht zu-
gunsten des mittleren Hubschraubers hat gegenwirtig der Umstand, daf3
im Typ «Alouette» ein mittelschwerer franzosischer Diisenhelikopter in
GroBserieproduktion steht, der die besten Leistungen im Héhenflug unter
allen westlichen Drehfliiglern aufzuweisen hat. Er wird preislich zudem so
giinstig angeboten, daB der Passagiersitz in der «Alouette» anniihernd gleich
hoch zu stehen kommt wie in einer Type der zwélf Plitze-Klasse. Erwiinscht
diirfte einstweilen auch noch die breitere Risikoverteilung sein und die Még-
lichkeit, mehr Piloten heranbilden zu kénnen, wenn eine groBere Anzahl
Fluggerite vorhanden ist.

Nutzleistung der Sud Aviation « Alouette»:
MaximalessAbflipoewiehe: vl o bl v 1500 kg
daventZuladung total® e oo ooe i i 580 kg
umfassend Flugpetrol + Pilot -} 4 Passagiere
Die maximal mogliche Treibstoffzuladung variiert folglich mit der An-
zahl der Passagicre bezichungsweise dem Gewicht der Fracht.
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Freibstoffvethbragent o L zirka 1601/h
Reisegeschwindighieitd 7 ot o 2l zitka 150km/h
Hochste Landehdhe mit s80 kg Nutzlast zirka 1600 m/M

In gréBerer Landehthe muB die Zuladung schrittweise reduziert werden.
Fir Verwundeten-Transport kénnen zwei Tragbahren aufgenommen wer-
den. Fracht wird in der Regel als Anhingelast transportiert.

Die gewichtigen Vorteile groBerer Helikopter diirfen allerdings nicht
vollig unerwihnt bleiben. Es betrifft dies insbesondere ihre Fihigkeit, weit
schwerere Einzellasten verschieben zu konnen, die Vereinfachung des Ab-
setzens und der Wiederaufnahme von Truppen am Feinde und die Méglich-
keit der umfassenden Betreuung von Schwerverwundeten wihrend dem
Fluge sowie iiberhaupt das bedeutend gréBere Transportvolumen fiir liegend
Verwundete.

Umfang der benitigten Mittel

Bei einer vorliufigen Beschrinkung auf den Einheitstyp « Alouette» und
unter sparsamster Bemessung der Mittel konnten schitzungsweise folgende
Flugzeugzahlen fiir die ganze Armee veranschlagt werden:

Fiir Verbindungsaufgaben pro Armeekorps 2 und pro Divi-
sion und Brigade je 1 Helikopter inklusive 2 Reserve-Ein-

Retten: i A eckorpsa s Soa R S i S SR e 27 Alouette
Fir Sanitatstransporte bei den Armeekorps .............. 8 Alouette
Technische Basierung gemeinsam mit Verbindungs-

flugzeugen

Je eine Transportstaffel pro Armeekorps................. 32 Alouette

Transportvermdgen pro Flug (ohne Piloten)

32 Mann 2 9o kg, Treibstoff fiir 75 Minuten Flug

Die Transportstaffel kénnte fallweise auch fiir Sanitits-
transporte eingesetzt werden.

Total im Einsatz 67 Alouette

Die Flugbereitschaft betrigt nach in- und auslindischen Er-

fahrungen zirka 67 %,, was zwingend bedingt, daf} bei der

Revisions- und Reparaturstelle der Armee weitere 33 9

Flugzeuge vorhanden sein miissen, sofern 67 Flugzeuge

stindig an der Front verfiigbar sein sollen.

In Reparatur und Auffrischung bei der Armee .......... 33 Alouette

Total zu beschaffen 100 Helikopter

zuziiglich zirka 40 Auswechseltriebwerke und Ersatzteile
im Werte von zirka 25 9%, der Flugzeuge.
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