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Flugwaffen-Chronik

Helikopter-Verwendung
Von Major i. Gst. K. Werner

[.

Bekanntlich nimmt die Anzahl und die Verwendungsbreite der Heli-
kopter in technischer und taktischer Bezichung in allen maBgeblichen
Armeen stindig zu. Leistungsvermdgen und Fertigungszahlen der mili-
tirisch interessantesten Typen sind aus der nebenstechenden Tabelle er-
sichtlich.

Aus der Zusammenstellung geht hervor, dal RuBland mehrere Welt-
rekordleistungen insbesondere mit der Entwicklung schwerer Hubschrauber
erreicht hat. Eine in verschiedener Bezichung bemerkenswerte Pionier-
leistung war der mit Zwischenlandungen iiber 8000 km durchgefiihrte Flug
einer russischen Mi 4 nach dem Nordpol. Schon allein aus der Tatsache, dal3
in der Sowjetunion so hochqualifiziertes Hubschraubermaterial entwickelt
wird, liBt auf eine sechr hohe Bewertung dieses Vehikels vorab fiir den mili-
tiarischen Einsatz schlieBen. Wenn man in Betracht zicht, dal3 RuBland tiber
15 000 Mig 15-Jiger baute und mit dieser Auflage den meistgebauten USA-
Jiger F 84 um mechr als das Doppelte tibertraf, mufl man annchmen, daf3

Russischer GroBhelikopter Yakovlev «Yak 24». Nutzlast 4,5 t bzw. 40 Mann. Der
Yak 24 befordert somit bei doppeltem Abfluggewicht die doppelte Nutzlast wie der
ihm duBerlich dhnliche USA-Typ H 21 «Workhorse» (Vertol 44)
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22 voll bewaftnete Fiisiliere der US Army stiirmen aus dem irgendwo iiberraschend
gelandeten «Workhorse» H 21 (Vertol 44)

auch auf dem Scktor des Helikopterbaues sehr groBle Serien gefertigt wer-
den.

In den USA fanden die Helikopter bekanntlich in der Luftwaffe, der
Flotte und auch in der Landarmee in breitem MaBe Eingang. Der Verwen-
dungsumfang geht am deutlichsten aus den Produktionszahlen hervor. Bis
heute diirften gcsamthaft tiber 4000 leichte (1—4 Pliitzc) und iber 3500
schwere Hubschrauber geliefert worden sein. Neuerdings sind in der Pento-
mic-Division nebst 22 Propellerflugzeugen 20 leichte und 8 schwere (12
Mann) Helikopter organisch eingegliedert. Armee und Marine verfiigen
schon seit mehreren Jahren tiber eine groBere Zahl von Helikopter-Trans-
portverbinden.

Aber auch in Frankreich und England sind bemerkenswerte und origi-
nelle Entwicklungen gelungen und zum Teil in groBem Umfange in eigene
und befreundete Streitkrifte eingegliedert worden. Selbst die junge west-
deutsche Armee verfiigt bereits tiber annihernd oo schwere und eine gro-
Bere Anzahl leichte Hubschrauber.

Es ist allbekannt, welcher Art die militirisch hochgeschitzten Dienste
sind, die der Hubschrauber zu leisten vermag. Seine véllige Anspruchs-
losigkeit beziiglich Start und Landung oder jedenfalls beziiglich Lasten-
aufnahme und -Auslad gepaart mit seiner totalen Unabhingigkeit von
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StraBen, Bodengestalt, Bewachsung und militirischer Erdlage, seine den
erdgebundenen Verkehrsmitteln weit iiberlegene Geschwindigkeit und
Reichweite sowie seine geringe Wetterabhingigkeit lassen ihn als fast ideales
Militirtransportmittel erscheinen. Je schwieriger mit den erd- und wasser-
gebundenen Mitteln eine fiir die Kampffithrung wichtige Transportaufgabe
zu bewiltigen ist, desto wertvoller und berechtigter ist die Verwendung des
Helikopters. Wihrend sich bei der Marine und den Flachlandheeren in
neuerer Zeit Verschicbungen aller Art ohne Beanspruchung des Luftweges
durch eine ganze Reihe von technischen Errungenschaften immer rascher
und leistungsfihiger durchfiihren lassen, sind Transporte und Bewegungen
im Gebirge, abscits der FahrstraBen, ohne Hubschrauber noch immer an die
bescheidenen Leistungen und Geschwindigkeiten der Menschen- und Trag-
tierkraft gebunden. Der Helikopter bedeutet deshalb gerade fiir den Ge-
birgskrieg eine unerhorte und geradezu revolutionierende Steigerung der
Beweglichkeit und der taktischen Moglichkeiten.

Wachsende Steigleistungen

Gewil mag die beim Helikopter ausgeprigte Leistungsabnahme nach
der Hohe Zweifel fiir seine Verwendungseignung im Gebirge auf kommen
lassen. Chronologisch mit der Fortentwicklung dieses noch sehr jungen
Fluggerites geht jedoch eine stetige Leistungsverbesserung im Hohenein-
satz einher. Der einstige Klumpfull des Hubschraubers ist bereits heute fiir
Hohen bis 3000 m ii. M. zu einer nunmehr ertriglichen Behinderung zu-
sammengeschrumpft. Als Beispiel seien die Leistungen der «Alouette», die
in unserer Flugwafte in einigen Exemplaren vorhanden ist, angefiihrt. Das
Flugzeug stellte bereits 1955 einen Hohenweltrekord von 9210 m ti. M. auf
und verbesserte diesen 1958 auf 11 100 m ti. M., wobei diese Stratosphiren-
héhe innert 35 Minuten Steigzeit erreicht wurde. Die «Alouette» hilt aus-
serdem einen Steigzeitrekord von 10 Minuten fiir 6000 m ii. M. sowie einen
Hohenrekord mit einem Passagier auf 9500 m ii. M. Schweizerische Piloten
sind anliBlich eines Gebirgsflugkurses verschiedentlich mit Zuladung auf
dem Piz Palii (3890 m) gelandet. Die «Alouette» vermag im Truppenge-
brauch eine Nutzlast von 300 kg innert 1o Minuten von 500 auf 2500 m ii. M.
zu befordern. In RuBland hob der Mi 4 eine Tonne Zuladung auf 6000
Meter ti. M. und der GroBhelikopter Mi 6 mit 12 Tonnen Zuladung auf
2400 m u. M.

Helikopter als Kampftransporter

Gegeniiber dem Einsatz von Luftlandetruppen mittels Fallschirmen oder
Gleitflugzeugen bietet die Landung mit Helikoptern den gewichtigen Vor-
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15 «S 55» sind imstande, eine kriegsstarke Fiisilierkompagnie samt 3 Tonnen Kollektiv-
waffen und Munition unversehens an einer taktisch wichtigen Stelle abzusetzen,
wobei lokale Gegenwehr nétigenfalls mit kiinstlichem Rauch geblendet wird

te1l, dabBl die eingesetzten Truppen mit einiger Gewihr — insbesondere nachts
— wieder zuriickgeholt oder verschoben werden kénnen. Die geschickte
Ausniitzung dieser Beweglichkeit zusammen mit der Eréffnungsiiberra-
schung, die jeder Luftlandung als VorschuBkapital eigen ist, verspricht
schon beim Einsatz kleiner Verbinde gewichtige Erfolge. Als Beispiel mag
angefiithrt werden, dal die 61 Mann, die sich am 14./15. April 1940 von der
iiber dem norwegischen Eisenbahnknotenpunkt Dombas abgesprungenen
Fallschirmjigerkompagnie schlieBlich zum Kampfe zusammenfanden, die
strategisch wichtige Bahn- und StraBenverbindung wihrend fiinf Tagen
zu sperren vermochten. Eine verhingnisvolle Schwiche, die den Luftlan-
dungen mit den Einwegtransportmitteln anhing, nimlich die groBe Un-
genauigkeit der Landung und die weite Zerstreuung der abgesetzten
Kimpfer und Kampfmittel, fillt bei einer Helikopteraktion vollig weg. Das
Absetzen von Truppen wird normalerweise értlich sehr prizis und fast be-
liebig konzentriert sowie weitgehend unbehindert durch Wetter- und Ge-
lindehindernisse erfolgen.

Zusammenfassend kann gesagt werden: Der Helikopter hat die Luft-
landeoperationen, die bislang ein mit kostspieligem Spesenaufwand be-

b )



triebenes Hazardspiel waren, zu einer in der Durchfithrung sicheren, beweg-
lichen und an Méglichkeiten reicheren Kampfform gesteigert. Die wir-
kungsstarken Voraussetzungen des neuen Kampftransportmittels und der
groBe Umfang des heute schon einsatzbereiten Helikopterparks miissen auch
uns veranlassen, mit dem EinfluB der neuen Kampfform gebiihrend zu
rechnen.

Schwdchen der Helikopterverwendung

Neben den wahrhaft bestechenden Qualititen des Hubschraubertrans-
portes werden oft die sehr gewichtigen und realen Auflagen und Beschrin-
kungen, die der Helikopterverwendung anhingen, zu wenig beachtet.
Vorab muB gerade im Hinblick auf cine allfillige Eingliederung von solchen
Flugzeugen inunserer Armee beriicksichtigt werden, daf3 Einsatzerfahrungen
bis heute lediglich auf Kriegsschauplitzen mit «abnormalen» Verhiltnissen
gesammelt werden konnten. Weder in Korea noch in Indochina oder Al-
gerien stellten sich feindliche Jagdflugzeuge dem Hubschraubereinsatz ent-
gegen. Gewil, soweit Helikopter unter Dimmerungs- oder Schlechtwetter-
verhiltnissen oder abseits vom groBen Geschehen sowie vereinzelt verkeh-
ren, sind sie so gut wie sicher vor ingcrangriﬁén. Ein Transport mit einer
groBeren Gruppe von Helikoptern bei Flugwetter am hellichten Tage und
insbesondere in einem Raume, in dem bereits im Gange befindliche Kampf-
ereignisse die Handlungsbereitschaft aller Mittel auf das Hochste gesteigert
haben, wiirde jedoch in der Regel untragbare Verluste kosten. Als Flieger
haben wir die Erfahrung gemacht, daB} fliegende Helikopter, aus der Vogel-
perspektive betrachtet, nicht unauffillig sind. Versuche mit Jagdflugzeugen
haben gezeigt, daB der Angrift und das Treffen eines Hubschraubers nicht
wesentlich anders oder schwieriger ist, als das Bekimpfen anderer, sich ver-
hiltnismiBig langsam bewegender Ziele. Es muf3 deshalb mit allem Nach-
druck festgestellt werden, daBB der Helikoptereinsatz unter den oben ge-
zeichneten ungiinstigen «Normalverhiltnissen» mindestens eines vollwerti-
gen Jagdschutzes oder noch besser einer lokalen Luftiiberlegenheit bedarf.

Ahnliche Verhiltnisse und Gefihrdungen gelten fiir die Bedrohung
durch die klein- und mittelkalibrige Fliegerabwehr. Die bis heute gemachten
sehr giinstigen Verwendungserfahrungen mit Helikoptern im Frontraum
wurden cbenfalls durchwegs auf Kriegsschauplitzen ohne moderne Flieger-
abwchrwaften beim Gegner erworben. Da sich Hubschrauber aber giin-
stigstenfalls vier- bis siebenmal langsamer als Jagdbomber bewegen, bilden
sic ein ausgesprochen einfaches Ziel fiir die Flab. Zwar vermag das Ein-
halten extrem tiefer Flughthen die BeschuBmdoglichkeiten in vielen Fillen
stark zu beschrinken. Erfolgt jedoch ein Einflug in den fiir jede Waffe noch
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verbleibenden Wirkungsbereich, so ist die AbschuBwahrscheinlichkeit
zweifelsohne sehr hoch.

Beide Hauptgegner des Helikopters, die Feindjiger und die Flieger-
abwehr, lassen sich allerdings durch eine entsprechende Unterstiitzung von
seiten der eigenen taktischen Luftwaffe in Schach halten. Desgleichen
miissen die bei luftgelandeten Kampfverbinden fehlenden schweren Feuer-
mittel durch enge Unterstiitzung mit Fliegerfeuer ersetzt werden.

Autlagen von nicht unwesentlichem Gewicht ergeben sich aus dem ver-
hiltmismiBig komplizierten technischen Aufbau und der umfinglichenhoch-
beanspruchten Mechanik fiir die Kraftiibertragung. Helikopter sind dem-
entsprechend sowohl in der Anschaffung wie im Flugbetrieb ausgesprochen
kostspielig. Die finfplitzige «Alouette» kostet zum Beispiel um 280 ooo
Franken und ein «Sikorsky» S §8 mit 12 Passagierplitzen soll in Militir-
ausfithrung auf 1,3 Millionen Franken zu stchen kommen. — Die durch-
schnittliche Bereitschaft bei vier Flugstunden pro Tag wird von amerikani-
schen Militirstellen mit 60 9%, angegeben. Im Kriegseinsatz in Algerien
werden fiinf bis sechs Mechanikerstunden pro Flugstunde benétigt. Vor-
aussetzung fiir einen hohen Prozentsatz an flugbereiten Maschinen ist selbst-
verstindlich eine umfassende Bevorratung an Ersatzteilen, wozu minde-
stens ein Reservetricbwerk auf zwei Flugzeuge greifbar sein muB.

Das Pilotieren eines Helikopters stellt in wesentlichen Punkten héhere
Anforderungen als das Fithren eines normalen Flugzeuges. Fiir die Ausbildung
eines Piloten bis zur sicheren Fithrung eines Hubschraubers im Gebirge
diirften total 200 bis 250 Flugstunden, das heilit eine Ausbildungszeit von
rund einem Jahr, notig sein. Im AnschluB an die Grundausbildung ist ein
regelmiBiges Training, ganz besonders fiir den Gebirgseinsatz, eine un-
umgingliche Bedingung fiir den sicheren Einsatz des Helikopters.

Schon aus diesen knappen Darlegungen wird deutlich, da8 Helikopter
beziiglich ihres Aufwandes in Anschaffung, Unterhalt und Fithrung un-
vergleichlich anspruchsvoller sind als Motorflugzcuge. Sie iibertreffen
hierin normale Propellerflugzeuge gleicher Transportleistung und Aus-
riistung ganz betrichtlich. Wer Verwendungspline fiir Hubschrauber ent-
wirft, hat diese Verhiltnisse gebiihrend zu beachten. (Fortsetzung folgt)

«Hauptleute darf man nicht mehr zur Grindlichkeit erziehen, hochstens daran
erinnern. — Vergessen wir nicht, daB3 die Initiative die entscheidende Eigenschaft

eines Hauptmanns ist.»
Oberstkorpskommandant Ulrich Wille,
«Grindlichkeit und Initiative», ASMZ 1930, S. 161 ff.
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