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halten, leistet er jedes Halbjahr einen Monat «Wiederholungsdienst» beim
Hk-Verband.

Die Ausbildung der Mechaniker erfordert ein halbes Jahr bis finf Jahre,
je nach der vorausgegangenen technischen Ausbildung. Fertig ausgebildete
Mechaniker leisten stindig Dienst beim Hk-Verband. In den ersten Jahren
wird die gesamte Hk-Ausbildung bei zivilen Flugunternchmungen statt-
finden.

Gemil BeschluB des Ministerrats vom 20. Oktober 1957 ist diese Aus-
bildung in begrenztem Umfang bereits im laufenden Budgetjahr 1957/58
aufgenommen worden. Der als erster Kommandant des Hk-Verbandes vor-
geschene Offizier hat seine Ausbildung auf starrfliigligen Flugzeugen bei
der A. G. Jordbruksflyg (Landwirtschafts-Flugzeuge) bereits durchlaufen
und steht seit Neujahr bei Ostermans Aero AB in der Ausbildung auf Heli-
koptern. Ein Chefmechaniker und zwei Mechaniker, welche die leitenden
Mechanikerstellen bekleiden sollen, haben am 19. November 1957 bei
Ostermans Aero AB ihre Mechanikerausbildung angetreten. H. A.

(Aus der schwedischen Armeczeitung «Armé nytt» 1/1958).

Flugwaffen-Chronik

Die Luftwaffen der osteuropaischen Volksdemokratien

In einem austiihrlichen Arukel, erschienen in der August/September-
Nummer der «Forces Aériennes Francaises», schildert Commandant L. Perret
cine Reihe von interessanten Einzelheiten iiber die Luftwaffen der Satelliten-
staaten.

Der verliBlichste Beitrag der Volksdemokratien an das Luftwaffen-
potential des Ostblocks diirfte in den zahlreichen Flugplatzen, die in den
Westeuropa benachbarten Territorien vorhanden sind, zu erblicken sein.
Wic aus der nachstchenden Tabelle hervorgeht, besitzen alle Satelliten-
Staaten ein verhiltnismiBig dichtes Netz von Flugplitzen. Damit ist die
Moglichkeit cines massiven «Luftwaften-Aufmarsches» an der Schwelle
Westcuropas gegeben.

In Ostdeutschland sind auBer den oben angefiihrten Pisten auch eine
Anzahl StraBenstiicke von -Autobahnen durch Eliminierung des Mittel-
streifens ausgebaut worden. Der grofte Teil aller Flugplitze weist keine
Hartbelagpisten auf. Flugzeuge wie der Mig 15, der Mig 17 sowie die
11 10-Schlachtflugzeuge und der leichte Bomber Il 28 sind geeignet, auch
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Ubersicht iiber die Flugplatzverhdltnisse der osteuropdischen Satellitenstaaten

Durchschnittliche Hartbelagpisten Pisten aller Art
Anzahl auf 10000 m* lber 2500 m Linge iiber 1800 m Linge

Ostdeutschland ........... 9 1012 zirka 40
Polen ................... 4 1214 - s0
Tschechoslowaker ........ 8 5—6 - 20
Ungarn ................. 6 5-6 - 20
Ruminien ............... 3 3—4 - 20
Bulgarien ............... 3 3—4 - 10
Albanien ................ 6 = - 4-5

bei intensivem Flugbetricb auf reinen Rasenflugplatzen stationiert zu wer-
den. Die neuesten Uberschalljiger Mig 19 und Mig 21 scheinen dagegen,
analog wie die entsprechenden Flugzeuge des Westens, an lange Hart-
belagpisten gebunden zu sein. Diese Verhiltmisse kénnten jedenfalls den
gegenwirtig im Gange befindlichen Ausbau und die Verlingerung zahl-
reicher Flugplitze erklirlich machen.

Die baulichen Einrichtungen auf den Flugplitzen sind im allgemeinen
cinfach und in spirlichem Umfange vorhanden. Dagegen fehlt es nicht an
leistungsfihigen clektronischen Navigationshilfen. Auffallend ist, wie diese
Ausriistung allgemein die besondere Aufmerksamkeit der hdheren Fithrung
genieBt. Fern- und Nahiiberwachungsradar sowie Fiihrungs-, Lande- und
Flabfeuerleitradar-Einrichtungen sind in erstaunlich reicher Dotierung fest-
zustellen, wobei diese fast durchwegs als mobile Stationen ausgestattet sind
und auch hiufig verschoben werden. Zahlreiche Radaranlagen weisen
Freund/Feind-Impulsgeber und -Empfinger auf. Das Bedienungspersonal
wird als vorziiglich ausgebildet und trainiert qualifiziert. Jeder Satelliten-
staat verfiigt liber eine nationale Kontroll- und Fithrungszentrale, die alle
mit Moskau verbunden sind. Das Radarmaterial besteht zurzeit noch fast
ausschlieBlich aus russischen Fabrikaten. Doch scheinen auch in der DDR,
in Polen und in der Tschechoslowakei nationale elektronische Industrien im
Aufbau zu sein. Sie schalten sich bereits mit interessanten, eigenen Entwick-
lungen, die in Serie produziert werden, in den Markt ein.

Der gesamte Flugzeugpark der Satelliten an Jagd-, Kampf- und Trans-
portflugzeugen, cinschlieBlich der leichten Bomber, wird auf 2000 Ma-
schinen veranschlagt. Die Satellitengruppe stellt damit zirka ein Zehntel
des gesamten Flugzeugparkes des Ostblocks. Vergleicht man allein die Stirke
der Schlachtfliegerverbinde, so erkennt man, daf} die Satelliten gemeinsam
etwa einen Fiinftel der Schlachtfliegerverbinde aufbringen. Alle Front-
flugzeuge sind russischer Herkunft. Das Schwergewicht an Schlachtfliegern
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in den abhingigen Staaten gestattet RuBland, den Satelliten die ilteren
Flugzeugtypen zu iiberlassen und damit zugleich eine sichere russische Luft-
iberlegenheit gegentiber seinen Trabanten zu gewihrleisten. Die modern-
sten Flugzeugtypen bleiben damit regelmiBig in russischen Hinden. Einmal
mchr geht aus dieser Aufgaben- bezichungsweise Flugzeugzuteilung deut-
lich hervor, wie schr iiberlegene Geschwindigkeit und allgemein iiber-
legene Flugleistungen cine Uberlegenheit an Kampfwert darstellen. Ein
Axiom, das in der ASMZ im Hinblick auf unsere cigene Flugzeugbeschaf-
ﬁmg immer wieder nachdriicklich hcrvorgchobcn wurde.

Das Gros der Fliegerverbinde der Ost-Satelliten ist heute mit dem
Mig 15 ausgeriistet. Diese in Mig 15-Divisionen gruppicerten Flugzeuge sind
ausgesprochene Mehrzweckverbinde, die sowohl fiir Jiger- wie fiir Jagd-
bomberaufgaben cinsatzbereit sind. Die spezialisierten Schlachtflicgerver-
binde weisen teils noch den aus dem Zweiten Weltkrieg bekannten 1 1o
«Stormovik», sowie YAK 23 auf. Den leichten Bombergeschwadern sind
neben idlteren Typen auch die modernen, leichten Allwetterbomber 11 28
(2 Diisentricbwerke, Geschwindigkeit tiber 700 km/h) zugewiesen. Die
spezicllen Jigerregimenter und Divisionen verfiigen tiber Mig 17 und in
geringen Zahlen sogar iiber Mig I()—chrschalljﬁgcr.

Die Jagd- und Schlachtugwaffen der Satelliten umfassen gesamthaft
rund 3o Fliegerdivisionen. Obwohl die normale Zusammensetzung der
Fliegerdivision mit 3 Regimentern zu je drei Staffeln angegeben wird, diirfee
bei Annahme einer durchschnittlichen Staffelstirke von 12 Flugzeugen eine
Division im Mittel hochstens 4—5 Staffeln aufweisen, womit dicse Heeres-
cinheiten nicht einmal der Stirke eines schweizerischen Fliegerregiments
entsprechen wiirden. Es ist allerdings anzunchmen, daB cine Reihe von
Fliegerdivisionen reine Flugplatzdivisionen ohne zugeordnete Fliegerver-
binde sind.

Die cinzelnen Satellitenstaaten unterhalten folgende nationale Jagd- und
Schiachtflicgerdivisionen:

Ostdeutschland .. 2 Divisionen (weitere in Aufstellung begriffen)
Polen .......... 8 Divisionen zuziiglich cine leichte Bomberdivision
Tschechoslowakei 10 Divisionen zuziiglich eine leichte Bomberdivision
UBGART os psgoas o 2—-3 Divisionen

Ruminien .. .... 5 Divisionen zuziiglich ein leichtes Bomberregiment
Bulgarien ...... s Divisionen zuziiglich cine leichte Bomberdivision
Albanien ....... 1 Regiment

Alle Linder vcrﬁigcn auBerdem iiber mindestens ein Transportcrrcgi—
ment.
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Das Luftwaftenbodenpersonal bestcht eine Minimaldienstdauer von drei
Jahren. Fliegende Besatzungen und Mechaniker werden auschlieBlich aus
Freiwilligen rekrutiert und haben sich fur bedeutend lingere Dienstzeiten zu
verpflichten (z. B. Tschechoslowaket sechs Jahre). Das Schwergewiche der
Fliegerausbildung scheint derzeit bei der Blindflug- bezichungsweise All-
wetterausbildung zu liegen. Mindestens ebenso groBe Wichtigkeit wie der
tcclmisch—ﬁicgcrischcn Ausbildung wird der p()litischcn Formung und Er-
zichung beigemessen. Aut allen Stufen der militirischen Hierarchie der
Luftwaffen sind denn auch fir politische und fachliche Instruktionen so-
wijctische Berater und Instruktoren anzutreffen. Obschon die politische
Schulung dem Vernchmen nach den Volksdemokratien mehr Schwierig-
keiten bereiten soll als die technische Schulung, muBl doch aus den nur
wenigen Fluchtversuchen von fliegenden Besatzungen und aus dem linien-
treuen Verhalten der ungarischen Luftwaffe wihrend des Aufstandes von
1956 geschlossen werden, da3 die politische Auswahl und die weltanschau-
liche Beeinflussung ihre Zicle im allgemeinen erreicht. Wr.

Was wir dazu sagen

Die Ausbildung im Wiederholungskurs
Von Hptm. Paul Ritschard

Am Ende cines Wiederholungskurses frigt sich wohl jeder Komman-
dant, ob er das gestellte Ziel erreicht habe, das hei3t, ob seine Truppe kriegs-
tiichtig sei. Die Beurteilung hiingt dabei wesentlich vom verwendeten Mal3-
stab ab, oder anders gesagt, Kriegstiichtigkeit wird recht verschieden inter-
pretiert. Die Kriegstiichtigkeit des Einzelkimpfers kann etwa so definiert
werden, dall wir sagen, der Einzelkimpfer sei kriegstiichtig, wenn er im
Gefecht in seinem Verband die Eigenschaften seiner Waffen voll ausniitzen
und sich der Wirkung der gegnerischen bestméglichst entzichen kénne. Eine
entscheidende Voraussetzung fiir diese Kriegstiichtigkeit ist die automatische
Handhabung der meisten Waffen. Wir verlangen also vom Soldaten, er
miissc wihrend der Waftenhandhabung noch zu etwas anderem tihig sein:
Beobachtungsergebnisse melden, sich bewegen, Befehle erteilen ust., ganz
abgeschen davon, dall der Automatismus verhindern soll, dal} die seclische
Wirkung des Kampfcs den Soldaten an der Handhabung der Waften ver-
hindern oder storen soll. Die Fihigkeit, Waffen automatisch zu bedienen,
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