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LITERATUR

Handbuch der Flieger. Von Qberstlt. Dierich. Verlag E. S. Mittler & Sohn, Frankfurta. M.

Die Luftwaffe spielt heute und sicher noch fiir lingere Zeit in der Kriegfithrung
cine ausschlaggebende Rolle. Es bleibt fiir jeden, der sich mit der Fiihrung des Krieges
befalBt, eine Notwendigkeit, tiber diese Wafte bestens orientiert zu sein. Wir stellen aber
immer wieder fest, daB3 dic Kenntnisse iber Flugzeuge und das Verstindnis fiir die Flug-
waffe auch bei der kombattanten Truppe oft recht bescheiden sind. Deshalb ist jede
Moglichkeit zur Vertiefung des Wissens iiber die Luftwafte zu begriiBBen.

Das «Handbuch der Flieger» des westdeutschen Fliegeroberstlt. Dierich schafft eine
ausgezeichnete derartige Moglichkeit. Es gibt in klarem Text und in sehr vielen Ab-
bildungen cine Ubersicht iiber den gegenwiirtigen Leistungsstand der Militiraviatik,
tiber die voraussichtliche Entwicklung in der Luftriistung, tiber die Aufgaben moderner
Luftstreitkrifte und tiber zahlreiche flugtechnische Gebiete.

Fiir den Nichtflieger sind die ersten, allerdings knappen Kapitel die aufschlu3-
reichsten. Bei der Besprechung der Jagdflugzeuge vernehmen wir mit Interesse die
deutsche Auffassung, daB «Diisenjiger mit einer Geschwindigkeit unter 1000 km/h
,veraltets seien. Im Abschnitt {iber die Zukunftsentwicklung interessiert die allgemeine
Feststellung, daB «bis auf das Jagdflugzeug die Flugzeugarten eine kontinuierliche Ent-
wicklung durchlaufen» und dal3 das «bemannte Jagdflugzeug durch das unbemannte
crsetzt wird». Die Entwicklung der Bomber ist wie folgt umschrieben: « Der strategische
Bomber wird praktisch nur noch durch Hochleistungsjiger in wenigen Anfliigen und
durch gelenkte Flab-Raketen zu bekimpfen sein. Diese Tatsache und die weitere Ent-
wicklung gelenkter Flab-Raketen zwingen dazu, aus strategischen Bombern fliegende
Bomben, Gleitbomben oder Raketen gegen Erdziele einzusetzen, um einer Vernichtung
des Bombers vor Erreichen des Zieles zu entgehen. Wahrscheinlich wird der Bomber
einmal von ferngelenkten Flugkdrpern abgeldst werden.»

Im Hinblick auf die auch bei uns im Zentrum der Militirdiskussion stehende Frage
der Luftraumverteidigung verdient die Umschreibung der «Aufgaben moderner Luft-
streitkrifte» unsere besondere Beachtung. Dierich schreibt dariiber unter anderem:
«Haupttriger der Luftverteidigung sind Abfangjiger (interceptor), Flak-Geschiitze und
Flugabwehr-Raketen, deren Einsatz in engster Verbindung mit dem Flugmeldedienst
erfolgt. Bei dem gegenwirtigen Stand der Technik ist die ferngelenkte Flugabwehr-
rakete die gefihrlichste Wafte der Luftverteidigung. .. Die Kampfaufgaben der Tak-
tischen Luftwaffe liegen im Zusammenwirken mit dem Heer. Ihre Ziele werden dort
liegen, wo das Heer keine direkten Einwirkungsmaoglichkeiten hat. Ihre ersten Angriffe
bezwecken die Erringung der Luftiiberlegenheit, unter anderm Angrifte gegen Luft-
waffenanlagen im Operationsgebiet, Instandsetzungswerkstitten, Betriebsstoftlager,
Fernmelde- und Radaranlagen, AbschuBlbasen fiir Fernlenkwaffen... Erst an letzter
Stelle steht das direkte Eingreifen von Verbinden der taktischen Luftwafte in den
Erdkampf im unmittelbaren Zusammenwirken mit dem Heer. Triger der Luftangriffe
im Kampfgebiet ist der Jabo (Jagdbomber) und das Erdkampf-Flugzeug». Die Ubersicht
tiber die deutschen Militirflugzeuge zeigt, daB diec Bundeswehr sowohl iiber Abfang-
jager wie Jagdbomber verfiigt.

Der Hauptteil des Handbuches ist den technischen Darstellungen tiber Flugphysik,
Flugzeugkunde, Motorenkunde, Geritekunde, Navigation, Waffenlehre, Luftphoto-
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graphie, Wetterkunde und Sicherheits- und Rettungsgerite gewidmet. Der Flieger
findet eine umfassende Zusammenstellung iiber diese technischen Gebiete, wobei auch
neueste Entwicklungen mitberticksichtigt sind.

So bildet dieses Handbuch sowohl fiir den Flieger wie fiir den Angehorigen anderer
Waffengattungen eine reichhaltige Belehrungsmoglichkeit. U.

Die deutsche Flottenpolitik von 1933 bis 1939. Eine Studie iiber die Rolle des Flottenbaus
in Hitlers AuBenpolitik. Von Rolf Bensel. 77 Seiten. E. S. Mittler & Sohn GmbH.,
Berlin-Frankfurt a. M.

Die Darstellung der deutschen Flottenpolitik von 1933 bis 1939 ist zugleich die Ge-
schichte der deutschen AuBenpolitik gegeniiber England und damit des wichtigsten
Bereiches von Hitlers AulBlenpolitik iiberhaupt.

Die erste Phase wurde durch Hitlers Bestreben bestimmt, durch Revision des Ver-
sailler Vertrages die Voraussetzungen fiir Deutschlands Wiedererstarken zu schaften.
Die deutsche Englandpolitik richtete sich auf das Ziel aus, von England die Zustimmung
zur deutschen Wehrfreiheit zu erhalten und gleichzeitig die Flottenriistung als englisch-
deutschen Konfliktstoff auszuschalten; die Erinnerung an Tirpitz’ verfehlte Flotten-
politik unter Wilhelm II. war gegenwirtig. Mit dem deutsch-englischen Flottenabkom-
men vom 18. Juni 1935 glaubte man beidseitig, dieses Ziel erreicht zu haben. Deutsch-
land begniigte sich mit 35 Prozent der britischen Tonnage im Gesamten und mit Bezug
auf die einzelnen Schiffskategorien, mit Ausnahme der U-Boote, wo sich Deutschland
das Recht sicherte, die gleiche Tonnage zu besitzen wie die Mitglieder des Common-
wealth, allerdings im Rahmen der totalen Beschrinkung auf 35 Prozent und mit der
Zusicherung, nicht iiber 45 Prozent der britischen Tonnage hinauszugehen, wenn nicht
besondere Umstinde dazu Anla3 giben; in letzterem Falle hatten die deutsche und die
britische Regierung diese Angelegenheit zum Gegenstand freundschaftlicher Erorte-
rungen zu machen. Dafiir verpflichtete sich Deutschland auf die Regeln des U-Boot-
Krieges gemi3 dem Londoner Flottenvertrag vom 22. April 1930, d. h. kein Schiff
ohne vorherige Warnung zu versenken.

Der Rezensent erinnert sich noch des Kommentars, den der unvergeBliche Professor
Karl Meyer in seinen aufriittelnden offentlichen ETH-Vorlesungen an dieses Abkom-
men kniipfte. Er erwartete, dal3 Deutschland seinc Bauerlaubnis in den Kategorien
schwerster Schiffe nicht, mit Bezug auf U-Boote dagegen sofort voll ausniitzen werde.
Beides traf nicht zu. Deutschland legte sehr bald zwei Schlachtschiffe auf Kiel, die spi-
teren Bismarck und Tirpitz, und baute nur langsam seine U-Boot-Flotte aus. U-Boote
wurden fertiggestellt: 1935 14, 1936 21, 1937 1, 1938 9, 1939 18. Aber dieses Urteil
Meyers ging deshalb fehl, weil die Deutschen damals die Lage falsch beurteilten; sie
glaubten nicht, je gegen England in den Krieg zichen zu miissen. Fiir Meyer stand da-
mals schon fest, daB der Weg, den Deutschland ging, es mit unbedingter Sicherheit er-
neut in Gegensatz zu Grof3britannien bringen miisse. Gegen dieses aber brauchte
die Marine U-Boote.

In der zweiten Phase, vom AbschluB3 des Flottenabkommens bis «Miinchen», ver-
suchte Hitler, sich mit England zu einigen, wie er das in «Mein Kampf» vorgesehen
hatte: Deutschland sollte die bestimmende Macht in Europa sein und freie Hand im
Osten haben, England dafiir ungestort im Genusse seines Imperiums verbleiben. Wohl
tricb England cine Politik des Appeasement, aber zu so weitgehenden Konzessionen
war es nicht bereit.

Den Bruch besiegelte die Besetzung der Tschechoslowakei am 15. Mirz 1939, als
auch dic Englinder nicht mehr von Revision, sondern nur noch von Aggression spra-
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chen und den Kurs ihrer AuBenpolitik schroff inderten. Es folgten die britischen Garan-
tien an Polen, Griechenland, Rumainien. Hitler bezeichnete dies als «Einkreisungs-
politik»; bereits 1938 rang er sich zur Einsicht durch, daf3 eine Auseinandersetzung mit
England unvermeidlich sei. Er verlangte eine massive und rasche Aufriistung der Flotte,
der er absolute Prioritit gegeniiber der Aufriistung von Heer und Luftwaffe und selbst
dem Export zusprach. Den Flottenvertrag zerri3 er am 27. April 1939.

Im Herbst 1938 wurden die Moglichkeiten der Seckriegtiihrung gegen England in
einem Kriegsspiel tiberpriift. Dieses fiihrte zur SchluBfolgerung, dafl die Hauptwirkung
im Kampf gegen den englischen Seeverkehr nicht von U-Booten, sondern von Han-
delsstorern in Form von schweren Kreuzern und Panzerschiffen zu erwarten wire; diese
schweren Schiffe wiirden den Gegner zur Zersplitterung seiner schweren Streitkrifte
zwingen und damit der zahlenmiBig unterlegenen deutschen Flotte groBere Erfolgs-
chancen bieten.

Die Ausfithrung des sogenannten «Z-Planes» war auf 1945 abgestimmt. Er sollte
Deutschland eine Flotte geben, die es erméglicht hitte, einen intensiven Handelskrieg
zu fithren, die feindlichen Sicherungskrifte durch schnelle und kampfkriftige Geschwa-
der zu zerschlagen und in der Nordsee eine Fleet in being zu halten, um damit starke
englische Krifte in den Heimathifen zu binden.

Die Entwicklung ging dann viel rascher vor sich, als sie selbst Hitler vorgeschen
hatte. Der Krieg brach in einem Zeitpunkt aus, da die deutsche Flottenriistung erst an-
gelaufen war. Der Oberbefehlshaber der Marine, Raeder, konnte Hitler nur melden,
daB die Moglichkeiten des Flottenabkommens mit England erst acht Jahre nach Aus-
bruch des Krieges ausgeschopft gewesen wiiren und daB8 in diesem Kriege nun das we-
nige, was fertig sei oder noch kriegsbereit werde, nur anstindig kimpfend unter-
gehen konne.

Diese tragische und katastrophale Entwicklung knapp und gut dokumentiert nach-
gezeichnet und auf die groen Zusammenhiinge hingewiesen zu haben, ist das Verdienst
der Studie Bensels, welche als dritte Beilage der «Marine-Rundschauw erschienen ist.
Sie stellt ohne Beschonigung dar, wie der Wille zum Krieg und die Fehlbeurteilung
Englands sich in der Flottenpolitik Hitlers ausprigten. WM

Operation Sea Lion. Von Ronald Wheatley. Oxford University Press, London. 201 Sei-
ten, s Karten.

Der vollstindige und in der letzten Phase rasche Zusammenbruch der deutschen
Wehrmacht im Friihjahr 1945 hatte zur Folge gehabt, daB3 ihre Archive in die Hinde
der Alliierten fielen. Amerikaner und Englinder teilten sich in diese wertvolle Beute,
unter Zusicherung des gegenseitigen Zutrittes. Teile dieser Archive waren fiir den
KriegsverbrecherprozeBl in Niirnberg herangezogen und damit publik gemacht wor-
den. Die hauptsichlichste Auswertung findet aber im Rahmen der angelsichsischen
Kriegsgeschichtsschreibung statt. Diese hat damit einen Vorsprung auf die deut-
schen Historiker, die allerdings nunmehr ebenfalls Einblick in die Archive nchmen
konnen. Es sei deshalb nachdriicklich auf die Bedeutung der angelsichsischen Ge-
schichtsschreibung hingewiesen, die bereits hervorragende Ergebnisse gezeitigt hat.

Das vorliegende Werk iiber die deutschen Landungsabsichten gegeniiber England
im Jahre 1940 (Operation Seeldwe) bildet einen wertvollen Teil der vorgesehenen
Publikationsreihe, das trotz der englisch-niichternen Darstellung den heien Atem des
dramatischen Geschehens im Jahre 1940 ausstromt. Die sorgfiltige Abstiitzung auf das
reiche Aktenmaterial ergibt ein Resultat, das wohl keine wesentlichen Korrekturen
mehr erfahren wird. Die Ausstattung des Buches, die beigelegten Karten, die Auswahl
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ins Englische iibersetzter Originalbefehle der deutschen Befchlsstellen, ein hilfreiches
Sachwortverzeichnis und ein Uberblick iiber die beniitzten Quellen und Literatur er-
ginzen das Buch wertvoll und entlasten den fliissig und klar geschriebenen Textteil.
Das Buch ist deshalb jedem mulitarisch Interessierten sehr zur Lektiire zu empfehlen.

Vor 1938 hatte Hitler den Gedanken an cinen bewafineten Konflikt mit England
stets von sich gewiesen. Diesen Standpunkt anderte er erst, als er sah, dal3 die Englinder
thm zwar entgegenkommen, aber doch nicht freie Hand im Osten gewihren wollten.
Es fiihrte dies zu einer volligen Neu-Orientierung der deutschen Flottenpolitik, die sich
aber im Kriege nicht mehr auswirken sollte. Im Friihjahr 1939 wurden Uberlegungen
gemacht, wonach ein Feldzug in Westeuropa die Gewinnung der franzésischen Kiiste
zum Ziele haben miisse, um den See- und Luftkrieg gegen England intensiv fiihren zu
kénnen. Erst am 15. November 1939 gab Gro3-Admiral Raeder den Auftrag, das Pro-
blem einer Landung i England zu studicren. Planungs-Grundlage war eine Landung
aus dem Raume Rotterdam-Amsterdam gegen die Kiiste nordlich der Themse bis zum
Wash. Erst nach dem Sieg in Nordfrankreich, am 27. Mai, wurde umgestellt auf eine
Landung an der Kanalkiiste. Aus dem Stadium der Planung in dasjenige der aktiven
Vorbereitung trat das ganze Unternehmen aber erst anfangs Juli, als die Hoffnung sich
zerschlug, es konne mit England nunmehr ein Kompromif3 gefunden werden, und sich
gleichzeitig das Denken Hitlers einer Ausschaltung RuBlands zuzuwenden begann.

Nun sollte alles bis zum 15. September bereit werden. Spezielle Landungsbarken
standen iiberhaupt nie, improvisierte nur in geringer Zahl zur Verfiigung. Wie viel
realistischer war dagegen die angelsichsische Strategie, welche die Kadenz ihrer Unter-
nchmungen im Mittelmeer, im Pazifik und die Invasion Europas ganz durch den Auf-
bau einer geniigenden Flotte von Landungsfahrzeugen bestimmen lief3.

Der erste Plan einer Landung an der Siidkiiste umfaBBte Operationen von Ramsgate
bis zur Lyme Bay. Dies hitte die Moglichkeit gegeben, die englische Armee zu schlagen
und damit den Frieden zu diktieren. Die Marine erklirte sich auBerstande, diesen Plan
auszufiihren. Deutschland fehlte die erforderliche Seemacht. Sie hitte nach den an-
fangs 1939 festgelegten Plinen bis 1945 bereitstehen sollen. Die Luftwaffe war nicht in
der Lage, die fehlende Seemacht zu ersetzen, zugleich die Artillerie-Unterstiitzung beim
Angriff zu iibernchmen und die errungene Luftherrschaft (die sie aber nie errang) auf-
recht zu erhalten. So kam es zum reduzierten Plan der Landung nur noch zwischen
Ramsgate und Brighton. Eine militirische Entscheidung lieB sich damit nicht mehr er-
zwingen, wenn der Englinder nicht aufgab. Deshalb sollte diese Landung lediglich den
GnadenstoB3 darstellen, wenn die Luftwaffe den Kampfwillen des Inselvolkes bereits
bezwungen hatte.

Der Autor kommt zur SchluBfolgerung, da3 Hitler an sich gewillt war, die In-
vasion durchzufiihren, daB er sich aber deren Schwierigkeit bewuBt war und am 14.
September richtig erkannte, daf3 die Luftherrschaft von der Luftwafte nicht errungen
war. Das ganze Unternchmen hatte wenig Erfolgsaussichten, weil wichtige Voraus-
setzungen nicht bestanden und in der iiberstiirzten, viel zu kurzen Vorbereitungszeit
auch nicht geschaffen werden konnten. Einmal verschoben, war die spitere Ausfiih-
rung wenig wahrscheinlich, weil die Gedanken bereits um den bevorstehenden Krieg
mit RuBlland kreisten. WM.

Beurteilungslexikon. Von Georg Hornig. Verlag E. S. Mittler & Sohn, Frankfurt a. M.

Jeder Vorgesetzte weill, daB3 die Beurteilung seiner Untergebenen, die in einer
Qualifikation ausmiindet, eine heikle Aufgabe darstellt. Es gibt keine Regeln und kein
Schema fiir die personliche Wertung der positiven oder negativen Merkmale eines
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Menschen. Letzten Endes bleibt jede Wertung ein subjektivstes Anliegen. Aber es gibt
doch Mdéglichkeiten, um die Personlichkeitswerte zu erkennen und zu charakterisieren.

Die kleine Schrift « Beurteilungslexikon», die von Georg Hornig bearbeitet wurde,
will jungen Offizieren «als Anhalt und Stiitze in der Findung beurteilungstechnischer
Ausdriicke dienen». Es scheint, daB3 in der deutschen Bundeswehr eine viel eingehendere
personliche Beurteilung der Truppenangehorigen vorgenommen wird als bei uns. Wir
haben keinen AnlaB3, von unserer Praxis abzugehen, solange die Beurteilung rein sach-
lich und vorurteilsfrei vorgenommen wird. Aber die Kenntnis der verschiedenen Merk-
mal-Kategorien, die in diesem kleinen «Lexikon» zusammengefaB3t sind, ist auch fiir
unsere Beurteilungen wertvoll. uU.

Taschenbuch fiir die Feldzeugtruppe. Verlag Wehr u. Wissen, Darmstadt.

Die Feldzeugtruppe ist eine im Rahmen des Wiederaufbaus der westdeutschen
Streitkrifte neugeschaffene Truppengattung, die vor 1945 im deutschen Heere noch
nicht vorhanden war. Sie hat dic Aufgabe der Waffen- und Gerite-Instandsetzungs-
dienste, der Rad- und Kettenfahrzeug-Instandsetzungsdienste und der Munitionsdienste
der fritheren Wehrmacht tibernommen.

Das «Taschenbuch der Feldzeugtruppe» enthilt eine Ubersicht iiber die Organisation
der Formationen des Material- und Munitionsdienstes, aus denen sich die Feldzeug-
truppe zusammensetzt. Im weiteren kommen die Grundlagen der Versorgung mit Mu-
nition und Material im Bundesheer zur Darstellung, ohne daB freilich die Zusammen-
hinge mit den tibrigen Zweigen der riickwirtigen Dienste beriihrt wiirden. Das Buch
stellt mit seinen zahlreichen, systematisch gegliederten Erlduterungen iiber die einzelnen
Fachgebiete des Material- und Motorfahrzeug-Nach- und -Riickschubs sowie des
Motorfahrzeug-Reparaturdienstes einen auch fiir den AuBenstehenden eingehend orien-
ticrenden Fiihrer dar. . Bt

Kraftfahrtechnisches Lehrbuch. Von W. Beeger, H. Dietrich, G. A. Kionig und W. Rippich.
Verlag Wehr und Wissen, Darmstadt.

Dank der vielen Skizzen und Abbildungen sowie dem leichtverstindlich geschrie-
benen Text setzt dieses wertvolle Handbuch keine groBen Fachkenntnisse voraus.
Neben den prinzipiellen Erliuterungen der verschiedenen Arten von Motorfahrzeugen
und ihren Teilen enthilt es viele beachtenswerte Hinweise fiir Wehrminner auf allen
Stufen, welche mit Fahrzeugen zu tun haben. Diese Tips sind um so wertvoller, als sie
einer reichen praktischen Erfahrung bei der Truppe entspringen (z. B. «Betrieb im
Winter, bei Hitze und Staub», illustrierte Tafeln iiber «hdufige Kolbenschiden und
Wege zu ihrer Verhiitung» usw.). Neben einer Anzahl wichtiger Tabellen und Um-
rechnungstafeln, sowie den deutschen Normenblittern fiir Kraftfahrzeug-Begriffe und
-Benennungen verdienen die Abschnitte iiber gelindegingige Rad- und Kettenfahr-
zeuge, sowie die Zusammenstellung der technischen Daten der deutschen NATO-
Lastwagen besonderes Interesse. Ba.
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