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lange des clektronischen Krieges. Gemischte Stabe aus Militirs, Wissen-
schaftlern und Industriellen sind schon im Frieden notwendig, um iiber alle
Entwicklungen und ihre Konsequenzen hinlinglich orientiert zu sein. Uber-
haupt ist eine enge Integration der Arbeit der mditirischen Autorititen mit
jenen der Wissenschaft und Industrie von entscheidender Wichtigkeit. Diese
Forderung findet thre Begriindung in der Tatsache, daB in der militirischen
Elcktronik die Taktik weitgehend durch die Technik bestimmt wird.

Im Riistungsbudget 1958/59 der USA sind 1500 Millionen Dollar fiir
Elcktronik bewilligt worden. Wie beherrschend zum Beispiel der Elek-
tronikanteil am Kostenaufwand fuir Ferngeschosse ist, geht aus den Kosten-
teilen fiir die Langstreckenfernwaffe «Snark» hervor. Der Gesamtpreis der
Waffe betrigt 3,5 Millionen Dollar. 2,75 Millionen bzw. 80 Prozent des
Globalpreises verschlingt dabei die elektronische Ausriistung der Rakete.

DaB dic aktive elektronische Kriegstithrung bereits im Zweiten Welt-
krieg eine bedeutende Rolle spiclte, geht aus einer Schitzung des englischen
Luftministeriums hervor, wonach gegen Kriegsende die Wirksamkeit der
deutschen Jagdluftwafte durch elektronische GegenmaBnahmen um etwa
75 Prozent hatte geschwicht werden kénnen. Fiir diesen demonstrativen
Abwehrerfolg standen bei der RAF ctwa 10 00o Mann, wovon gegen 4000
Techniker, sowie das Fluggeschwadcr 100, bestehend aus 4 Bomberstaffeln
und 7 Staffeln der damals modernsten «Mosquito»-Nachtjager, im Dienst.

Wr.

Flugwaffen-Chronik

Kosten von Flugwaffenmaterial

Der Generalstabschef der franzdsischen Luftwafte gab kiirzlich anliBlich
eines Vortrages cinige Zahlen fiir die Kosten der Entwicklung und Her-
stellung von Flugwaffenmaterial und Zubehédr bekannt («Forces Aériennes
Frangaises», April 1958). Die Technik bietet in der Regel eine ganze Reihe
verschiedenster Losungen fiir die Meisterung einer bestimmten Aufgabe.
Die enormen Entwicklungskosten zwingen jedoch meist zu einer Fest-
legung auf eine einzige Lésung schon im Stadium der Entwicklung. Dieses
frithzeitige Auswihlen ist oft sehr schwierig und zugleich kommt ihm eine
cnorme Wichtigkeit fiir die zukiinftige Schlagkraft der Luftwafte zu.

Das franzésische Luftfahrtministerium gibt 1958 allein fiir Forschung
13 9, des Gesamtetats, das heiB3t 380 Mill. SFr. aus.
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Dic Entwicklung cines Flugzeuges von der Art des «Mirage III» und der
Bau von 10 Vorserienflugzeugen, die fiir die Erprobung notwendig sind (!),
wird 125 Mill. SFr. kosten. Der Serienpreis eines modernen Jigers stellt sich
auf 1,5 bis 3 Mill. SFr. .

Dic Entwicklung der Flablenkrakete «Matra 422» diirfte cbenfalls auf
ctwa 125 Mill. SFr. zu stchen kommen. Die Entwicklung der Luftkampf-
lenkrakete «Matra s11» wird etwas mchr als die Hilfte der « Matra 422»
kosten.

Der Preis einer Frithwarnradarstation (CRP) beliuft sich auf 14 Mill. SFr.
und der Bau cines Flugplatzes nach den NATO-Normen, umfassend eine
Piste von 2400 X 40 m, Rollwege, Abstellplitze in der iiblichen Auf-
lockerung und die Installationen, beanspruchen 6o bis 70 Mill. SFr.

Wr.

Gewaltige Flugzeugentwicklung

AnliBlich ihres 2sjihrigen Jubiliums (1933 bis 1958) hat dic in Genf er-
scheinende ausgezeichnete Zeitschrift «Interavia» das Juni-Heft als speziell
reich ausgestattete Sondernummer herausgegeben. Dieses Sonderheft gibt
mit zahlreichen wohl fundierten Artikeln und vielen Bildern einen hervor-
ragcnden Uberblick iiber die Entwicklung der zivilen und der militdrischen
Luftfahrt in den letzten Jahrzehnten. Fiir uns ist der Artikel des franzdsischen
Luftwaffengencrals Chassin iiber das letzte Vierteljahrhundert Militirlufe-
fahrt und tber «Douhets Luftkriegslehre in der Praxis» von besonderem
Interesse. Die gewaltige Bedeutung der Luftwaffe am Ende des Zweiten
Weltkrieges wird offensichtlich, wenn man liest, daB im Jahre 1945 dic
amerikanische Heeresluftwafte 42 243 Flugzeuge und 2 340 ooo Mann um-
fate, das Heer aber nur 100 Divisionen mit 3 200 ooo Mann. GroBbritan-
nien konzentrierte damals 50%, Deutschland 40% seciner Kriegsanstren-
gungen auf die Luftwafte. Seit 1945 aber hat die Flugtechnik — wie zahl-
reiche Beitrige eindrucksvoll beweisen - weitere gewaltige Fortschritte
zu verzeichnen. Eindeutig wird — wenn auch Zahlenangaben fehlen — das
hohe militirische Luftpotential der Sowjetunion hervorgchoben: «Die Rus-
sen haben aus thren Fehlern gelernt und besitzen heute eine michtige, zen-
tralgeleitete, vor allem aber modernst ausgeriistete strategische Bomber-
und Raketenflotte.»

Das hochinteressante Kapitel iiber «Forschung, Entwicklung und Pro-
duktion in der Luftfahrt» leitet Prof. Dr. J. Ackeret, Ziirich, mit einem wert-
vollen Beitrag «Wissenschaft als Basis der Luftfahrt» cin, in welchem er den
ungeheuren Entwicklungssprung wie folgt treffend charakterisiert: «Die

790



letzten funfundzwanzig Jahre haben uns weiter gebracht, als es sich selbst
dic phantasicbegabtesten Autoren vorstellen konnten. Heute verfligen wir
iiber alle erforderlichen Hilfsmittel: diinne Pfeilfliigel, Strahltriecbwerke von
unerhorter Leistung, Raketen aller Kaliber. Die ,Schallmauer® wurde durch-
brochen; schon gibt es Flugzeuge, die schneller fliegen als Gewehrkugeln.
Die kiinstlichen Monde kreisen bereits. Man steht kurz vor der Verwirk-
lichung der Kernenergie ... nur noch einige ,Kleinigkeiten® sind zu tiber-
winden.»

Im Abschnitt tiber die Luftfahrtindustrie interessiert die Feststellung, dal3
der Hochststand der Luftriistung im Jahre 1944 mit tiber acht Millionen Be-
schiftigten in aller Welt erreicht war und daB3 1957 die Sowjetunion mit mehr
als ciner Million in der Luftfahrtindustric Beschiftigten dic Vereinigten
Staaten mit etwa 750 000 Beschaftigten erheblich tiberholt hatte. Eine Gra-
phik iiber die Geschwindigkeitsentwicklung der Jager zeigt, daB die Sowjet-
union mit ihrem Mig 21 und Sukhoj den westlichen Spitzenprodukten
nahezu ebenbiirtig 1st. Nur der amerikanische Fro4 A und der britische P1 B
diirften iiberlegen sein. Der sowjetische Tripolev-Bomber («Bir) hilt mit
gegen 40 t Startschub dem leistungstihigsten US-Bomber beinahe die
Waage. Immerhin beweisen die zahlreichen ausfithrlichen Inseratprospekte
der westlichen Luftfahrtindustrie, dal auf Seite des Westens auf dem Gebiet
der Zivil- und Militiraviatik ungeheure Anstrengungen unternommen wer-
den, um alle Entwicklungsméglichkeiten auszuschépfen und auf der Hohe
der Zeit zu bleiben.

Das Mai-Juni-Heft 1958 der «Wehrtechnischen Monatshefte» bietet mit
cinem Artikel iiber das amerikanische strategische Bomberkommando eine
hochst aufschluBreiche Erginzung der «Interavia»-Darstellung. In diesem
Beitrag wird auf die ungeheuren Leistungen und Anstrengungen der ame-
rikanischen Luftfahrtindustrie hingewiesen. Die gewaltige Bedeutung des
Bomberkommandos wird mit dem Hinweis betont, dall wihrend des Zwei-
ten Weltkrieges die Boeing B 17 und die Consolidated B 24 Liberator zu-
sammen 610 637 Einsitze flogen und dabei 1 283 633 Tonnen Bomben ab-
warfen. Die zu geringe Reichweite dieser Bomber fithrte schon 1941 zur
Bestellung der B 29 Superfortress mit einem Kostenaufwand von gegen
14 Milliarden Schweizerfranken. Mit diesem strategischen Bomber wurden
im Mirz 1945 innerhalb von zchn Tagen rund 83 km? dichtbesiedelte In-
dustriegebicte in vier japanischen GroBstidten zerstort. Im Korea-Krieg
warfen die B 29-SuperBomber in 20 ooo Einsitzen rund 160 000 t Bomben
ab.

Aber auch dieser Bomber erwies sich bald als nicht mehr leistungstihig
genug. Immer gréBere Flugzeuge wurden in Produktion genommen. 1944

791



galt die B 29 als «tiberschwerer Bomber». Die Weiterentwicklung der B 29,
die um 13 tschwerere B 5o, wurde aber 1953 nur noch als «mittlerer Bom-
ber» beurteilt. Heute wird erst der 210 t-Bomber B 52 Stratofortress als
schwerer Bomber eingeschitzt. Die Anfordcrungcn an Reichweite, Flug-
hohe, Tragfihigkeit und Geschwindigkeit stiegen immer hoher. Dies fiihrte
ab 1944 zur Entwicklung des Interkontinentalbombers B 36, der eine Zwi-
schenldsung zwischen Kolbentriebflugzeug und Strahlflugzeug darstellt. Da
aber das Strahltriebwerk immer hohere Geschwindigkeiten ermdglichte,
wurden noch raschere Bomberflugzeuge notwendig. Die Verfiigbarkeit
iber die Atombombe machte Apparate mit interkontinentaler Reichweite
und maximalen Geschwindigkeiten erforderlich, ohne auf Jagdschutz ange-
wiesen zu sein. Diese Erfordernisse fiihrten zur Boeing B 47 Stratojet, die
im Dezember 1947 ithren Erstflug ausfiihrte. Die erste Serie wurde anfangs
1950 ausgeliefert. In diesem Bomber ermoglichte die weitestgehend ent-
wickelte Elektronik die Ersetzung zahlreicher Besatzungsmitglieder durch
technische Apparate. Statt der Elf-Mann-Besatzung fiir die B 29 war fiir dic
B 47 Stratojet noch eine dreiképfige Besatzung notwendig.

Die Entwicklung schritt unaufhaltsam und in immer rascheren Spriingen
weiter. Die Reichweite der B 47 mit 6500 km wurde durch die Boeing B 52
Stratofortress auf 12 0ooo km, die Nutzlast von 9100 kg auf 34 s00 kg ge-
steigert. Die Besatzung stieg auf 6 Mann. Die Geschwindigkeit blieb mit
1050 Stundenkilometern ungefihr gleich, niherte sich also bereits der Mach-
Grenze. Die sowjetischen Rekordleistungen zwangen die Amerikaner zu
immer hoheren Anstrengungen. Es wurde in sicbenjihriger Arbeit mit
9,3 Millionen Ingenieurstunden die Convair B §8 (Hustler) entwickelt, die
eine Geschwindigkeit von 2,4 Mach erreicht und auf iiber 20 coo m steigt.
Bei der Bewaffnung spricht man von einem Waffensystem, das mit der raf-
finiertesten Elektronik zum Einsatz gelangt. Der B s8 Uberschallbomber
kostet rund 21 Millionen Schweizerfranken. Als Besatzung dieses Riesen-
bombers geniigen drei Mann. Die Automation hat in dieser Entwicklung
eine Hochstvollendung erreicht. Und trotzdem bildet auch dieses Wunder-
werk der Technik nur cine weitere Zwischenetappe. U.
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