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Flugzeugbeschaffung und Flugplatzgefahrdung

Von Hptm. W. N. Frick

Die Beschatfung neuer Kampfflugzeuge fiir unsere Armee bildet ein derart
komplexes u. schwerwiegendes Problem, daf die Beriicksichtigung aller wesent-
lichen Faktoren zur sachlichen Notwendigkeit wird. Wir verdffentlichen des-
halb den nachstehenden Artikel, der sich vor allem dem Problem der Flugplitze
zuwendet, als einen Diskussionsbeitrag, dem wir die sachliche Auffassung des
Fliegers folgen lassen. Red.

Mit dem Dahinfallen der bereits beschlossenen Serienherstellung von
P 16-KampfHugzeugen ist die Diskussion um die zweckmiBigste Erncuerung
der zweiten «Vampirer-Tranche von neuem entfacht worden. Galt ¢s noch
vor wenigen Monaten, Vorteile und Nachteile einer einzigen schweizeri-
schen Eigenkonstruktion an sich und im Verhiltnis zu auslindischen Ent-
wicklungen abzuwigen, so geht es heute und in nichster Zukunft darum,
unter einer Vielzahl von auslindischen Entwicklungen die fiir dic Be-
schaffung am besten geecignete zu wihlen. Die Grundlagen der Flugzeug-
beschaffungsdiskussion haben sich sowohl hinsichtlich der taktischen als
auch der technischen Aspekte alles andere als vercinfacht. Es muB3 denn
unseres Erachtens versucht werden, in den Angelegenheiten der Flugzeug-
beschaffung wieder vermehrt das Grundsitzliche zu schen, was heiB3¢, daB
dic Meinungen hinsichtlich Aufgabenbereich der Flugwafte, die von ihr
anzuwendenden Kampfverfahren und Kampfmittel, die Sicherstellung ihrer
Einsatzbereitschaft und anderes mehr vorerst kanalisiert werden sollten,
bevor man iiber Gentigen oder Ungeniigen diescs oder jenes Flugzeugtyps
konferiert. Nach den taktischen Gegebenheiten, dic sich aus diesen Diskus-
sionen herauskristallisieren, mégen alsdann noch dic technischen Leistun-
gen formulicrt werden, welche fiir das anzuschaffende Flugmaterial als
wiinschbar crachtet werden. Welche Typen aber im konkreten Falle den An-
forderungen am besten gentigen, ist doch wohl eine Frage, deren angemes-
sene Losung ausgedehnte Studien und Versuche voraussetzt, welche nur die
bestchenden Fachkommissionen der KTA und der Fliegertruppe abschlie-
Bend zu machen in der Lage sind und dic darum kaum Grundlage ciner auf
Grundsitzliches zu beschrinkenden Diskussion bilden kénnen.

Im Sinne dieser Akzentverschicbung in der Flugzeugbeschaftungs-
diskussion mdchten wir heute ein Problem aufgreifen, das anliBlich der P16-
Debatten nur am Rande vermerkt wurde, unseres Erachtens aber angesichts
der rasch fortschreitenden Entwicklung von Nuklearwaffen bei den GroB-
michten immer mehr zum neuralgischen Punkt unserer Flugwaffenplanung
zu werden scheint: diec Gefahrdung unserer Flugstiitzpunkte durch feindliche
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Waftenwirkung und die damit verbundene Bvsrhn’inktmg der Einsatzbereit-
_\'chaﬁ der schweizerischen Fliegertruppe.

*

Das Verlangen nach immer groBeren Fluggeschwindigkeiten zwang die
Flugzeugkonstrukteure zu technischen Kompromissen, welche sich haupt-
sichlich in einer Erhéhung der Flichenbelastungen und damit der Lande- und
Abhebegeschwindigkeiten auswirkten. Als weitere Folge kam hinzu, daB3 aus
Griinden der Gewichts- und Raumersparnis die Dimensionierung der Fahr-
werke nicht der Erhohung der Zellengewichte Rechnung tragen konnte,
so daB einzelne Flugzeugtypen bald Raddriicke aufwiesen, welche nicht ein-
mal mehr reine Rollmanéver - geschweige denn Start oder Landung — auf
Naturboden gestatteten. Man palBte sich diesen konstruktiven Gegebenhei-
ten bei neueren Militirflugzeugen dadurch an, daB man dic Flugstiitz-
punkte mit hochwertigen Kunstbelagpisten und betonierten oder asphaltierten
Rollwegen versah und bestehende Pisten entsprechend den hheren Aus-
schwebegeschwindigkeiten und gréBeren Rollstrecken verlingerte. Einsatz-
basen, welche wegen ihrer riumlichen Begrenzung fiir cinen derartigen
Ausbau nicht in Frage kamen oder fir Flugzeuge mit hohen Start- und
Landegeschwindigkeiten zu wenig hindernisfrei erschienen, schieden aus.
Im Zuge dieser Entwicklung muBte sich dic schweizerische Fliegertruppe
auf rund ein Dutzend ausgebaute Flugstiitzpunkte beschrinken, von denen
cinzelne fiir den «Venon» nurmehr begrenzt verwendbar sind.

Diese Beschrinkung auf relativ wenige im Zeitalter der Reduitkonzep-
tion des Zweiten Weltkrieges in den Alpen und Voralpen unseres Landes
angclegten Einsatzbasen fiel vorerst nicht schr ins Gewicht, weil die Stiitz-
punkte dem fremden Flieger — gut versteckt in nicht leicht zu findenden
Gelindekammern — nur schwer zuginglich waren und dank ausreichendem
Flabschutz und weitgehender Verbunkerung relativ gut gegen jede Art von
Luftangriffen verteidigt werden konnten. Heute haben sich die Verhilt-
nissc aber entscheidend gedndert: Einmal geniigen die vorhandenen Pisten
fiir dic neuesten Uberschall-Jagdbomber, deren Beschaffung wegen deren
auBerordentlichen Leistungsfihigkeit in Kreisen der Fliegertruppe aus ver-
stindlichen Griinden gewiinscht wird, nicht mehr. Nurmchr einige wenige
Stiitzpunkte koénnten nach entsprechendem Ausbau fiir den Einsatz solcher
Flugzcuge zur Verfiigung stechen. Es ist ein offenes Geheimnis, daf in dieser
Hinsicht auch der neu beschaffte «<Hunter» Probleme stellt, obwohl dieses
Flugzcug gegentiber leistungsfahigeren schweren Jagdbombern amerikani-
scher Herkunft hinsichtlich Pistenanforderungen deutlich anspruchsloser ist.
Es sei nur nebenbei erwihnt, daB diese unerfreuliche Entwicklung, welche
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hier im folgenden schematisch dargestellt sci, schon mit der Einfihrung von
Diisenflugzeugen zu Ende des Zweiten Weltkricges sich abzuzeichnen be-
gann und unsere mit der Flugzeugbeschaftung betrauten Instanzen ver-
anlaBt hat, dic Aufnahme und Durchtithrung von Eigenentwicklungen
(Nzo und PI()) mit spcziﬁschcr Eignung zum Einsatz ab kurzen Kunst-
belagpisten oder eventuell Grasnarben zu befiirworten - cin Hinwets, der
nachtriglich vielleicht ctwelchen Kritikern die  diesbeziiglichen MaB-
nahmen der verantwortlichen Behorden verstindlicher erscheinen 13Bt.

Amwachsen der Pistenlangen fiir Kriegsflugzeuge

(Die angegebenen Daten sind Annidherungswerte, bezogen auf cine Flugplatzhohe
von §00 m.ii. M. und eine Lufttemperatur von 15° C. Die fiir Start und Landung er-
forderlichen Pistenlingen nehmen mit wachsender FlugplatzhGhe und zunehmender
Lufttemperatur zu.)

1945 1952 1955 1958
Flugzeugtyp C 36/D 3801 DH 112 FrooD F 104
«Venom»  «Super Sabres  «Starfighter»

Fluggewicht (t) . . . i s w3 BaBlE S 14 8,5
Landegeschwindigkeit (km/h) . . . 170[150 210 290 290
Rollstrecke Start (m)* . . . . . . 280/250 620 1800 1900
Rollstrecke Landung (m) ® 340/550 480 1600 1400

Erforderliche Mindestlinge dcr Pl\tL

fiir Kriegseinsatz (m)* . . . . . Graspiste Beton Beton Beton
8oo 1500 3000 3200

1 Ohne zusitzliche AuBlenlasten.
+ Mit Radbremsung und Schirm. Durchschnittliche Leistung von Kampfpiloten.
¢ Bei Einsatz mit AuBenlasten und '/; Sicherheitsmarge.

Nicht die Gebundenheit unserer Flugwafte an cine beschrankte Zahl von
Stiitzpunkten an sich ist gravierend und beunruhigend, als vielmehr die an-
gesichts der auslindischen Waftentechnik rasch schwindende Maéglichkeit,
diese wenigen Stiitzpunkte von feindlichen Einwirkungen frei zu halten und
damit dic fristgerechte Einsatzbereitschaft unserer kostspieligsten Waffe zu
gewihrleisten. Die folgenden Umstinde sind fiir diese Feststellung maB-
gebend und in unsere Betrachtung miteinzubezichen:

1. Auftreten von Langstreckenbombern mit Einsatzhohen tiber 10 000 m

und Marschgeschwindigkeiten von iiber 1000 km/h.

Einfithrung von Luft-Boden- und Boden-Boden-Fernlenkwaffen mit

groBer Reichweite und geringer Streuung.

3. Zerstdrungsleistung von Fliegerbomben und Fernlenkwaffen mit Nu-
klearsprengkopfen.

Es ist eine altbekannte Tatsache, daB wir cinstweilen und wahrscheinlich
noch iiber lingere Zeit iiber keine Flabwaffen verfiigen, welche iiber Hohen

9]
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von ca. 7000 m hinaus wirken. Niemand wird crnstlich glauben, dall wir
mit den heute vorhandenen Mitteln einen kontinuierlich bestchenden Luft-
raumschutz tiber den in Frage kommenden Flugstiiczpunkten zu unterhalten
in der Lage sind, oder daB dieser von cventuellen Verbiindeten gewihr-
leistet werden konnte. Ein Angreifer hat damit freie Hand, durch hoch-
fliegende Bombergeschwader jederzeit Prizisionsbombardemente auf unsere
Flicgerbasen auszulosen. Angriffe mit konventionellen Sprengbomben mo-
gen dabei den Stiitzpunket nur fiir beschrinkte Zeitdauer lahmlegen, weil
gutausgeriistete Detachemente fiir Wiederinstandstellungsarbeiten  bereit
stchen. Erfolgt die Intervention abes mit A-Bomben, so wird — wice spiter
zu erliutern ist — der Stiitzpunkt wohl endgiilug auBer Gefecht gesetet.

Kein Mensch hitte vor wenigen Jahren noch geglaubt, dall fern-
gesteuerte oder ballistische Flugkirper mit Atomsprengladungen innert so kurzer
Zcit das Stadium der Truppenreife crreichen. Die ausfithrliche Darstellung
iber den derzeitigen Stand der Entwicklungen auf diesem Gebicte, welche
in dieser Zeitschrift gegeben wurde!, und die Nachrichten iiber erfolgreiche
Lancierung von Fernlenkwaffen mit A-Ladungcn 1 Osten wie im Westen
zeigen drastisch, mit was wir im Ernstfall zu rechnen haben. Es sind bereits
Luft-Boden-Waffen mit Reichweiten von 8o bis 200 km und fast hundert-
prozentiger Treflsicherheit in Gebrauch, welche von Flugzeugen weit auBer-
halb des Wirkungsbcrcic]ls crdgcblmdcncr Flabwaffen abgeworfen und
ferngesteuert und mit cigenem Antricb dic ihnen zugevriesenen Bodenziele
crreichen. Es sind zu nennen: «<Hound Dog» (USA), «Rascal» (USA), «Stand-
-off-Bomb» (GB), «Comet IIl»: (SU). Nur cine umfassende und liickenlose
Luftraumverteidigung iiber unserem Lande und den angrenzenden Gebie-
ten konnte Einwirkungen durch ferngesteuerte Gleitbomben dieser Art
verhindern. Da ein derartiger Raumschutz sich aber nicht verwirklichen
liBt, tun wir gut, mit dem Einsatz solcher Waffen zum vorneherein zu
rechnen.

Vor allem halten wir uns aber vor Augen, dafl heute im Osten wice im
Westen taktische und strategische Boden-Boden-Fernlenkwaffen nicht nur im
Versuchsstadium, sondern zu einem guten Teil bereits im Truppendicust
stchen. So sind insbesondere taktische Mittelstreckenfernlenkwaffen mit
relativ groBer Treffgenauigkeit und atomaren Sprengladungen von 20 bis
60 KT bereits in groferer Zahl an die Truppe abgegeben. Wenn wir iiber
diesbeziigliche konkrete Angaben aus dem Osten nicht verfiigen, so ist nicht
daran zu zweifeln, daB dort die Entwicklung kaum hinter derjenigen des
Woestens zuriicksteht. Allein bei den amerikanischen Truppen stchen nach

1 Major Varronc in ASMZ 1958, Hefte 6 und 7/8.
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Angaben von Major Varrone?® dic folgenden taktischen Lenkwaffen fir Mittel-
strecken im Einsatz:

Wafte Reichweitc Sprengladung Streuung!

«Corporal» 250 km 20 KT $—1I0 /4,
«Redstone» 480 km 60 KT §—10 %/,
«Regulus I» 750 km 60 KT I—2 94
«Matador» 1000 km 20 KT 1—2 /4,

t Die Angabe der Streuung erfolgt in CPE (Circular Probable Error). Darunter
wird der Radius eines Kreises verstanden, in welchem §09%, aller abgefeuerten Schiisse
liegen.

Gegen diese Waffen existieren im allgemeinen noch keine brauchbaren
Abwehrmittel. Durch Funkstdrung mag cventuell auf dic Fernlenkmechanis-
men cingewirkt werden, um Ferngeschosse ihr Ziel verfehlen zu lassen. Ent-
sprechende Versuche stchen aber erst im Anfangsstadium. Gleichzeitig wird
an der Verringerung der Storanfilligkeit der Fernlenkwaften gearbeitet und
es ist nicht abzusehen, ob die Abwehrmethoden mit der zunechmenden Ver-
vollkommnung der Systeme Schritt halten werden. Das Schwergewicht
verlegt sich zudem bei Fernlenkwaffen immer mehr auf Steuerung durch
rein ballistische Intuition oder Trigheitsnavigation, welche praktisch durch
keine GegenmaBnahmen zu becinflussen sind. Es ist bestimmt nicht tiber-
tricben, wenn wir heute feststellen, daBl unsere Fliegerstiitzpunkte fiir tak-
tische Fernlenkwaffen mit Atomsprengkopfen von der ersten Minute kriegeri-
scher Auseinandersetzungen an praktisch unbeschrankt erreichbar sind.

Dic Konsequenzen, die diese Feststellung fiir unsere Flugwafte hat, wenn
sic weiterhin von einer kleinen Anzahl von festausgebauten Stiitzpunkten
abhingig bleibt, sind erst richtig zu crmessen, wenn man sich die Zersto-
rungswirkung von Nuklearexplosionen auf Flugplitzen vergegenwirtigt. In
der Zeitschrift «Flugwehr und -Technik»® ist zu dicsem Thema ecine auf-
aufschluBreiche und gutfundierte Arbeit erschienen, in welcher an Hand
von zuverlissigen und in anderen Fachzeitschriften mehrfach bestitigten®
Unterlagen konkrete Untersuchungen iiber die Wirkung von A-Einsitzen
gegen Reduitstiitzpunkte angestellt werden und deren Ergebnisse wir wic
folgt zusammenfassen :

* «Stand u. Einsatzmdglichkeiten der Raketen, Lenk- u. Fernwaften» in ASMZ 1958,
Hefte 6—S8.

s Hefte 6, 7 und 8 1958: Dr. Theo Weber: «Die Gefihrdung von Luftstiitzpunkten
durch Bomben und Raketengeschosse mit nuklearer Ladung.» '

+ Vgl. z.B. Interavia 1954, Heft 7, S.428 ff.
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Total- oder Teilzerstorung von Flugzeugen
; gzeng

Total od. Teilzerstorung

Waftenart Sprengladung P T
Boden-Boden-Fernlenkwatten fiir take. 20 KT 1 Q0O m
Einsatz 30 KT 2 820 m
Luft-Boden-Fernlenkwaften (Gleitbomben) 150 KT 4 700 m
und ungesteuerte Fliegerbomben to MT 15200 m

Die aut verschiedenen Flugstiitzpunkten cingebauten Kavernen und die
weitgehende Verbunkerung der Kommandoposten kénnen selbstverstind-
lich die Gefahr der Beschadigung oder Zerstérung des Flugmaterials und der
AuBergefechtsetzung der Kommandoorgane stark herabsetzen oder aus-
schlieBen, sofern rechtzeitig Deckung gesucht wurde. Die auBerordentliche
Gefihrdung der Einsatzbereitschaft unserer Flugwaffe liegt aus diesem
Grunde wohl viel weniger in der méglichen Dezimierung von Flugmaterial
und Mannschatten als in der hinhaltenden Zerstirung von Pisten und Roll-
wegen und damit der Verunmoglichung von Start- und Landemanévern.
Im zitierten Aufsatz von Dr. Weber werden folgende Angaben iiber die
Wirkung von Nuklearexplosionen auf Kunstbelagpisten gemacht:

Aufgeworfene Trichter

Bombe oder Fernwaffe von

20 KT 100 KT
bei Explosion  bei Explosion  bei Explosion
am Boden in 15m Tiefe  in 18 m Tiefe
Durchmesser (m) . . . . . . . . . . . . 150 270 450
Tiefe(m) . . . . . . . . . . .. 10—14 25—30 50—60
Betroffene Erd- und Gesteinsmasse (radio-
aktiv verseucht) (Millionen m?). . . . . 0,5 1,2 10

Es geniigt bereits ein einziger Treffer einer taktischen Fernlenkwaffe, um einen
Flugstiitzpunkt fiir Tage oder gar Wochen unbrauchbar zu machen. Die Arbeits-
stunden, die fir die Wiederinstandstellung aufgewendet werden miissen
(Loslosen der sperrigen Betonstiicke vom Armierungseisen und Zertriim-
merung, Erdbewegungen nach Abnahme der Radioaktivitit, Betonicrung),
werden in dic Hunderttausende gehen. Die Schadensbehebung ist dabei
durch die Radioaktivitit des Trichterraumes, welche todliche Dosen erreicht,
stark behindert. Dr. Weber fithrt schlieBlich an, daB bei Sprengpunkten unter
Boden seismische Wellen von hoher Intensitit entstchen, welche sich in
der Art von mittelstarken Erdbeben geringer Tiefe auswirken. Es sei wahr-
scheinlich, daB in engeren Tilern am Ful} des Berghanges, an welchen sich
der Flugplatz anlehnt, gréBere Rutschungen entstehen. Dadurch kénnten die
Einginge zu den Flugzeugkavernen verschiittet werden und es sei weiterhin
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moglich, daB die im Talboden flieBenden Fliisse durch Verschiittungen ge-
staut werden und das Flugplatzgelinde iiberschwemmen.

*

Main mag diese Darstellungen, dic immerhin aut guttundierten Unter-
lagen beruhen und teilweise durch Versuche im Ausland experimentell be-
stitigt wurden, als Schwarzmalerei bezeichnen. Dall mit dem Auftreten von
Atomwaften und der beschrinkten Abwchrméglichkeit von hochfliegenden
Bombenflugzeugen und Ferngeschossen mit Nuklearladung einerseits und
der Gebundenheit der Flugzcugc unserer Flugwaffe an kilomcteﬂangc Be-
tonpisten anderseits dic Kriegstauglichkeit der Fliegertruppe ernstlich in Frage
steht, wird man trotzdem nicht iiberschen konnen. Es scheint uns unter die-
sen Umstinden gefihrlich, wenn in ernstzunehmenden Betrachtungen zum
Thema der Flugzeugbeschaftung von Fliegerofhizieren behauptet wird, dal
Start- und Landelinge von Kampfflugzeugen nur von untergeordneter Be-
deutung wiren und bei der Flugzeugbeschaffung nicht berticksichtigt wer-
den miiBten. Ebenso gefihrlich scheint es uns, das Problem der Flugplatz-
gefihrdung cinfach mit der Behauptung abzutun, daB cin Angreifer seinc
atomischen Kampfmittel cher gegen unsere Fronttruppen cinsetzen werde
als gegen die Einsatzbasen unserer kleinen Flugwaffe.

Wir sind durchaus auch der Ansicht, dal maximale Flugleistungen cinc
der wichtigsten Komponenten fiir dic Kampfkraft der zu beschaffenden
Flugzeuge darstellen, und wir bringen denjenigen volles Verstindnis ent-
gegen, welche von den zu beschaffenden Flugzeugen verlangen, daB sie
leistungsmiBig den modernsten Gegnern gleichwertig sind. Uns scheint
allerdings, daB man das Problem der Flugzeugbeschaffung nicht nur vom
Standpunkt des Fliegers aus beurteilen darf, sondern auch denjenigen der
Bodentruppe beriicksichtigen muB. Die schweizerische Flugwafte ist be-
kanntlich in erster Linie eine Erdkampfwafte zur Unterstiitzung der Feld-
truppe. Dic Truppe mulB sich darauf verlassen kénnen, dal die angeforder-
ten Flugzeuge im gewiinschten Zeitpunkt zu ihrer Unterstiitzung eingreifen.
Fiir die Erdtruppc zihlt demnach in erster Linie der Einsatz an sich und erst
in zweiter Linie die Moglichkeit gegnerischer Stormandver gegen dic zum
Einsatz fliegenden oder von diesem zuriickkehrenden Flugzeuge. Was niitzt
das beste und schnellste Flugzeug, wenn es im entscheidenden Zeitpunkt
nicht fliegen kann, weil die Kunstpisten, auf die es angewiesen ist, vielleicht
schon in den ersten Minuten kriegerischer Auseinandersetzungen zerstort
oder beschidigt werden

Wir diirfen die Verhiltnisse bei uns nicht mit denjenigen gleichsetzen,
welche bei den GroBstaaten vorliegen. Die schweren amerikanischen Uber-
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schall-Jagdbomber haben zahlreiche ausgebaute Stiitzpunkte weit im Front-
Hinterland zur Verfiigung, in Riumen, welche tiir taktische Fernlenkwaffen
nicht mehr erreichbar sind. Sie sind fir Flugbetankung ecingerichtet und
damit in der Lage, sich iiber weiteste Strecken zum Einsatzort zu begeben.
Viel cher miissen uns diec Vorkehren in den umliegenden Staaten maB-
gcbend sein. Auch dort hat man bekanntlich eingeschen, dal die Gefihr-
dung von Flugstiitzpunkten zu einem ernstzunehmenden Problem geworden
ist, und man legt bei den Flugzeugentwicklungen das Hauptgewicht auf
geringes Gewicht und Eignung zum Einsatz auf kurzen Behelfsflugplitzen
mit Gras- oder Stahlrostpisten. Zur Erreichung dieses Zieles wird dabei,
wenn notwendig, cine unbefriedigende Spitzengeschwindigkeit, Steig-
leistung und Reichweite in Kauf genommen.

Wiedergewonnene Feldflugplatztauglichkeit bei europdischen
Kampfflugzeugentwicklungen (ab 1957, Truppencinsatz! ab 1959):

SE 5003 Dassault Fiat Breguet 1001 Dassault Dassault §50
«Bouradeur» «Etendard VI»  «Ggi» «Taon»?  «Etendard IV» «Mirage III»
Fluggewicht (t) . . . 7,2 5,0 5,1 5,2 7.4 9,3
Startrollstrecke (m)* . 700 920 860 000 850 7504
Landerollstrecke (m)
m. Radbremse u. evtl.
Bremsschirm . . . . 450 500 400 550 450 650
Pistenanforderung fiir
Kriegseinsatz (m) . . 900 1000 1000 1100 1000 1000

(Gras)  (Gras)  (Gras) (Gras) (Gras) (Stahlrost)

' Von diesen Flugzeugmustern steht zur Zeit die Fiat G 91 fiir die Flugwaffen von
[talien, Frankreich und Deutschland in Fabrikation.

2 Von der «Taom steht eine neue Version mit stairkerem Tricbwerk Bristol «Orpheus»
BO 12 in Vorbereitung, welche giinstigere Start- und Landeleistungen aufweisen soll
und fiir die Einfithrung bei den Luftwaffen der NATO vorgeschen ist.

3 Die Angaben tber Startroll- und Landerollstrecken sind Schitzungswerte auf
Grund von Angaben der Herstellerwerke sowie Berichten von den Eignungspriifungen
in Brétigny. Vorausgesetzt wird: Flugplatzhhe 400 m .M., Temperatur 15° C,
mit Munitionsausriistung, vollgetankt und soo kg Aullenlasten. Feste Grasnarbe als
Start- und Landepisten.

¢ Als Interzeptor, jedoch ohne Raketentriebwerk.

Vor Entscheiden tiber die Anschaffung dieses oder jenes Flugzeugtypes
wird man auch bei uns das Problem der Flugplatzgetihrdung als wichtige
Komponente aller Flugzeugbeschaffungsfragen mit beriicksichtigen miissen. Das
scheint uns in Anbetracht der aufgezeigten waffentechnischen und flug-
technischen Gegebenheiten und angesichts der groBen Investitionen, um die

¢s bei der Flugzeugbeschaftung gehe, als ein Gebot der Stunde. Man mag auf
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amerikanische Uberschall-Jagdbomber greifen, wenn sich durch technische
MaBnahmen (Katapultstarts, Fangseile zur Landebremsung usw.) die er-
forderlichen Pistenlingen bei diesen Flugzeugen reduzieren lassen und
gleichzeitig zusitzliche Ausweichstiitzpunkte mit den notwendigen Kunst-
belagpisten geschaffen werden kénnen. Da iiber kurz oder lang iiberschall-
schnelle Erdkampf- und Jagdflugzeuge fiir Vertikalstart zur Truppenreife
gelangt sein werden, scheinen uns derartige Aufwendungen allerdings un-
zweckmiBig. Viel niher liegt unseres Erachtens die Losung der Beschaf-
fung von Flugzeugen, welche an sich ohne weitere technischen Vorkehren
feldflugplatztauglich sind.

Nach dem Dahinfallen des P 16, welcher hinsichtlich sciner Atomkriegs-
tauglichkeit den Erfordernissen der Zeit weitgehend entgegenkam, wird
man das Augenmerk auf die europiischen Entwicklungen, welche in An-
lehnung an dic NATO-Konzeption entstanden sind, richten miissen. Es
ist allerdings mit zu beriicksichtigen, daB3 diese Art Flugzeuge hinsichtlich
Waffenkapazitit, Reichweite und Spitzengeschwindigkeit nicht vollig dem
entsprechen, was von Fliegerseite gewiinscht wird. Ganz sicher ermégliche
uns derartiges Flugmaterial aber, die Luftwaffe unseres Landes wieder auf
beide Beine zu stellen, d.h. die Fliegerstaffeln mindestens teilweise auf zahl-
reiche, nur schwach belegte Feldflugplitze im frontnahen Raume zu de-
zentralisieren. Die bestehenden ausgebauten Stiitzpunkte werden auch wei-
terhin als Basen der «Venom»- und «Hunter»-Staffeln und spiter als Refugium
fiir Retablierung und Revision des dezentralisierten neuen Flugmateriales
niitzlich sein. GeschwindigkeitsmiBige Minderleistungen der anzuschaf-
fenden Kampflugzeuge wird man durch iiberraschenden Einsatz unter Aus-
niitzung von Gelindedeckungen im An- und Wegflug weitgehend kompen-
sieren konnen. Denn schlieBlich dient unserem Lande das weniger gute Flug-
zeug, das iiberraschend und gutgefiihrt zum Einsatz kommt, besser, als das lei-
stungsfahigere Flugzeug, das nicht zum Einsatz gelangt.
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