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Ausblick

Der nichste und zeitlich dringende Schrite ist die Flugerprobung und
iiberhaupt die Kontaktnahme an Ort und Stelle mit weiteren fiir uns inter-
essanten Flugzeugmustern. Auch dic vor Jahresfrist gepriiften Flugzeuge
werden erneut getestet werden miissen, da die damaligen Urteile zufolge
W eiterentwicklung der Prototypen nur noch beschrinkte Giiltigkeit haben
konnen.

Das Ausriistungstict in unserer Flugwaffe dringt zum Handeln und die
GroBe der Aufwendungen verlangt, dall neben cinem  preisgiinstigen
Sotortersatz tiir diec Vampire in Bilde mit dem Lizenzbau eines wirklich
modernen, kampfstarken Flugzeuges begonnen werden kann. Wr.

Was wir dazu sagen

Fihrer und Vorbild
Von Lt. R. A. Waller

Der Einflull des Sportes auf die Jugend ist gewaltig. Bei geschickter
Ausniitzung dieser Tatsache wird er zum vorziiglichen Erzichungsmittel.
Bei jeder Schulung licgt dic Hauptverantwortung beim Erzichenden, in
diesem Falle beim sportlichen Fithrer. Von ithm erwartet man, dal3 er iber-
bordenden Enthusiasmus in verniinftige Bahnen lenkt und von secinen
Zdglingen Haltung und Bewithrung verlangt. Geniigt aber dieses Fordern
und Verlangen: Gentigen Vorschriften und Regeln, wenn ihnen der Vor-
gesetzte nicht selbst nachlebt: Wohl kaum! Dic bestgemeinten Ratschlige
finden nur ungeniigende Beachtung, wenn sich der Fihrer nicht durch
seinc cigene Haltung die notige Achtung zu schaften versteht. Leider gibt
s auch beim Sport Leute mit ausschlieBlich persénlichen Interessen. Thre
Stellung erlaubt ihnen Popularitit ohne groBe Anstrengungen. Sie zchren
von den Erfolgen ihrer Schiitzlinge, denen sie Vorschritten machen, ohne
sich selbst auch nur im geringsten an die strengen Richtlinien zu halten.
Sportliche Fithrer - jedoch schlechte Vorbilder! Dal} sie mit dieser Ein-
stellung sowohl ihren Kameraden wie auch dem Sport im allgemeinen
cinen schlechten Dienst erweisen, ist offensichtlich. Sport in den Hinden
verniinftiger Fiithrer: ein herrliches Erzichungsmittel! Doch nicht bau-
schige Reden und riicksichtsloses Fordern vom Nichsten kennzeichnen den
guten Erzicher; nein, der sportliche Fithrer muf3 vor allem Vorbild sein!
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Wir begniigen uns mit dem Hinweis auf eine gewisse Ahnlichkeit zwi-
schen Sport und Militir und iiberlassen es dem Leser, selbst Parallelen zu
zichen. Halten wir uns aber vor Augen, dall vermehrte Macht und groBere
Moglichkeiten unwillkiirlich  schwerwiegenderen MiBbriuchen  rufen
kénnen.

Vor allem der junge militirische Fihrer deckt sich oft filschlicherweise
mit der bestimmt richtigen Auffassung, dal ein Befehl niemals zur Erkli-
rungen verpflichtet. Er vergiBt, daB der Untergebene ein Anrecht darauf
hat, von seinem Vorgesetzten iiberzeugt zu sein. Diese chrzcugung nur
gewinnt Achtung und verpflichtet gleichzeirig zu Gehorsam. Der Zug-
fihrer, der seinen Rekruten in den ersten Turnstunden ganz unauffillig
cinen hinreiBenden Salto demonstriert, darf sich erlauben, in den folgenden
Wochen mit aller Hirte miBlungene Purzelbiume zu korrigicren, ohne
daB seine Beharrlichkeit als Schikane bezeichnet wird. Auch der kérperlich
schwiichere Fiihrer fordert die Leistung, verschaftt sich die nétige Achtung
jedoch nicht mit einer Demonstration, sondern vielleicht gleich mit einem
mutigen Hinweis auf die cigene Schwiiche.

Die berechtigte Forderung, wonach der Fiihrer seine Truppe nach
Nachtiibungen und langen Mirschen erst dann verliBt, wenn die ver-
langten Reinigungsarbeiten verrichtet sind, stoBt vor allem beim jungen
Zugtiihrer hin und wieder auf Widerstand. Man tiuscht vor, dal Anwesen-
heit und Kontrolle allzu peinlicher Uberwachung gleichkomme und vom
Untergebenen als MiBtrauensiuBerung gedeutet werde. In Wirklichkeit
aber stchen diese Stimmen in keinem Verhiltnis zu jenen andern, welche
die Abwesenheit des Forderers als kligliche Kapitulation vor Hunger und
Miidigkeit taxieren. Der Fithrer gehort zu seiner Truppe! Sie braucht ihn
und scin Vorbild vor allem dann, wenn Schwierigkeiten auftreten, wenn
auBcrgcwéhnlichc Verhiltnisse den Dienstbetriecb noch hirter gcstaltcn
und Sonderleistungen gefordert werden miissen.

Der verniinftige Soldat, der sich vorerst iber den unvorhergeschenen
Nachtalarm und den verantwortlichen Ofhizier emport dullert, wird
schweigen, wenn er ausfithrlich iiber Sinn und Zweck, Erfolg oder Mif3-
erfolg der Ubung hort und ertihrt, dall der leitende Bat.Kdt. dieselbe
Ubung wihrend aufeinanderfolgenden Nichten mit all seinen Kompagnien
spiclte, dabei fiir eine Sache, von deren Giite er {iberzeugt sein muBte, nicht
nur cine Nacht, sondern gleich deren mechrere opferte. Wir wissen, dal3
weite Kreise immer und immer wieder vor allzu engem Kontakt der un-
tersten Fiithrer mit der Mannschaft warnen und Diskussion sowic Erklirung
oft als Plauderei oder gar Entschuldigung fiir das Geforderte verurteilen.
Aber stcht dem Wehrmann nicht das Recht zu, zu wissen, wer weshalb von
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ihm fordert: Fordern aber miissen und wollen wir: doch zuerst von uns
selbst! chrzcugt, daB wir im Kriegsfall zur Truppe gehdren und dort vor
allem durch Beispiel und persénlichen Einsatz Positives erreichen, begniigen
wir uns auch jetzt nicht mit bloBen Betehlen. Versuchen wir, die Mann-
schaft zu begeistern fiir etwas, von dem auch wir begeistert sind! Unser
Fordern sei niemals Schikane, der Befehl aber entspringe der Notwendig-
keit; er wird deshalb, nicht nur unserer Stellung wegen ausgefiihre. Denken
wir daran, dal} autoritires Gebaren mit Autoritit nichts gemeinsam hat,
und daB wir der Sache nicht als riicksichtsloser Forderer dienen, sondern
vielmehr als Fithrer und Vorbild.

AUSLANDISCHE ARMEEN

West-Deutschland

Erstmals werden fiir September und Oktober Reservisten fiir eine vierwochige
Wehriibung einberufen. Vor allem handelt es sich um Ofhiziere und Unterofttziere, die
als Kompagniekommandanten und Zugtiihrer von Einheiten vorgeschen sind. Vermut-
lich handelt es sich um die ersten Anfinge des Aufbaues ciner Territorial-Verteidigung.
Dic Einberufenen sind Freiwillige der Jahrginge 1914 und jlingere und erhalten den
Status eines Oftiziers oder Unteroftiziers der Reserve. Soldaten werden nur aufgeboten,
soweit es sich um technische Spezialisten handelt.

Italien

Der italienische Ingenieur Mario De Bernardi hat kiirzlich mit groBem Erfolg den
zivilen und militirischen Behorden zwei Kleinflugzeuge (Aeroscooter) vorgefiihrt,
den Einsitzer [-REDI und den Doppelsitzer I-FIOR. Aus der «Rivista Militare» ent-
nchmen wir die folgenden technischen Angaben: Linge §,50 m, Fliigelspannweite
9,28 m, Hohe mit Fahrgestell 1,65 m, Leergewicht 270 kg, Ladefihigkeit 170 kg. Vier-
zylindermotor von 72 PS und so kg Gewicht, Brennstofftank von 45 1, Benzinver-
brauch 15 I pro Stunde. Minimalfluggeschwindigkeit so km, Maximalgeschwindigkeit
215 km, Steigfihigkeit 6 m pro Sekunde. Flugzeugpiste von §0 m Linge und 10 m
Breite. Preis etwa 15 ooo Franken. gw

Vereinigte Staaten

Fiir den Bau von groBen Bombern und von Langstrecken-Geschossen, die von U-
Booten abgefeuert werden, wurde vom Kongrel3 das vom Prisidenten vorgeschlagene
Budget fiir das Fiskaljahr vom 1. Juli 1958 bis 30. Juni 1959 um 815,5 Millionen auf
39 500 Millionen Dollar erhoht. Es ist dies das gréBte je in Friedenszeiten aufgestellte
Verteidigungsbudget der USA ; seither erfolgte die Genehmigung durch den Prisidenten.

Das amerikanische U-Boot «Nautilus» hat im Juli/August 1958 die beinahe 4000 km
messende Strecke von Honolulu durch die Beringstrae und unter dem Nordpol durch
nach Island in 16 Tagen zuriickgelegt. Die «Nautilus» lief 1954 von Stapel und ist mit
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