Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 124 (1958)

Heft: 9

Rubrik: Flugwaffen-Chronik

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Dic Schwicrigkeit besteht also darin, in schr kurzer Zeit die fiir eine Ak-
tion gentigenden Truppenmassen unbemerkt iiber einen FluB zu bringen.
Daraus ergibt sich, daB fiir einen Atomwaftfen besitzenden Verteidiger der
FluBlaut an Bedeutung gewonnen hat, sci ¢s, dall er denselben als frontales
Hindernis gegen den Feind oder als Flankensicherung fiir die eigene Stellung
benutzt. gw

Flugwaffen-Chronik

Ausblick auf die Flugzeugbeschaffung

(Schlub)
«Mogliche Anwarter»

Es gibt im gegenwiirtigen Zeitpunkt wohl nur cin schwaches halbes
Dutzend Flugzeugmodeclle, die als «mdgliche Losungen» fiir diec Neu-
ausriistung des Gros unserer Flugwaffc in Frage kommen. Alle schweren
taktischen Flugzeuge von der Klasse der F 100 «Super Sabre» (14-17 t) und
F 105 « Thunderchief» (13-17 t) fallen zum vornherein auler Betracht, weil
sic beziiglich Aktionsradius mehr bieten als wir benétigen und damit aber
auch hinsichtlich den Anforderungen an die Flugbasen, den Unterhales-
umtrieben, dem Anschaffungspreis und dem Betricbsaufwand fraglos mehr
verlangen als wir bieten kénnen und wollen. Der Flugzeugmarke zeigt, dal3
sich in einer Maschine von 1o t und weniger Startgewicht (ohne Erdkampt-
waften-Zuladung) alle Eigenschaften und Leistungen verwirklichen lassen,
dic bei uns von den verschiedensten Seiten gefordert werden kénnten. Eine
weitere Voraussetzung, die fiir eine Aufnahme in die engere Auswahl un-
bestritten erfillt sein mul}, ist ecine lﬁngcrc Crfolgrcichc Flugcrprobung
mindestens des Prototyps.

Dic fiinf Typen, deren wesentliche technische Daten wir in der nachfol-
genden Zusammenstellung resiimieren, sind eine hdchst verschieden geartete
Konkurrentenschar. Die Pflichtenhefte und die taktisch-technischen Schwer-
punktsanforderungen, die diesen Luftkriegsgeriten beim Entwurf zugrunde
gelegt worden waren, weichen teilweise extrem voneinander ab. Alle diese
Flugzeuge lassen sich jedoch sowohl als Jiger, wie auch als Jagdbomber ver-
wenden. Der F 104 diirfte unter den fiinf am ausgepriigtesten cin Jagdfug-
zeug und wohl am wenigsten cin Jagdbomber sein, wihrend das gegenteilige
Extrem im G g1 vertreten ist.

Die aufgefiihrten Flugzeuge haben sich als Prototypen bereits soweit
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Leistungsvergleich zwischen aktuellen Flugzeugen,
< [
die fiir die Neuausriistung unserer Flugwaffe in Frage kommen

Fat G g1 Dassault Lockheed F 104 Grumman F SAAB ] 35
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[ ] Maximale Horizontalgeschwindigkeit in giinstigster Hohe

__ Start- und Landerollstrecke auf Hartbelagpiste mit Bremsfallsch. sofern vorh.
E Fiir normalen Flugbetrieb ergibt sich die erforderliche Pistenlinge aus der Ver-
doppelung der Landerollstrecke. Normale Linge unserer Pisten ist 1500 m u. m.
tief=unter 4000 m/M (Radarschatten)

7 1 1S — 3 N STe '
4 Kampfaktionsradius — /s der Reichweite. ) © 0 oo t0000m /M wirtsch. Hohe

Flugzeuggewicht beim Start als Jiger

. Zuladung an Erdkampfwaffen (kann evtl. auf Kosten der Reichweite erhoht
werden)

NN Verhiltnis von Triebwerkschub zu Flugzeuggewicht als Jiger = Schubbelastung

N , : . . .

(Es handelt sich durchwegs nicht um offiziell gemessene Zahlen bzw. Lei-
stungswerte)



bewihrt, dal} der BeschluB fiir den Bau einer namhaften Serie vorliegt oder
der Seriebau schon im Gange ist. Dieser «Gut zum Seriebau-Attest» einer
groBeren Luftmache dart als maBgeblicher taktisch-technischer Qualitits-

auswelts gCW’CI’tCt ‘v\'CI’dCIl.

IHf("'Zt'prrt‘H wvrdc” :ll’_]t‘{Q({[}(’iHht'rﬂ

«Starfighter», «Mirage», «Super Tiger» und «Draken» sind vorerst als
Interzeptionsjiger, das heiBt also auf hochstmogliche Horizontal- und
Vertikalgeschwindigkeit angelegt worden. Erst hinterher, nimlich zufolge
Nachfrage von der Abnchmerseite, haben die Herstellerfirmen die zu-
sitzliche Ausriistung dieser Flugzeuge als Jagdbomber an die Hand ge-
nommen. Fiir unser Suchen nach dem richtigen Jiger-Jagdbomber ist die
Frage wegweisend, weshalb maBgebliche Militirmichte die Forderung auf-
stellten, die schnellsten Ubcrscha]lintcrcht()rcn auch zu Jagdbombern aus-
zubauen. Uns scheint nur cine Antwort méoglich und diese ist es wert, im
Gedichtnis behalten zu werden: Maximale Geschwindigkeit ist offenbar
auch fir einen Jagdbomber von grofitem taktischem Wert!

Damit soll nicht etwa gesagt sein, dal} der Angrift gegen cin Erdziel mit
hoher Uberschallgeschwindigkeit erfolgen werde. Vielmehr ist zu bedenken,
dall das Anvisieren und BeschieBen von Erdzielen einen verschwindend
kleinen Bruchteil der Gesamtflugzeit cines Einsatzes einnimmt, wihrend der
GroBteil der Flugzeit tatsichlich darin besteht, mit der gegnerischen Abwehr
fertig zu werden, wenn nicht in sichtbarem Kampfe, so doch in entsprechen-
dem priventivem Verhalten.

Geniigen uns Leichtflugzeuge mit 60o-1050 km/h?

Mit dem G 91 Leichtschlachtflugzeug ist der Firma «Fiat» eine Neu-
schopfung gelungen, die von der NATO aus ciner Reihe von Konkurrenz-
entwiirfen anderer Linder ausgewihlt worden ist. GemiB dem NATO-
Pflichtenheft, das fiir alle Baufirmen verpflichtend war, hat der G 9r auf
seinen Einsatzfliigen wihrend 70 9, der Flugzeit nur mit zirka 640 km/h
und wihrend hdchstens 30 9, mit zirka 1000 km/h zu fliegen. Die Be-
schleunigung von Reisegeschwindigkeit auf Kampfgeschwindigkeit wird
zufolge der vergleichsweise hohen Schubbelastung von 2,25 kg/kg Schub
langsam vor sich gehen. Das Leichtflugzeug vom NATO-Typ ist mithin
den klassischen Jigern, die im gleichen Zeitraum gebaut werden, leistungs-
mifBig um einiges unterlegen. Die NATO hat bei dieser Flugzeugformel
auf hohe Geschwindigkeit zugunsten anderer Hauptforderungen, nimlich
rascher bzw. billiger und einfacher Bauweise, Tauglichkeit fiir Flugbetrieb
auf 1000 m Graspisten, cinfache Verlademdglichkeit auf normale Lastwagen,
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verzichtet. Dieser Verzicht konnte jedoch nur eingegangen werden, weil
nach der NATO-Konzeption auf einem Kriegsschauplatz die Feucrunter-
stiitzung zugunsten der Erdtmppcn erst aufgcnommcn wird, wenn in einer
ersten Luftkriegsphase die allgemeine Luftherrschaft oder mindestens eine ge-
niigend entlastende Luftiiberlegenheit erkimptt worden ist. Es ist also
Sache von Hochleistungsjigern, die Einsatzvoraussetzungen fiir die Leicht-
flugzeuge zu schaffen.

Wiirden wir uns verleiten lassen, zu den vorhandenen Venom- und
Hunter-Flugzeugen noch G 19 zu beschaffen, so hitten wir keine Flugzeuge,
die der gegnerischen Abwehrjagd gewachsen wiren. Da die NATO nebst
den relativ langsamen Leichtfiugzeugen noch tber schnelle Jager verfiigt,
mag ithre Lcichtﬂugzcug—Kampfﬁ'ihmng okonomisch und wirkungsvo]l
sein. Fiir unsere Flugwafte mit threm gesamthaft kleinen Flugzeugbestand
wiirde eine Flugzeugtypenvermehrung durch parallele Anschaffung von
ausschlicBlichen Jigern und ausschlieBlichen Jagdbombern bzw. Leicht-
flugzeugen cine lihmende technische und ecinsatzmiBige Komplizierung
bedeuten. Eine gewisse unfreiwillige Spezialisicrung der Flugzeuge, die als
«kalte Ab- und Umwertung» bezeichnet werden mag, tritt ohnehin zufolge
technischer Veralterung bei uns besonders deutlich in Erscheinung, weil
wir erfahrungsgemil die Flugzeuge iiber cine groBere Anzahl Jahre in den
Frontverbinden belassen miissen als die groBen Militirmichte.

Tauglichkeit fiir Behelfspisten

Eine der wesentlichen Neuerungen, die an den Leichtflugzeugen ver-
wirklicht wurde, ist shre Anspruchslosigkeit, ihre Fihigkeit, mit Gras-
pisten oder behelfsmiBig verstirkten Pisten in der GroBenordnung von
1000 m auszukommen. Die Beurteilung, daB8 Flugplitze klassischer Art
lohnende, lagemiBig gut bekannte und auffindbare Atomwaftenziele
bilden, fiihrte bekanntlich zu dieser Bauforderung. Wenn auch bei uns, im
Unterschied zur NATO, dic abgestellten Flugzeuge unzerstdrbar unter-
gcbracht werden konnen, bleibt doch die totale Zerstérbarkeit der Piste
und die Drohung ciner prohibitiven radioaktiven Verscuchung der Flug-
plitze eine schr reale Gefihrdung der Einsatzbereitschaft. Es 1iB¢ sich nicht
verleugnen, dafl in einem Kriegsfalle auch bei uns schr rasch cin fatales
Manko an Basierungsmoglichkeiten auf Hartbelagpisten cintreten kénnte.
Schon mit einer teilweisen Bcfrciung von der gegenwirtigen Pistcnhi')rig—
keit wire eine wertvolle Lockerung in der Starrheit der Basierung fiir dic
gesamte Flugwafte gewonnen.

Neben den NATO-Leichtflugzeugen weist auch das sehr schnelle Mchr-
zweckflugzeug «Mirage III A» mit seinen 6 Atii-Niederdruckpneus Be-
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helfspistentauglichkeit auf. Infolge entsprechender deutscher Forderungen
bemiihen sich auch Lockheed und Grumman fiir den F 104 bzw. den
F 11 F 1 F die Bindung an Betonpisten zu iiberwinden. — Da tibrigens der
«Super Tiger» als Flugzeug der US Navy fiir Decklandungen gebaut worden
ist, besitzt er die nétigen Einrichtungen und die Zellenfestigkeit fiir eine
Bremsung der Landung mittels Fangscilen auf kiirzeste Distanz. Wiirden
derartige Bremseinrichtungen im Mittelteil von 1000 m Pisten eingebaut,
konnte der Flugbetrieb mit « Super Tiger» auf solchen Hartbelagpisten in der
Tat durchgefiihrt werden.

Bewaffnung und Waffenzuladung

Vier von den finf besprochenen Flugzeugen wurden, wie erwiihnt,
vorerst als reine Interzeptoren gebaut; sie sind dementsprechend in erster
Linic fiir dic Bewaffnung mit Luftkampt-Lenkraketen eingerichtet. Beim
«Super Tiger» und beim « Mirage» verzichtete man in diesem Stadium
ginzlich auf den Einbau von Bordkanonen. Bei beiden Flugzeugen sind
jedoch von anfang an die Voraussetzungen fiir den spiteren Einbau von
Bordkanonen geschaffen worden.

Fir die Verwendung als Jagdbomber ist das Aufnahmevermogen an
Erdkampfwaften, also Raketen, Spreng- und Feuerbomben, allerdings
wichuger als die Bordkanonenausriistung. Von den fiinf angefiihrten Flug-
zeugen vermag der «Super Tiger» die groBee Last, nimlich das Mehrfache
der Waftenzuladung des G 91, mitzufithren. Die bloBe Gegeniiberstellung
der beiden Zuladevermdgen ist jedoch eine «horrible simplification», die
nicht ohne weiteres zulissig ist. Bei der Rendement-Diskussion «leichte
oder schwere Kamptfugzeuge» wiire jedenfalls zu ermitteln und zu be-
achten, bet welchem Flugzeug der im Mittel erzielbare Feindschaden in
cinem giinstigeren dkonomischen Verhiltnis zum Erstellungs- und Unter-
haltsaufwand sowie zum Einsatzrisiko steht. Zudem miilten mindestens
Flugzeugzahlen miteinander verglichen werden, die den gleichen Aufwand
fiir Anschaftung und Unterhalt bedingen.

Bei uns handelt es sich dblicherweise um dic Anschaffung ciner ganz
bestimmten zum voraus festgelegten Flugzeugzahl. Dementsprechend miis-
sen wir im Interesse der Kampfkraft der Flugwafte jenes Flugzeug bevor-
zugen, das bei sonst ebenbiirtiger Eignung die groBere Waffenzuladung zu
tragen vermag. Der «Super Tiger» ibertrifft in dieser Bezichung alle
anderen Flugzeuge unseres gegenwirtigen Flugzeugparkes einschlieBlich
dem «Hunter» ganz erheblich, und er schligt hierin auch den P 16 um tiber

0/

50 Yo
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Eine schr betrichtliche Aufwertung der Waftenzuladung bzw. der
Kampfkraft eines Flugzeuges ist in der Qualitit des Zielgerites gegeben.
Die technisch wertvollsten Leistungen dieser schr komplexen Einrichtungen
begiinstigen allerdings fast ausschlicBlich den Luftkampfeinsatz.

Kampfaktionsradius

Unter Kampfaktionsradius verstcht man nach amerikanischer Definition
3/¢ der Reichweite, in der Annahme, dal} bei einem Einsatz durchschnittlich
'/, der Reichweite fiir Kampt und Aufenthalt im Zielraum beansprucht
werde. Dic Reichweite nimmt bis zu gewissen Optimalbedingungen mit
zunchmender Flughthe und Drosselung der Geschwindigkeiten zu.

Ein groBer Aktionsradius oder cine lange Verweilzeit im Auftrags-
raume erweitert die Vielfalt der Einsatzméglichkeiten und die taktische
Handlungstreiheit withrend des Einsatzes betriichtlich. Es handelt sich somit
um cine militirisch sehr wichtige Gegebenheit. Je groBer allerdings bei
einem Flugzeug die Summe aus Waftenzuladung und Aktionsradius in ciner
gegebenen Flughhe und bet gegebener Fluggeschwindigkeit gewihle wer-
den, desto groBer und schwerer wird das zu bauende Flugzeug ausfallen.
Und desto hoher werden bet sonst gleicher Ausriistung auch die Herstellungs-
und Betricbsaufwendungen zu stchen kommen. Wie unsere Tabelle zeigt,
ist die Reichweite und Waftenzuladung beim «Super Tiger» besonders grol3.
Das Flugzeug ist damit ausgesprochen als Jagdbomber gekennzeichnet, da
es auch in den normalerweise bodennahen Arbeitshohen tiber eine aus-
reichende Verweilzeit und eine groBe Einsatztiefe verfiigt.

Beim G or ist der verhiltnismiBig groBe Aktionsradius durch ein recht
bescheidenes Waftenzuladevermégen und durch den beschricbenen Ge-
schwindigkeitsverzicht erkauft worden. Wir haben bereits dargelegt, dal3
gerade dieser Verzicht fir unsere Luftkriegsverhilmisse schr nachteilig ist.

Fliegerische und technische Eignung

Neben den anschaulichen, in Zahlen falibaren Hauptleistungen, wie Ge-
schwindigkeit, Waffenausstattung und Aktonsradius sowie den Start- und
Landeanspriichen bleiben noch cine Reihe von flugtechnischen und bau-
scitigen Eigenschaften, die durch praktische Flugerprobung zu testen oder
vom Wartungsdienst zu priifen und schlieBlich mit in dic Waagschale zu
legen sind. Im wesentlichen betrifft dies die Steuerbarkeit, die Stabilitit in
den verschiedensten Flugsituationen, die Beweglichkeit, die Qualitit des
Flugzeuges als SchieBplattform sowie die konstruktive Robustheit und Be-
tricbssicherheit und endlich die wartungsseitige Handlichkeit.
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Ausblick

Der nichste und zeitlich dringende Schrite ist die Flugerprobung und
iiberhaupt die Kontaktnahme an Ort und Stelle mit weiteren fiir uns inter-
essanten Flugzeugmustern. Auch dic vor Jahresfrist gepriiften Flugzeuge
werden erneut getestet werden miissen, da die damaligen Urteile zufolge
W eiterentwicklung der Prototypen nur noch beschrinkte Giiltigkeit haben
konnen.

Das Ausriistungstict in unserer Flugwaffe dringt zum Handeln und die
GroBe der Aufwendungen verlangt, dall neben cinem  preisgiinstigen
Sotortersatz tiir diec Vampire in Bilde mit dem Lizenzbau eines wirklich
modernen, kampfstarken Flugzeuges begonnen werden kann. Wr.

Was wir dazu sagen

Fihrer und Vorbild
Von Lt. R. A. Waller

Der Einflull des Sportes auf die Jugend ist gewaltig. Bei geschickter
Ausniitzung dieser Tatsache wird er zum vorziiglichen Erzichungsmittel.
Bei jeder Schulung licgt dic Hauptverantwortung beim Erzichenden, in
diesem Falle beim sportlichen Fithrer. Von ithm erwartet man, dal3 er iber-
bordenden Enthusiasmus in verniinftige Bahnen lenkt und von secinen
Zdglingen Haltung und Bewithrung verlangt. Geniigt aber dieses Fordern
und Verlangen: Gentigen Vorschriften und Regeln, wenn ihnen der Vor-
gesetzte nicht selbst nachlebt: Wohl kaum! Dic bestgemeinten Ratschlige
finden nur ungeniigende Beachtung, wenn sich der Fihrer nicht durch
seinc cigene Haltung die notige Achtung zu schaften versteht. Leider gibt
s auch beim Sport Leute mit ausschlieBlich persénlichen Interessen. Thre
Stellung erlaubt ihnen Popularitit ohne groBe Anstrengungen. Sie zchren
von den Erfolgen ihrer Schiitzlinge, denen sie Vorschritten machen, ohne
sich selbst auch nur im geringsten an die strengen Richtlinien zu halten.
Sportliche Fithrer - jedoch schlechte Vorbilder! Dal} sie mit dieser Ein-
stellung sowohl ihren Kameraden wie auch dem Sport im allgemeinen
cinen schlechten Dienst erweisen, ist offensichtlich. Sport in den Hinden
verniinftiger Fiithrer: ein herrliches Erzichungsmittel! Doch nicht bau-
schige Reden und riicksichtsloses Fordern vom Nichsten kennzeichnen den
guten Erzicher; nein, der sportliche Fithrer muf3 vor allem Vorbild sein!
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