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Flugwaffen-Chronik

Zur Uberraschung bei Erdkampf-Auftragen
Von Major K. Werner

«Die Uberraschung liegt ohne Ausnahme allen Unternehmungen zugrunde, nur
in schr verschiedenem Grade, je nach der Natur der Unternchmung und der
tibrigen Umstinde.» (Clausewitz)

Wiihrend des leidenschattlichen Streites um die Beschaftung neuer Flug-
zeuge wurde den oppositionellen Fliegern vorgeworfen, die Hochleistungs-
forderungen, die sic an die zu beschaffende Flugzeuggeneration stellten, ent-
springen jugendlich-sportlicher Leidenschaft fiir Jagdfliegerei und man be-
riicksichtige mit solchen Anspriichen zu wenig, dal} unsere Flugzeuge vor
allem dic Erfiillung der Feueranforderungen der Erdtruppe sicherstellen
miibten. Aus der nachfolgenden Studic cines flicgertaktischen Problemaus-
schnittes mag erhellen, daB je nach Aufgabenstellung im Erdeinsatz Spitzen-
flugleistungen bei Erdkampf-Flugzeugen mehr oder weniger notig, bezie-
hungsweise entbehrlich sind.
Mit einer vergleichenden Analyse des Uberraschungseftektes bei Erd-
truppen- und Fliegeraktionen méchten wir einige typische Gegebenheiten
des taktischen Luftkrieges dartun, in der Hoffnung, damit cin Stiick sach-
liches flicgertaktisches Verstindnis bei den Erdtruppen zu gewinnen.
Mit dem Kriegsmittel der chrraschung trachtet der Angreifer bekannt-
lich darnach, beim Gegner auf cinen moglichst geringen Widerstand zu
treffen. In der Tat kann er bei einer gclungenc‘n chrraschung im Bereich
der Taktik damit rechnen,
~ dabB die vorhandenen Abwechrmittel im Augenblick des Bedarfes niche,
oder jedenfalls nicht sogleich, bereit sind, um am Abwehrkampf mitzu-
wirken oder

~ dal3 sic am Bedarfsort in nur verhiltmismiBig geringer, das heilit unter-
legener Zahl vorhanden sind oder,

~ daB ihre technischen Wirkungsmoglichkeiten den augenblicklich auf-
tretenden Anspriichen tiberhaupt nicht zu entsprechen vermégen (zu ge-
ringe Reichweite, schuBtoter Raum usw.).

Mit dem Zeitpunkt des Erkennens der gegnerischen' (Uberraschungs-)
Aktion wird die Bereitschaft und die potentielle Stirke der Abwehr in der
Regel mehr oder weniger rasch zunchmen. Der Zeitbedarf fiir dic Mobili-
sierung und Steigerung der Abwehrkrifte ist hierbei wesentlich abhingig
von den Moglichkeiten der Verbindung und chrmittlung (Alarmierung,
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Zusammenarbeit, Reserve-Einsatz) und vom Zeitbedarf fiir das Heranbrin-
gen und Wirksamwerden von Verstirkungen.

Dementsprechend kann ein iiberraschend ausgeléster Angriff von Erd-
truppen bekanntlich die Uberlegenheit, die er durch das Uberraschungs—
moment gewonnen hat, giinstigenfalls iiber Stunden beibehalten. Dies diirfte
besonders dann zutreffen, wenn der Gegner an der Angriffsstelle unterlegen
dotiert oder ausgeriistet war und das Herbeischaffen von Verstirkungen zu-
folge Entfernung und Schwierigkeiten in Mirschen und Transporten nur
langsam und zeitraubend méglich ist. Situationen dieser Art werden sich
insbesondere etwa im Gebirge oder bei Nacht oder unter starker gegneri-
scher Luftiiberlegenheit und Jagdbombertitigkeit einstellen.

Welche Aspekte und Auswirkungen sind nun der Uberraschung im tak-
tischen Rahmen der Luftkriegfithrung eigen: Von Clausewitz stammt die
prignante Formel: «Geheimnis und Schnelligkeit sind die beiden Faktoren
des Produktes Uberraschung.» Beide Faktoren treffen fiir die Flugwaffe in
auffallendem Umfange zu. Flieger-Unternchmungen entsprechen in der
Phase der Vorbereitung und: Mittelbereitstellung in vollkommenster Weise
den Forderungen der Geheimhaltung: Sie werden Dutzende von Kilo-
metern vom Ziel entfernt, ohne irgend einen duBern Hinweis auf das Ziel,
in einer sozusagen anonymen Weise vorbereitet. Selbst noch wihrend des
Anfluges der ersten Verbinde gegen ein Ziel ist die Absicht der Unter-
nehmung aus dem Flugweg — falls er vom Gegner tiberhaupt erfalBt werden
kann - nur sehr ungewiB zu erkennen. DaB der zweite Faktor der Uber-
raschung, die Schnelligkeit, im Anmarsch in den Zielraum und wihrend des
AngriffsstoBes mit Flugzeugen und mit Flugkdrpern mit unvergleichlicher
Vollendung verwirklicht wird, ist offensichtlich.

Die idealen Bedingungen der Uberraschung kommen nun aber auch bei
der Flugwafte nur Angriffen gegen Ziele zu, deren genaue geographische
Lage den Besatzungen vor dem Fluge bekanntgegeben werden kann. Ein
Fliegerfeuerschlag, der alsdann unter solch giinstigen Verhiltnissen, das heiBit
ohne irgend ein Verweilen oder irgend ein Manéver im Zielraum direkt aus
dem Anflug heraus in cinem einzigen Zieliiberflug abliuft, verwirklicht die
dem modernen Flugzeug so typische Verwandtschaft mit dem GeschoB in
optimaler Weise. Wihrend einem ballistischen GeschoB3 aber eine naturge-
setzlich gebundene Flugbahn gegeben ist, entbehrt die Ortung eines Flug-
zeuges auch dieses «geometrischen Ortes». Da es in jedem Augenblick seinen
Kurs verindern kann und Minute um Minute ohne Aufenthalt zehn und
mehr Kilometer zuriicklegt, kommt ihm geradezu die Eigenart der Stand-
ortslosigkeit zu. Ein Flugzeug oder Fliegerverband, der seinen Weg nicht
einem gegnerischen Radargerit verrit, mit Abwehrmitteln zu erfassen, ist
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deshalb mehrteils eine Fiigung unwahrscheinlicher Zufilligkeiten. Dement-
sprechend kann als vielfach erhirtete GewiBheit festgestellt werden, dal3 ein
vorbereiteter Fliegerangriff gegen ein koordinatenmiBig bekanntes Ziel-
objekt der Abwehr weit tiberlegen ist.

Beziiglich der Wirkung der terrestrischen Fliegerabwehr beim Einsatz
gegen Fliegerhandstreiche auf értlich vorausbekannte Ziele ist folgendes zu
bedenken: Die Moglichkeit eines Angriffes gegen ein festes Ziel erstreckt
sich zeitlich unbegrenzt iiber die ganze Kriegsdauer und die Zahl der an-
griffswiirdigen Objekte sowie der Raum, in dem sie sich verteilt finden,
erweisen sich als so groB, dal die Wahrscheinlichkeit eines Angriffes im je-
weiligen Gegenwartszeitpunkt fiir ein bestimmtes Objekt tatsichlich und
empfindungsmiBig schr klein ist. Diese zeitliche und riumliche «Dezentra-
lisation» der Angriffsgefahr bedeutet fiir die Aufmerksamkeit der Flab-
Verbinde insbesondere in ruhigen Zeiten und Riumen unweigerlich ein
Verflachen und Absinken der Aufmerksamkeit und allgemein der jederzeiti-
gen und sofortigen Abwehrbereitschaft. Dabei diirften auch Hilfen wic der
Suchradar diese abtriglichen Verhiltnisse kaum beheben. Wir glauben sogar
voraussagen zu kénnen, dafB3 bei Truppen, die sich auf solche Gerite stiitzen,
dic Aufmerksamkeit noch stirker absinken wird, jedenfalls so lange keine
alarmierenden Feindanzeichen von den nun «primir verantwortlichen» Ap-
paraten angezeigt werden. Wenn auch der Flab ohne Einschrinkung zuer-
kannt werden muB, daB sie die volle Abwehrbereitschaft im Einsatz sehr
rasch zu erreichen vermag, so kann erfahrungsgemill doch vorausgesagt
werden, daB fliegerische Handstreichaktionen weniger Jagdbomber gegen
einen nicht alarmierten Flabschutz in der Regel von der Abwehr nicht erfal3t
oder jedenfalls nur mit einem Teil der Waffen abgewehrt werden. Die kurze
Zeitspanne des Fliegerangriffes erweist sich in diesen Fillen meist kiirzer als
die Alarmzeit des Flab-Verbandes.

Es liegt nun auf der Hand, daB fiir Angriffe gegen koordinatenmiBig
bekannte Ziele auch der Einsatz von veraltetem Flugmaterial verantwortet
werden kann. Da die Voraussetzungen der chrraschung fir solche Auf-
trige in so hohem MaBe erfiillt sind und demzufolge mit einer anlagemifi-
gen Uberlegenheit des Angriffes sicher gerechnet werden kann, wirken sich
dic unzeitgemiBen Flugleistungen minimal nachteilig aus. Die im Radar-
schatten fliegenden Flugzeuge haben wihrend solchen Auftrigen weder
ernstlich zu befiirchten, von den Fliegern noch von einer alarmierten Flab
bekimpft zu werden.

Vollig andere Verhiltnisse werden sich hingegen mehrteils beim Angrift
gegen Erdtruppen wihrend einer Schlacht einstellen. Panzer, Motorfahr-
zeuge der Kampf- und Nachschubtruppen, Geschiitze und andere schwere
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Mittel werden sich entweder in Bewegung befinden oder getarnt und auf-
gelockert im Gelinde versteckt aufhalten. Sind solche Ziele von Kampf-
flugzeugen auBer Gefecht zu setzen, so miissen sie vorerst gesucht und auf-
gefunden und hierauf vernichtet werden. Stehen Fahrzeuge oder Waffen
weitauseinandergezogen in Bewegung oder in Stellung, so zwingt sich den
Fliegern die Autlésung der Verbinde in Zweier- bis Viererpatrouillen auf.
Ohne Riicksicht auf MaBnahmen des Selbstschutzes mul3 in der Regel der
Erkennung eines beweglichen Punktzieles unmittelbar der Angriff folgen,
denn jedes Siumen fiihrt meist dazu, daB3 das erkannte Ziel bereits in der
nichsten Deckung untergetaucht ist. Die Zerstérung jedes Einzelobjekts er-
fordert cin bis mehrere Flugzeugangrifte. Da nun aber Fliegerunterstiitzung
ein kostspicliges Schwerpunktnrittel der oberen Fithrung ist, wird von ihr
mit Fug und Recht ein Kampfbeitrag erwartet, der sich auf der Ebene der
Heereseinheit fithlbar macht. Konkreter ausgedriickt bedeutet dies, dal} die
eingesetzten Erdkampfverbinde der Flieger cine groBe Zahl von Einzelzielen
zu vernichten haben, damit sich die erwartete massive Wirkung cinstellt.
Dieses Resultat 1iBt sich wiederum nur mit einem Aufgebot von einigen
Dutzend Flugzeugen, die je mehrere Angriffe fliegen, erreichen. Unvermeid-
licherweise verweilen also zahlreiche Flugverbinde wihrend geraumer Zeit
in einem relativ engen Raume, da sich die Konzentration des kostspieligsten
Feuermittels gegen den Brennpunkt des Erdkampfgeschehens aufdringt.

Wihrend wir nun weiter oben festgestellt haben, daB8 Erdtruppen aus
einer giinstig angelegten Erdffnungsiiberraschung heraus eine Krifteiiber-
legenheit, die mehrere Stunden wirksam bleiben kann, zu erzielen vermégen,
hat die hohe Beweglichkeit der Flugwafte zur Folge, daB} cine numerisch
stark bemessene Bekimpfung von Jagdbomber-Operationen mit Abwehr-
jigern sehr kurzfristig tiberall und jederzeit aufgebaut werden kann. Flieger-
verbinde, die in Reserve liegen, werden ungeachtet der Einsatzdistanzen in-
nert Minuten, die spitesten Zuziige jedenfalls innert einer halben Stunde, in
dem zu schiitzenden Raume ecintreffen. Zufolge dem aufgabebedingten
«unfliegerischen» Verweilen der Jagdbomberverbinde tiber dem Raume der
Erdschlacht erleichtert sich fiir die gegnerischen Raumschutzjiger das Auf-
finden bedcutend.

Aus diescr eigentlichen Notlage der Erdkampfunterstiitzung mit Fliegern
wurde im Zweiten Weltkrieg der Jagdbomber erfunden. Ex defimitio ist er ein
Jagdflugzeug, das zusitzlich mit Bomben und Raketen fiir die Bekimptung
von Erdzielen ausgeriistet ist. Nach Abwurf der Zusatzlasten mub3 er den
Abwehrjigern in seinen Flugleistungen weitgehend ebenbiirtig sein, da er
auf eine Kampferleichterung oder gar «-dispensation» infolge Uberraschung
der Abwehr nicht rechnen kann. Eine entscheidungsstarke Bekimpfung von
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Erdtruppen mit konventionell bewafineten Fliegern bedingt Flugmaterial,
das dem gegnerischen ebenbiirtig ist, weil es sich in hartem Kriftemessen im
Auftragsraume behaupten konnen muBl. Nur unter dieser Voraussetzung ist
eine kriftige und kontinuierliche Fliegerfeuer-Unterstiitzung auf die Dauer
tragbar. Wiirde diese massive Kampfweise mit stark leistungsunterlegenem
Flugnmtcrial ertrotzt, so waren prohibitivc Verlustquotcn unabwendbar.
Damit wiirde aber eine Grundbedingung jeder Kriegfithrung, nimlich der-
art zu fechten, daB das Uberdauern sichergestellt ist, vernachlissigt und der
Zusammenbruch wiirde in den Bereich der Zihlrahmenarithmetik geriickt.

Um den Vorteil der Uberraschung auch im Einsatz gegen Truppenziele
zuriickzugewinnen, bliebe schlieBlich noch der Kunstgrift tbrig, die
Schlacheflic gerverbinde in zeitlich gehérig getrennten und damit WlLdL rum
iiberraschenden Wellen einzusetzen; mit der Auflage, nur so lange im Ziel-
raum zu verweilen, bis die gegnerischen Alarmstartjiger auf dem K'nnpf

platz in Erscheinung treten. Diese Nadelstich-Taktik ist allerdings mit einem
auffallcnd(.n Pferdefull behaftet: der Schaden oder wohl richtiger, die Sto-
rung, dic den Erdtruppen angetan wiirde, diirfte der ernsthaften Krai. ent-
behren und den kostspieligen Fliegeraufwand nicht lohnen.

AbschlieBend hat sich unsere Untcrsuchung noch einmal der terrestrischen
Fliegerabwehr zuzuwenden: weit schneller als die Raumschutzjagd erreicht
die Flab ihre maximale Kampfkraft. Kurz nach den ersten Jagdbomberein-
fligen werden alle Flabmittel, einem aufgestdrten Wespenneste gleich, im
ganzen bedrohten Raume in hochster Anspannung feuerbereit sein. Der
Ubecrraschungseffekt diirfte in der Regel schon mit der leidigen Notwendig-
keit der Ziclautklirung verausgabt sein. Im Bereich der Fliegerabwehr-
waffen zeichnet sich zudem heute bereits in breitem Umfange die Verbin-
dung mit der Aufklirungselektronik und der Zielautomatik ab. Die Ab-
schuBerwartung des Gros der Flabverbinde diirfte deshalb in naher Zukunft
sprunghaft ansteigen, womit die Schlachtfliegerei mit konventioneller Be-
waffnung einen kriftigen Impuls mehr erhalten wird, die Ausriistung mit
billigeren Verbrauchslugzeugen zu tordern. So bahnt sich durch Entwick-
lungen auf der Flabscite vielleicht eine folgenreiche wehrtechnische Um-

stellung fiir die Erdkamptfiegerei an.

Die Transportkapazitat der zivilen Luftflotten der NATO

Die Aufgabe einer umfassenden Krifteverschiebung tiber den atlanti-
schen Ozean konnte sich ohne Zweifel eines Tages der NATO stellen. In
einer iiberschlagsmiBigen Studie, erschienen in der Zeitschrift «Forces
Adériennes Frangaises», Januarheft 1958, untersucht Oberstlt. Escabasse die
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gegenwirtige und zukiinftige Transportkapazitit der viermotorigen Lang-
streckenflugzeuge der zivilen Luftverkehrsgesellschaften. Der Autor ver-
nachlissigt dabei bewuBt kriegerische Einwirkungen und Nachschubfragen.
Er setzt im weiteren voraus, dall die dem Zivilverkehr verbleibende Flotte
der zweimotorigen Transporter die gesteigerten Flugverkehrsbediirfnisse
der Kriegswirtschaft wihrend einiger Wochen innerkontinental zu be-
wiltigen vermdchte. Die USA rechnet mit einer Zunahme des Binnenluft-
verkehrs von 50 % in Kriegszeiten.

Der Flugzeugpark an zivilen Langstreckenflugzeugen betrug Ende 1957
— in den USA 884 Einheiten mit einer Tagesleistung von

26 Millionen Tonnen-Kilometer
— in Europa und Kanada 298 Einheiten mit einer Tagesleistung von
8,4 Millionen Tonnen-Kilometer
— Zuwachs bis Ende 1959 212 Einheiten mit ciner Tagesleistung von
8 Millionen Tonnen-Kilometer
Berechnungsannahme: 80 % des Flugzeugparkes steht wihrend elf Stunden
pro Tag im Verkehr. Das Transportvolumen wird mit der Indienststellung
der Diisenverkehrsflugzeuge eine sprunghafte Ausweitung erfahren. s25
solcher Flugzeuge sind bereits fest bestellt und werden ab 1959 in rascher
Folge zur Ablieferung gelangen.

Das heute gréBte und modernste Passagierflugzeug von Douglas, die
mit vier Kolbenmotoren angetriebene DC 7, befdrdert bei ciner Reise-
fluggeschwindigkeit von sso km/h eine Nutzlast von 8 Tonnen, woraus
eine «zahlende Leistung» von 4400 Tonnen-km/Std. resultiert. Der Nach-
folgetyp der DC 7, die Diisenverkehrsmaschine DC 8 wartet mit einer
mittleren zahlenden Nutzlast von 23 Tonnen und goo km/h Reiseflug-
geschwindigkeit auf. Die Transportleistung wird damit pro Flugzeug um
325 % auf 14 250 Tonnen-km/Std. gesteigert. Gesamthaft berechnet, werden
die 525 Disenflugzeuge, die in den ersten sechziger Jahren zur zivilen
NATO-Verkehrsflugzeugflotte stoBen, ein 2,4 mal gréBeres Transport-
vermogen erbringen als die 1390 Propeller-Langstreckenflugzeuge des
Flottenbestandes von 1959 aufzuweisen haben. Die Gesamtkapazitit wird
von 42 Millionen-Tonnen-km/Tag auf 146 Millionen-Tonnen-km/Tag
wachsen.

Eine kiirzlich in den USA praktisch durchgefiihrte Verschiebung der
1o1. (leichten) Luftlandedivision ergab, daB fiir den Verlad von 11 000
Mann samt Waffen und Material — jedoch ohne Fahrzeuge! — 4000 Tonnen
Laderaum beansprucht wurden. Eine Dislokation des Verbandes per Luft
nach Europa wiirde dementsprechend 24 Millionen Tonnen-km belegen.
Da bei Auftrigen, die mehrere Hin- und Riickfliige der gleichen Flugzeuge
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notig machen, der Riickweg ohne Nutzen ist, werden sogar 48 Millionen
Tonnen-km der Gesamtkapazitit pro Division konsumiert. Dementspre-
chend konnten heute zehn leichte Divisionen ohne Fahrzeuge innert
15 Tagen iiber den Atlantik verschoben werden. Parallel dazu wire die ge-
waltige Transportarmada des «Military Air Transport Service» (MATS)
der USAF mit ihren 700 viermotorigen Langstreckenflugzeugen in der Lage,
cinen anschnlichen Teil der Fahrzeuge nachzufithren. Im Zeitpunkt der
vollen Ablieferung der heutigen Auftrige an Diisenverkehrsflugzeugen
werden 28 leichte Divisionen in einem halben Monat nach Europa geflogen
werden konnen.

Fiir die bodenseitige Bewiltigung der atlantischen Luftbriicke miiten
mindestens zehn GroBflugplitze in Europa belegt werden. Jeder Flughafen
hitte tiglich bis zu 300 Bewegungen bzw. Starts und Landungen abzu-
fertigen. Wesentlich anspruchsvoller als das Problem der Flugsicherung
diirfte allerdings die zeitgerechte Bereitstellung der riesigen Treibstoft-
mengen besonders in Europa sein. Wr.

Was wir dazu sagen

Das Sturmgewehr
und die Organisation der Infanterie

Von Hptm. Rolf Sigerist

Mit dem Leitartikel im Mirzheft dieser Zeitschrift! ist die Diskussion um
die Neugestaltung der Infanterieverbinde, die sich mit der Einfithrung des
Sturmgewchres aufdringt, ins Rollen gekommen. Mit Recht weist der
Redaktor darauf hin, daB wir mit dem Sturmgewchr unsere Ausbildung
vereinfachen kénnen, vor allem wenn wir durch eine zweckmiBige Organi-
sation diese Chance zu niitzen wissen.

Wenn wir die heutige Organisation beurteilen, so muB in erster Linie die
Vielfalt der Waffen in der Fiisilierkompagnie beanstandet werden. Der Kp.Kdt.
hat folgende vier Ausbildungszweige zu betreuen:

1. die Gefechtsgruppen und -ziige (Lmg., Mp., HG, neuerdings noch
Pz WG, Minen und zum Teil Rak.Rohr);

2. die Panzerabwehr (Pz. WG, Rak.Rohr, Minen);

1 «12. Mirz 1958 — Ende des Gewehrgriffs», ASMZ, Mirz 1958, S. 161.
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