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berg, Stanislaus usw., wo sich die Bevolkerung gegeniiber den beiden
Kriegfithrenden passiv verhielt. In Breslau und Budapest ergab sich schon
1944/45 fiir die Russen cine schwierige Lage, da sich die Bevolkerung fiir
die eigene Verteidigung einsetzte und diese aktiv unterstiitzte.

Dem ungarischen Volk, mit seiner Jugend an der Spitze, war wie im 18.
und 19., s0 auch im 2o0. Jahrhundert der schwerste Kampf fiir seine Frei-
heit nicht erspart geblieben.

Dieses Volk erfiillte 1956 so pflichtbewuBt seine Mission in der Ver-
teidigung von Europa wie vor Jahrhunderten gegen Tataren und Osmanen.

Die ungarische Jugend vollbrachte Wunder, wiirdig dem, was der un-
garische Dichter Berzsenyi Daniel im 19. Jahrhundert schrieb: «Nicht die
Menge, sondern die Seele und die Freiheit schaffen Wunder!»

Diese Jugend hat bewiesen, daB3 die zehnjihrige kommunistische Herr-
schaft sie nicht fiir sich zu gewinnen vermochte.

1956 stand die ungarische Nation auf, um vor der ganzen Welt zu be-
weisen, daB es keine Ubermacht gibt, welche ein freiheitsliebendes Volk,
das viele Jahrhunderte fiir die Freiheit gekimpft und geblutet hat, unter-
driicken kann.

Die Schweizerische Mehrzweckmotorlafette
«Pirat»

Von Seiten der Hersteller-Firma wird uns geschrieben:

Wihrend des Zweiten Weltkrieges wies eine deutsche motorisierte
Division 3§ bis 40 verschiedene Fahrzeugtypen auf. Dieser Typenwirrwarr
erschwerte den restlosen Einsatzbetrieb in hohem MaBe, da Achsen, Federn
und viele weitere Aggregate von Typ zu Typ verschieden waren.

Mit der Einfiihrung von Mehrzweckfahrzeugen, das heiBt mit der
Vereinheitlichung von Fahrgestell und Motor bei Fahrzeugen, welche mit
den verschiedensten Aufbauten verschen werden konnen, hat man fiir die
Auswechselbarkeit der Aggregate im Ernstfalle vorgesorgt.

Die schweizerische Armee hat sich diesem Bestreben nicht verschlossen,
sondern ist im Gegenteil darauf bedacht, die kriegstauglichen Traktions-
mittel typenmiBig auf ein Minimum zu beschrinken.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen betreffen eine an sich neue Fahrzeug-
art, nimlich die von der Firma Mowag (Motorwagenfabrik AG. Kreuz-
lingen) entwickelte Mehrzweckmotorlafette «Pirat», welche seit ihrer
Fertigstellung bereits iiber 1200 Fahrkilometer, wie auch hirteste Priifungen
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in aller Art von Gelinde, in Schnee und Eis mit bestem Erfolg hinter sich
gebracht hat.

Dank der geschlossenen Austiihrung dieses Kampftahrzeuges bietet es
der Besatzung volle Sicherheit, auch bei Traversierung von atomver-
seuchten Gebieten, da Atomfilter und Uberdruckgeblise eingebaut werden
konnen. Die Konstruktionen sind so gehalten, da3 sie wenig Wartung er-
fordern und einfach zu bedienen sind. Die ganze Konzeption der Fahrzeuge,
wie Relation zwischen Motorenleistung und Gewicht, zwischen Motoren-
leistung und Bodendruck, dann Anordnung des Systems der Lenkung usw.
erméoglichen optimale Fahreigenschaften und eine groBe Beweglichkeit, vor
allem auch in schwierigstem Gelinde. — AuBerdem ist die universelle Gestal-
tung von enormer Bedeutung.

Die Panzerung bestcht aus Panzerblech von 120 kg/mm? Festigkeit,
welche dank der ausgekliigelten Neigungswinkel SMK-sicher und frontal
durch 2-cm-BeschuB unverletzbar ist. Der Boden ist gegen die Wirkung
von Bodenminen geschiitzt.

Die fiir diese Fahrzeugtype entwickelten Neuerungen scien nachfolgend
kurz einzeln skizziert:

1. Federung: Neuartige, kombinierte Torsionstederung, wobei jedes
einzelne Laufrad fiir sich abgefedert ist, mit einem Federschluckweg bis zu
350 mm, wodurch iiberaus ideale Fahreigenschaften geschaffen werden.

2. Gleiskettenglied: Da sowohl die bisher verwendeten Stahlraupen wic
auch die Gummiketten crhebliche Nachteile in sich bergen, wie einerseits
grofer Lirm, starke Abniitzung auf der StraBe und Beschidigung des
StraBenbelages, und anderseits schlechte seitliche Stabilitit und mangelhafte
Grithgkeit im Gelinde, wurde dieses neue Gleiskettenglied entwickelt. Es
verfiigt in dem aus Metall bestehenden Teil iiber eine Vertiefung, so daB ein
Gummiblock derart cingefiihrt werden kann, daB beim Aufliegen der
Raupe auf harter, ebener Unterlage (Strae) nur das Gummipolster aufliegt,
und die mit Grifflichen verschenen Metallteile sich etwas iiber der Unter-
lage befinden. Hiedurch wird
— eine Verminderung des Lirmes ermoglicht
— eine Schonung des StraBenbelages erreicht, und
— ein VerschleiB der Raupe vermindert.

Bei einer Fahrt im Gelinde versinken die Gummiblécke im Terrain,
wodurch die metallenen Griffflichen in Funktion treten koénnen. Somit sind
die eingangs erwihnten Nachteile sowohl bei StraBen- wie auch bei Ge-
laindefahrten eliminiert.

AuBerdem sind beidseitig neben dem Gummipolster eines jeden Gliedes
zwei konische Licher zur Einfilhrung von Eisstollen vorhanden. Diese
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Eisstollen werden bei vereisten StraBen und bei Schnee zweckmaiBigerweise
an Stelle der normalerweise eingefiihrten Blindstollen eingesetzt. Das Aus-
wechseln schadhafter Kattmghcdu und ebensolcher Gummiblécke kann
auf cinfachste Art und Weise, ohne groBien Zeitaufwand erfolgen.

3. Triebachse: Das Fahrzeug ist mit ciner Lenk- und Triebachse ausge-
riistet, welche nachfolgende Lenkungsarten ermoglichen:
a. Radiuslenkung fiir normale StraBenfahre
b. Lenkung um die Raupe fiir Gelindefahrt und enge Kurven
Zentrumslenkung, zum Wenden um die ecigene Achse des Fahrzeuges.
Die Zentrumslenkung wird dadurch erreicht, daB beide Triebwe len der
Achse kraftschliissig mit der Antricbswelle verbunden sind, wobel eine
Welle vorwiirts, die andere hingegen riickwirts dreht.

O

Allgemeine technische Details. Wassergekiihlter, 8-Zylinder-Benzinmotor.
Maximale Leistung bei 4400 T/min 250 PS. Maximales Drehmoment bei
2400 T/min 53 mkg. Maximale Geschwindigkeit 6o km/h. Steigfihigkeit
bis zur Adhisionsgrenze.

Getriebe: Ridergetriebe, vollsynchronisiert, Schaltungen mechanisch
mit hydraulischer oder pmumatlscher Schalthilfe, 6 Vorwirtsginge,
I Ruckwartst gang.

Verwendungszwecke.
r. Motorlafette fiir 9-cm-Pak: Besatzung 3 Mann -+ 1 Fahrer. Der Turm
ist um 360° drehbar mittels stufenlosem hydraulischem Getriebe oder
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Handrad. Er ist komplett geschlossen. Die Munitionsdotation betrigt
30 SchuB im Turm, 30 SchuB im Munitionsraum, der iiber eine ge-
sicherte Zugangsklappe vom Turm aus erreichbar ist. Ferner befindet
sich ein Notausstieg im Boden und selbstverstindlicherweise eine Luke
fiir den Kommandanten im Dache des Turmes.
Motorlafette fiir 10,5-cm-Haubitze.
Motorlafette fiir 120 und 160-mm-Minenwerfer.
Motorlafette fiir 20-mm-Zwillingsflab.
. Motorlafette fiir Raketenwerfer.
Dasselbe Chassis ist auBerdem fiir folgende Zwecke verwendbar:
6. Schiitzenpanzerwagen (12 Mann + 1 Fahrer), 1 sMg. zur Selbstverteidi-
gung.
7. Geniefahrzeug (1o Mann + 1 Fahrer), 1 sMg. zur Selbstverteidigung.
. Materialtransportfahrzeug (1 Fahrer), Laderaum § m3.
9. Krankentransporter (4 Schwerverletzte auf Bahren, 2 Leichtverletzte
sitzend + 1 Fahrer).

LU N SO PN T ]
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Aus auslandischer Militarliteratur

Gepanzerte Raderfahrzeuge

Gepanzerte StraBenfahrzeuge sind seit dem Ersten Weltkrieg bekannt.
Ihre Beliebtheit war bis heute starken Schwankungen unterworfen. Meist
fanden sie als weitreichende Aufklirung Verwendung. Solange sie mili-
tirische Ausfithrungen handelsiiblicher Fahrgestelle waren, konnten sie auch
beziiglich Gelindegingigkeit abseits der StraBe nicht geniigen. lhre Be-
waffnung muBte aus Gewichtsgriinden verhiltnismiBig leicht gehalten wer-
den, weshalb diese Fahrzeuge den Kettenpanzern stets unterlegen waren.

Bereits vor dem letzten Weltkrieg hatte sich eine technische Entwick-
lung gezeigt, die beachtliche Fortschritte aufwies. Die Chassis wurden fiir
militirische Bediirfnisse gebaut, was gute Ergebnisse im deutschen schweren
Panzerspihwagen mit acht Ridern! und den englischen Daimler-Panzer-
spihwagen? zeitigte.

Von noch groBerer Tragweite ist die seit dem Zweiten Weltkrieg fest-
stellbare Entwicklung von leichten Waffen. 105 mm riickstoBfreie Geschiitze

1v. Senger und Etterlin, Taschenbuch der Panzer 1943-1957, Miinchen 1957,
S. 78-81.
¢ Taschenbuch der Panzer, S. 156.
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