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Normandie 1944

Auswirkungen der alliierten Luftiiberlegenheit
auf die deutsche Abwehr

Von Major O. Jaggi

Wenn auch die Bedingungen fiir den Fliegereinsatz infolge der Anderung der
Eigenschaften der Flugzeuge, ihrer Bewaffnung und der Einfithrung von tak-
tischen Atombomben sich unseres Erachtens seit dem Zweiten Weltkrieg wesent-
lich gedndert haben, halten wir es doch fiir richtig, den nachstehenden Aufsatz,
der die Bedeutung der Flugwaffe mit Bezug auf den Kampf auf der Erde unter-
streicht, zu veroffentlichen. Red.

In der Schlacht um die Normandie spielte die alliierte ‘Luftwaffe be-
kanntermalen cine ausschlaggebende Rolle. Sie besaBl die uneingeschrinkte
Luftiiberlegenheit bereits zur Zeit der Invasionsvorbereitungen, dann bei
der Landung selbst und vermochte sie' beim Fortschreiten der Operationen
iiber dem ecigentlichen Kampfraum sogar zur absoluten Luftherrschaft zu
erweitern. Ohne eine solche wire nach General Eisenhower eine Invasion
ein hochst gewagtes, wenn nicht gar unmdgliches Unterfangen gewesen.

Auf Grund deutscher und alliierter Berichte und Schilderungen soll
nachfolgend dargelegt werden, wie sich diese Luftiiberlegenheit lihmend
auf die deutsche Kampffithrung und den Kampfwillen auswirkte und da-
durch maBgebend dazu beitrug, deutsche Gegenschlige schon im Keime

zu ersticken.
*

Am 14. April 1944 unterstellten die vereinigten Stabschefs General
Eisenhower in GutheiBung seines Standpunktes die taktischen Luftstreit-
krifte. Gleich darauf wurde die strategische Luftwaffe angewiesen, indu-
striclle und wirtschaftliche Ziele in Deutschland als Vorbereitung der In-
vasion zu bombardieren. AuBerdem stand sie General Eisenhower nétigen-
falls zur dirckten Unterstiitzung der Land- und Seeoperationen zur Ver-
figung. Urspriinglich waren die schweren Bomber fir die Durchfithrung
solcher Aufgaben nicht vorgesehen; aber die Landungsoperationen bei
Salerno hatten erwiesen, dal3 sie auch fiir solche Zwecke wirksam verwen-
det werden konnten. Damit waren die 8. und 9. USA-Luftflotte wie das
britische Bomberkommando sowohl operativ cingesetzte Fernwaffe als
auch taktische Nahunterstiitzung bei 6rtlichen Kampfhandlungen.

Wihrend die alliierten Landungsschiffe die dunklen Gewisser des Ka-
nals in Richtung Frankreich durchpfliigten, brausten Nachtbomber iiber
sic hinweg. Kurz nach Mitternacht begann die Bombardierung, und beim
Morgengrauen des 6. Juni hatten 1136 Flugzeuge des Bomberkommandos
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der RAF 5853 Tonnen Bomben auf zehn bestimmte Kiistenbatterien an der
Seinebucht zwischen Cherbourg und Le Havre abgeworfen. Als der Tag
anbrach, setzten die Bomber der amerikanischen 8. Luftflotte den Angrift
fort. 1083 Flugzeuge warfen kurz vor der Landung innerhalb einer halben
Stunde 1763 Tonnen Bomben auf die Kiistenverteidigungsanlagen ab.
Darauf nahmen mittlere und leichte Bomber sowie Jagdbomber Einzelziele
an der Kiiste und Artilleriestellungen im Landesinnern aufs Korn.

Nach der Landung konnten die an der Kiiste gelandeten Angriffskrifte
die moralische Wirkung feststellen, die diese Schaustellung alliierter Luft-
macht auf den Gegner ausgetibt hatte.

Im Verlaufe des Tages konzentrierten dann die schweren Bomber ihre
Angriffe auf die Verkehrsknotenpunkte im Hinterland. Jiger und Bomber
donnerten tiber das Schlachtfeld, griffen die deutschen Verteidigungs-
stellungen an, bombardierten Hauptquarticre, belegten Truppenansamm-
lungen mit Bomben und Maschinengewehrfeuer und vernichteten Trans-
portkolonnen. Innerhalb der 24 Stunden des 6. Juni fithrte die strategische
Luftwafte 5309 Aufstiege aus und warf 10 395 Tonnen Bomben ab, wih-
rend die taktische Luftwafte 5276 Einfliige aufwies.

Im Verlaufe der ersten sicben Tage flogen die alliierten Fliegerverbinde
49 000 Einsitze und warfen 42 ooo Tonnen Bomben ab. Die Verluste an
Flugzeugen betrugen 532. Von diesen Einsitzen entfielen rund 35 ooo auf
die taktische Luftwaffe zur direkten Untersiitzung der Landstreitkrifte.

Die erdriickende Luftiiberlegenheit der Alliierten kommt auch in deut-
schen Berichten eindeutig zum Ausdruck:

«Vom ersten Biichsenlicht bis zur Abenddimmerung stand der Gegner laufenc
mit 400 bis 600 Jigern tiber dem Landeraum. An Tagen feindlicher GroBeinsitze betrug
das Verhiltnis zum eigenen Einsatz etwa 40:1. Ein konstanter Jigerschirm iiber unc

hinter den Kampfabschnitten lahmte jede Bewegung bei Tage und zwang schlieBlick
dazu, den eigenen Jagdbombereinsatz abzubrechen.»

«Wir rangen in hoffnungsloser Unterlegenheit mit einem mit allen Mitteln dei
modernen Technik ausgestatteten Gegner, dessen Luftwaffe den gesamten Luftraun
souverin beherrschte, dessen Kampfverbinde jede StraBle, jeden Weg, ja sogar jede:
Haus bis herunter zum kleinsten Gehoft unter stindiger Kontrolle hielten, so daf:
jedes Leben, jede Bewegung automatisch aufhorte.»

«Der Feind beherrscht den Luftraum iiber dem Kampfgelinde bis zirka 1oo Kilo-
meter hinter der Front vollig und unterbindet bei Tag mit starken Jabo- und Bomber-
verbinden nahezu jeglichen Verkehr auf StraBlen, Wegen und in offenem Gelande
Bewegungen eigener Truppen im Gefechtsfeld bei Tage sind dadurch fast véllig unter-
bunden, wihrend der Feind operieren kann. Truppe und Stibe miissen sich tagsiibe:
in bedecktem Gelinde verstecken.»

Als Feldmarschall Rommel General Choltiz in seinem Befehlsomnibus
besuchte, vertrat er die Ansicht, daBB man unmaglich einen Krieg bei totalen:
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Ausfall der Luftwafte fithren konne. Zu diesem Zeitpunkte hatte die alli-
ierte Luftwaffe ihre Stiitzpunkte noch in England und verbrauchte so fiir
den An- und Riickflug einen wesentlichen Teil ithres Treibstoffes. Diese Ein-
schrinkung fiel aber bald dahin und machte einem pausenlosen Einsatz Platz.

Fiir die 3. deutsche Luftflotte war ¢s ein hoffnungsloses Beginnen, dem
Gegner iiber der Westfront die Luftherrschaft streitig machen zu wollen.
Sie stand vor einer gewaltigen, ihre Krifte bei weitem tbersteigende Auf-
gabe. Thre Fliegerverbinde setzten sich aus dem II., IX. und X. Fliegerkorps,
_der 2. Fliegerdivision, dem IL. Jagdkorps und der Aufklirungsgruppe 122
zusammen. Der Bestand an Flugzeugen innerhalb des Verbandes war seit
dem Januar 1944 stetig gesunken und betrug beim IX. Fliegerkorps, das
im Januar iiber soo Flugzeuge verfiigte, im Juni noch 223. Die Einsatz-
bereitschaft der Verbinde lag um 40 Prozent der vorhandenen Apparate
und betrug pro Gruppe 12 bis 15 Maschinen. Die am 5. Juni 1944 gemeldete
Kampfstirke der Luftflotte 3 bezifferte sich auf 481 Flugzeuge. Davon
waren 64 Aufklirungs- und roo Jagdflugzeuge. Als der Gegner tags darauf
2100 viermotorige, 600 zweimotorige und 3500 bis 4000 einmotorige Ma-
schinen einsetzte, konnte thm die Luftflotte 3 nur 319 Flugzeuge entgegen-
stellen. Das Krifteverhiltnis betrug 20:1.

«Dal} wir im Falle einer Invasion in der Luft zahlenmiBig unterlegen sein wiirden,
daran zweifelte niemand. Die .ungehindertcn groBen Feindeinfliige nach Nordfrank-
reich bewiesen es. Wirkliche Uberraschung und Bestiirzung rief jedoch der Grad der
Uberlegenheit der Alliierten hervor. Nie hitten wir angesichts tausender feindlicher
Lufteinsitze geglaubt, dal unser Korps (84.) im amerikanischen Landeabschnitt iiber-

haupt keine Entlastung erhalten und das schwarzweif3e Balkenkreuz vom Himmel ver-
schwinden wiirde.

Selbst wenn nach langen Verhandlungen eine Unterstiitzung durch die Luftwafte
zugesagt wurde, wie zum Beispiel am 13.6.44 der 17. SS-Panzergrenadierdivision beim
Angrift auf Carentan, blieb sie ohne jede Benachrichtigung einfach aus. Was half
nachher die Erklirung, man hitte den feindlichen Sperrgiirtel nicht durchbrechen
konnen, weil der Amerikaner dank {iberlegener Funk- und MeBtechnik unsern Anflug
erkannte, bevor die Maschinen richtig in der Luft waren und sofort Reserven gegen sie
ansetzte.

Unsere Beschwerden drangen schlieBlich bis zum Fiihrerhauptquartier im fernen
OstpreuBlen. Vom 84. AK wurde ein genauer Bericht gefordert. Im Korpsabschnitt,
der mit dem amerikanischen Sektor zusammenfiel, meldeten die Divisionen fiir den
Monat Juni ganze 7 — in Worten sicben — eigene Maschinen. Besonders erbitterte uns,
daB Erdbeobachtungen, Agentenmeldungen, Gefangenenaussagen und die Auswer-
tung von Beutekarten praktisch jeden Wert verloren. AuBerhalb der Reichweite
unserer Artillerie arbeitete man driiben unter den Bedingungen eines Mandévers. »

Auch auf alliierter Seite hatte man besonders im Augenblick der Lan-
dung vermehrte Luftkimpfe erwartet, rechnete man doch mit 600 bis 700
Einsitzen der deutschen Luftwaffe.
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Die zahlenmiBige Unterlegenheit der deutschen Luftstreitkrifte wurde
durch die Zerschlagung ihrer Bodenorganisation noch betrichtlich ver-
schlimmert. Die meisten der sorgfiltig vorbereiteten und mit Vorriten ver-
schenen Flugplitze waren bei Beginn der Invasion arg zerbombt, und be-
sonders die Jiger waren aus ihren Flugplitzen buchstiblich herausgeschos-
sen worden. Die Einheiten muBten in eilig ausgesuchtem Gelinde nieder-
gehen. Das drmliche Nachrichtensystem brach zusammen und verursachte
weitere Verwirrung.

“Infolge der mangelhaften Navigationstihigkeit der meisten Piloten
landeten viele Einheiten auf falschen Plitzen — Ausweichplitze gab es
wenige. Diese waren zudem kirglich getarnt und schlecht bevorratet. Das
Bodenpersonal kam zum Teil mit der Bahn und traf in den meisten Fillen
Tage, sogar Wochen zu spiit ein.

Die geringste sichtbare Titigkeit geniigte, einen Flugplatz den wach-
samen Aufklirungsflugzeugen der Alliierten zu verraten und hatte sofort
den Besuch teffliegender Jiger zur Folge. Bereits zwei Wochen nach In-
vasionsbeginn waren viele deutsche Gruppen zerschlagen und konnten
tiglich kaum 2 oder 3 Maschinen einsetzen.

Der Schwerpunkt der noch brauchbar gebliebenen Bodenorganisationen
lag im Raume nérdlich und nordwestlich von Paris. Dies wirkte sich inso-
fern nachteilig aus, weil dadurch beim Einflug in den Invasionsraum die
Verbindungen stets aus der Flanke bedroht waren.

Die Hauptaufgabe der Jiger verlagerte sich daher automatisch auf den
Schutz riickwirtiger Verbindungen der kidmpfenden Truppe, wobci es
auch hier nur zusammengefatem Einsatze gelang, dieser fiir cine be-
schrinkte Zeit dic Bewegung im Gelinde zu erméglichen. Die Ungunst der
Lage verschirfte sich zuschends, besonders, als es den Alliierten am 10.Juni
1944 gelang, den ersten Flugplatz im Landekopf sicherzustellen. Nach wei-
teren zwei Wochen waren auf dem Festlande bereits 31 alliierte Staffeln
stationiert.

Laut den Angaben General Eisenhowers beliefen sich die gegnerischen
Tageseinsitze bei giinstigem Wetter auf 300 bis 350, im Maximum aber
auf 450. Einen Beweis fiir die Schwiiche der deutschen Luftwaffe sicht er
darin, daB} das Bomberkommando am 14. Juni 1944 mit 350 schweren Bom-
bern einen Tagesangriff gegen Le Hivre und Boulogne austiihren konnte,
wobei nur 1 Maschine verlorenging. In Beurteilung der gegnerischen Luft-
streitkrifte fihrt der ehemalige alliierte Generalissimus wie folgt fort:

«Im Gegensatz zur Aktivitit unserer Flieger beschrinkte sich die Tiatigkeit der
deutschen Luftwaffe, abgesechen von gelegentlichen Angriffen mit 20 bis 30 Jagd-
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bombern gegen das Landungsgebiet, auf vorsichtige Aufklirungsflige bei Tag und
auf Verminung der Kiistengewisser durch wenige schwere Bomber bei Nacht.

Wir ernteten nun die Friichte unseres langen Kampfes um die Luftherrschaft, des
Kampfes, der die allierte Luftwaffe seit Beginn des Krieges so groB3e Anstrengungen
gekostet hat.

Die feindliche Luftwaffe blieb aber nicht nur wahrend der Anfangsphase der In-
vasion inaktiv, sondern verhielt sich auch weiterhin defensiv und begniigte sich haupt-
sichlich damit, die Stiitzpunkte, Depots und Verbindungslinien zu schiitzen. Eine
offensive Unterstiitzung der deutschen Landstreitkrifte fehlte und selbst die Verteidi-
gung gegen die Angriffe unserer Jagdbomber auf die Frontstellungen war recht
schwach. Der Feind befand sich allerdings in einer unangenchmen Zwangslage: Wiirde
er trotz seiner zahlenmiBigen Unterlegenheit die Offensive ergreifen, so bedeutete das
fiir ihne eine Katastrophe; blieb er jedoch stindig in der Defensive, so bedeutete das
eine langsame Abniitzung und eine Minderung der Moral seiner Truppe.»

Die Luftflotte 3 vermochte im ersten Monat der Invasion ihren Flug-
zeugbestand trotz erheblicher Verluste aufrechtzuerhalten. Bis zum 1. Juli
wurden rund 14 000 Einsitze geflogen. Diesem Gesamteinsatz soll auf
alliierter Seite ein solcher von 96 coo gegeniibergestanden haben.

Wie wirkte sich dieses MiBverhiltnis auf den Verlauf der Land-
operationen aus: Hayn gibt uns in seinem Buche iiber die Invasion nach-
stchende Antwort:

«Auf die personlichen Eindriicke des Tages driickt diister die Erkenntnis der
schlachtentscheidenden Bedeutung der feindlichen Luftwaffe. Diese zertrommelte ver-
hilenismiBig gefahrlos wichtige, erkannte Erdziele. Sie behinderte stark die Nach-
richteniibertragung durch BeschuB der Peilanlagen der Vorfeldiiberwachung. Sie
fiigte Truppenverschiebungen bei Tage schwerste Verluste zu und bannte sie bald
ganzlich in die Nacht. Der Nachschubverkehr muBte die groBen NationalstraBen
meiden und wurde auf die Wege zweiter Ordnung verwiesen. Munition und Brenn-
stoff wurden Mangelware. Am schlimmsten empfand die Fiihrung den Zeitverlust
ganzer Tage, wo es auf Stunden ankam.

Es war immer das gleiche Bild. Bei anfangs gleichen Kampfbedingungen beider
Seiten errangen wir klare Anfangserfolge. Diese konnten aber aus Mangel an Artillerie
oder Munition und infolge des Fehlens jeglicher Luftunterstiitzung nicht ausgeweitet
oder zu Durchbriichen gesteigert werden. So hartnickig und erfolgreich unser Wider-
stand war und blieb, die Kampfbedingungen erlaubten uns nicht, mehr als ortliche,
begrenzte GegenstoBe zu unternchmen. Was letzten Endes trotz hervorragender tak-
tischer Fiihrung und trotz des Einsatzwillens unserer Minner heraussprang, war
lediglich eine voriibergehende Erleichterung der Lage, war ein Verlangsamen der
planmiBigen Vorwirtsbewegung der Gegner um einige Tage.

Ein Musterbeispiel ist der deutsche Panzerangriff in Richtung Avranches am
7. und 8.8.44 bei hoffnungsloser eigener Luftlage, dem Fehlen eines Flakschutzes iiber
diesem Angriffsraum und dem Fehlen eigener Jagdkrifte. Die feindlichen Jabos schlugen
die deutschen Panzerkrifte rettungslos zusammen, zumal giinstiges Flugwetter die
Lufteinwirkung noch unterstiitzte.»

Auf die katastrophalen Auswirkungen dieser Luftunterlegenheit weisen
auch andere Militirfachleute, wie zum Beispiel Speidel und Bayerlein, hin.
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Es diirfte deshalb nicht ganz abwegig sein, wenn zwecks Vertiefung in
diese Materie noch einige deutsche Mitkimpfer zu Worte kommen, wobei
zwar mit gewissen Wiederholungen zu rechnen ist.

«Die folgenden Tage und Wochen zeigten nun immer wieder der in der Nor-
mandie kimpfenden Truppe und Fiihrung, daB bei der feindlichen Luftiiberlegenheit
Truppenbewegungen bei Tage nicht durchfithrbar oder nur mit ungewdhnlichen, die
Kampfkraft noch vor dem Erscheinen auf dem Schlachtfeld verzehrenden Ausfille zu
bezahlen waren. Auch Einzelfahrzeuge konnten bei Jabowetter nur noch auf Neben-
straBen mit Hecken- und Baumdeckung sprungweise vorwirts kommen, wihrend die
schnurgerade verlaufenden, baumlosen HauptstraBen einfach unpassierbar waren. Der
Gegner stiirzte sich auf jedes sichtbar werdende Fahrzeug. So wurde die Truppe ge-
zwungen, alle Bewegungen auf die 1m Juni leider so kurzen Nachtstunden zu verlegen,
in denen die feindliche Fliegertitigkeit stark nachlieB, aber durch Flugzeuge mit
Leuchtfallschirmen in storendem Maf noch fortgesetzt wurde. Die wenigen Tage mit
Regenwetter oder Nebelbildung, wenigstens in den ersten Morgenstunden, brachten
nur selten eine Erhohung der Bewegungsfreiheit.»

«Es war erstaunlich, wie schnell sich die Stabsfahrer auf den Luftbetrieb eingestellt
hatten. Dauernd tauschten sie ihre Erfahrungen gegenseitig aus. Weil gegen 1430 Uhr
jeden Tag die Luftiiberwachung des Gegners merklich nachlie, wurde um diese Zeit
losgefahren. Alle Augenblicke sah man am StraBenrand das vom Brand gerotete oder
schwarz ausgekohlte, durch die Gluthitze total verbogene Metallgerippe eines Fahr-
zeuges. Vereinzelt schwelten Panzer, auf dem Stahl kochte die Farbe. Munitionswagen
verloren unter Prasseln, Zischen und Puffen ihre wertvolle Ladung. Unbekiimmert um
alles sprangen Nachrichtenleute paarweise iiber das Gelinde und flickten zerschossene
Leitungen. Es dauerte jedoch nicht lange, da schwirmten die Jabos wieder am Himmel
wie Hornissen. Der gurgelnde Ton von Raketengeschossen war von weitem zu horen.
FeuerstoBe flackerten jede Strale entlang. Bald fiel die Feindmaschine aus der Sonne
herab, bald sprang sic wie ein GeschoB tief aus dem Horizont heraus. Kaum bemerkt,
war sie auch schon da. Thre Geschwindigkeit wurde anfangs immer unterschitzt. Der
Pilot hatte stets den Finger am Knopf einer 2-Centimeter-Kanone, bereit, auf alles zu
feuern, was sich ungedeckt bewegte. Kein einziger eigener Jiger versalzte ihnen das
Handwerk. Tiefen Respekt vor den Kradmeldern jener Tage, vor den Ordonanz-
offizieren, die tiglich mehrmals den Jabos trotzten!»

«Noch 1in der Nacht vom 25./26.7. versuchten wir, das Grenadierregiment 983
zum Gegenangrift bereitzustellen. (Durchbruchsangriff der Amerikaner bei Avranches.)
Doch der beabsichtigte Gegenangriff war zum Scheitern verurteilt, da alle Bewegungen
des Regiments, selbst die auf dem Gefechtsstand durch den Einsatz der feindlichen
Luftwaffe so verzdgert wurden, daB keinerlei Zeitberechnungen mehr stimmten. Das
Regiment konnte nicht einmal mehr den Bereitstellungsraum erreichen.»

«Als die Amerikaner um Mittag die Strae St. Lo - Périers tiberschritten, waren in
dem zerbombten Abschnitt nur einige wenige Widerstandsnester iibrig geblieben. Das
Gelinde war dermaBBen durchkratert und zerwiihlt, da3 die amerikanische Infanterie
nur langsam vorwirts kam und selbst die Panzer nur unter Schwierigkeiten sich fort-
bewegen konnten. Bei Einbruch der Nacht hatten die Amerikaner noch keine zwei
Meilen zuriickgelegt. Aber von einer Versteifung des Widerstandes war, auf8er in der
Westflanke, wo die 2. Panzerdivision einzugreifen begann, nichts zu merken. Am
Abend des 26.7. lieB von Kluge sagen, daf die Linie an der StraBe St. Lo-Périers unter
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allen Umstinden gehalten werden miisse, aber sie war bereits durchbrochen. Ein
frisches SS-Panzerbataillon, sagte er, sei mit 60 Panzern im Anmarsch, um zur Vire
durchzustoBen und die Amerikaner abzuschneiden. Es traf mit § Panzern ein, nicht mit
60.»

«Am 6.8. war endlich unter unvorstellbaren Schwierigkeiten die Bereitstellung im
Raume ostwirts Mortain beendet, so dal3 der Angrift kurz nacht Mitternacht beginnen
konnte. Starker Friithnebel verhinderte den Einsatz der feindlichen Luftwatfe. Damit
fiel die absolute Beherrschung des Luftraumes, der Hauptgrund bisheriger Erfolge des
Gegners vorerst weg. Der deutsche Keil tiberrollte glatt die amerikanische Linie. Er
kam unter so gut wie kemen Verlusten stellenweise acht Kilometer vorwirts. Was der
amerikanischen Erdabwehr nicht gelang, blieb nach plotzlicher Aufhellung des Wetters
der 2. taktischen USA-Luftflotte vorbehalten. In rasch sich folgenden Wellen brausten
ihre Maschinen heran und erstickten jede Bewegung. Zwar hatte die deutsche Luft-
waffe volle Unterstiitzung zugesagt. Sie versicherte dem Stabschef der Armee: ,Am
7. frith werden 300 Jiger in iiberschlagendem Einsatz pausenlos iiber dem Landriicken
den Himmel reinfegen.” Obschon das Heer nachdriicklich darauf hingewiesen hatte,
daB diese Abschirmung nach oben unbedingt Voraussetzung fiir das Gelingen des An-
griffes sei, erschien dann iiber dem Kampfraum keine einzige Maschine. Die Jagd-
verbande waren wohl aufgestiegen, aber schon iiber ihren Einsatzhifen um Paris in
schwere Kimpfe verwickelt und beim Anflug vollends abgedringt worden.»

«Die Panzergruppe Eberbach wurde am 18.8. aus dem Verbande der 7. Armee
gelost und der Heeresgruppe B unmittelbar unterstellt. Sie sollte nun, weit nach Osten
abgedringt, Argentan decken. Infolge der Luftiiberlegenheit des Feindes erreichten
viele Kompagnien nicht rechtzeitig den Raum zur Bereitstellung nordlich des Forét
d’Ecouves. Sie muBten bei Tageslicht in die nichstbeste Deckung zichen. Jeder Zu-
sammenhang mit den Befehlsstellen ging verloren. Die Kommandanten, von Jabos
gejagt, suchten die einzelnen Einheiten zusammen, um wenigstens eine neue Verteidi-
gungslinie aufzubauen. Die Gefechtsstirken sanken rapide. So betrug die Stirke der
sogenannten 9. Panzerdivision schlieBlich noch die einer Kompagnie. Viele Panzer
mubBten infolge des Betriebsstoffimangels aufgegeben und gesprengt werden. Ein
weiterer Umstand wirkte sich fiir unsere Panzerwatte ungiinstig aus. Die feindliche
Luftwaffe zwang uns, die Reparaturstaffeln weit zurtickzunehmen. Eben bewegungs-
unfihig geschossene Panzer konnten daher oft nicht abgeschleppt werden. Damit
waren sie ihrer Secle, der Bewegung, beraubt und ficlen beim Absetzen ginzlich aus.»

*

Als vordringliches Ziel galt der alliierten Luftwaffe die Lihmung deut-
scher Fithrungsstellen. So wurde in den ersten Tagen der Normandic-
schlacht ein hoherer deutscher Fithrungsstab, der sich reichlich manover-
miBig in einer Ortschaft eingerichtet und trotz zahlreicher Jabos eine ge-
wisse Bewegung von Einzelpersonen und Fahrzeugen zeigte und keine
sorgfiltige Tarnung durchgefiihrt hatte, bei Tage durch einen leichten
feindlichen Kampffliegerverband mit blutigen und materiellen Verlusten
zerschlagen und ausgeschaltet.

Einen schweren Schlag erlitt auch der Gefechtsstab der Panzergruppe
West, der vom britischen Nachrichtendienst am 6. Juni ausfindig gemacht
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wurde. Die Deutschen vermuten, daB8 die neu aufgetretenen Funkstellen
vom Gegner angepeilt worden seien. Gegen Abend belegten britische
Maschinen den Stab mit einem Bombenteppich. Nach Augenzeugenberich-
ten sollen alle Stabsoffiziere tot oder verwundet ausgefallen sein. Die Funk-
wagen wurden zerstort, ebenso die meisten andern Fahrzeuge. Auch die
Nachrichtenabteilung sah sich auBer Gefecht gesetzt. Von dieser Kata-
strophe erhielt die 7. Armee erst nach zwolf Stunden Kenntnis.

Eine Woche spiter wurde auch der Kommandant des deutschen 84.
Armeckorps, General Marcks, das Opfer feindlicher Jabos:

«Am 12. Juni trat gegen 0930 der Stabschef des 84. AK zum Wagen seines Chefs
mit den Worten: Ich bitte Herrn General gehorsamst, sich nicht zu schr der Gefahr aus-
zusetzen. Ein Wechsel in der Fiihrung wire verhingnisvoll. — Ihr mit eurem Leben!
Wir kénnen nur einen anstindigen Soldatentod sterben, aber unsere arme Heimat!
Damit ruckte der Wagen an. Kaum war der Fahrer von der Allee im Priesterseminar
von St. L6 auf die StraBe eingebogen, als das Rattern der Raketen einer Typhon-
Maschine und die FeuerstoBe einiger Jabos zu horen waren. Wenige Zeit spiter brachte
der Mitfahrer, Hauptmann Raben, die bittere Kunde. Was war geschehen?

Anfanglich herrschte Bodennebel, dariiber strahlende Sonne. Um die Front
schneller zu erreichen, ordnete General Marcks an, nicht wie sonst Nebenwege zu
benutzen, sondern auf der HauptstraBe zu bleiben. Bei einem Bachabschnitt, drei
Kilometer westlich von St. Lo, 16ste sich der Nebel plétzlich auf. Kurvende Feind-
maschinen erwischten den Wagen kurz vor einer Deckung in Hecken. Ein 2-Centimeter-
Geschof3 zerri3 dem General die Schlagader des rechten Beines. Er war nicht zu retten
und verblutete gegen 0945 Uhr im Straengraben.»

Ahnlich erging es etwa einen Monat spiter Feldmarschall Rommel. Am
frithen Nachmittag des 17. Juli hielt er sich beim 1. Panzerkorps auf, um
sich tiber die Lage berichten zu lassen. Nach der Verabschiedung bat Sepp
Dietrich den Marschall, doch vorsichtig zu sein und die HauptstraBle zu
meiden. Er machte den Vorschlag, den groBen Wagen gegen einen Volks-
kiibelwagen auszutauschen. Rommel winkte lichelnd ab und fuhr davon.
Kurze Zeit spiter wurde er bei Foy de Montgomery verwundet.

Nach Mitte Juni lag der Stab des 84. AK im Dérfchen Le Mesnil-Aubert,
nordwestlich von Cérences. Am Nachmittag griffen feindliche Tiefflieger
in rollendem Einsatz den Ort an. Jede Titigkeit auf dem Gefechtsstand war
dadurch fir lingere Zeit lahmgelegt. Kurz vor Mitternacht erfolgte die
Verlegung nach Le Tann sur Airon. Den Angehérigen des Stabes bot sich
ein diisteres Bild. Eine lange, zusammengebombte Kolonne sperrte den
Weg. Der Brand von Cérences erleuchtete die Strecke taghell. Jede Be-
wegung wire aus der Luft erkennbar gewesen. Aber in geradezu nacht-
wandlerischer Sicherheit hatte der Stab fiir den Gefechtsstandwechsel eine
Pause in der feindlichen Lufttitigkeit erwischt.
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*

Das stindige Eingreifen alliierter Schlachtfliegerverbinde auf dem
Gefechtsfelde zwang die Deutschen, der Tarnung und Spatenarbeit gréBte
Aufmerksamkeit zu schenken. Die beste passive Abwehr sollen der nor-
mannische Apfelbaum und die zahlreichen Hecken gewesen sein. Dichte
Laubkronen warfen ihren schiitzenden Schlagschatten. Die in tiberaus groBer
Zahl vorhandenen, ticfeingeschnittenen Feldwege hatten buschbewachsene
Rinder und stellten regelrechte, gut getarnte Schiitzengriben dar. Nie ist
diese liebliche Obstgarten- und Wiesenlandschaft der Bocages so gelobt
worden wie von den Deutschen im Jahre 1944, wohl aber auch nie der
schone Himmel so verflucht wie zur Zeit der Normandieschlacht.

Wo die Tarnung schlecht und die Spatenarbeit nachlissig waren, werden
die vermeidbaren Verluste als auBerordentlich hoch eingeschitzt. Von
deutscher Seite wird mit allem Nachdruck darauf hingewiesen, da8 in bei-
den Punkten gar nicht genug geschehen kann. «Andernfalls wird die Truppe
zerschlagen, verbrannt und demoralisiert. In der Tarnung, im Auseinander-
zichen der Truppe kann man nie auslernen. Auch bei eigenen Angriften
sind Tarnung und Spatenarbeit stets notig.»

*

Dic deutsche Luftunterlegenheit war mit den vorhandenen schwachen
Flabkriften und beim Fehlen von Jagdfliegerverbinden nicht auszugleichen.
General der Flakartillerie a. D. W. Pickert faBt dic Lage, wic sic sich damals
fiir die deutsche Fliegerabwehr ergab, wie folgt zusammen:

«Die vorhandenen Flabkrifte reichten bei weitem nicht aus, um der
Truppe iiber dem Gefechtsteld und im nahen riickwirtigen Raum den er-
forderlichen Schutz zu geben. Jedoch gelang es immer wieder, durch
scharfe Zusammenfassung der Flabkrifte in Schwerpunktriumen voriiber-
gchend dic Jabos in groBere Hohen zu driicken und ihre Angriffstreudigkeit
zu dimpfen. So war es bei den Kimpfen beiderseits der Orne gelungen, die
Verschicbung einer Panzerdivision bei Tage und bei guter Sicht so stark
durch Flak abzuschirmen, dal} die Division nur mit geringen Ausfillen ihre
Marschbewegung ausfithren konnte. Das blieb aber cine seltene Aus-
nahme. Auch der Versuch, durch Zusammenfassung zahlreicher leichter
Flakbatterien an den HauptnachschubstraBen bei Tage die Nachschub-
bewegung zu ermdglichen, fithrte trotz aller Einsatzfreudigkeit der Flak-
artillerie nur zu Teilerfolgen. Wenn auch im Verlaufe der Normandie-
schlacht beiderseits der Orne iiber 460 feindliche Flugzeuge durch Flab-
verbinde abgeschossen wurden, so hatte man doch den Eindruck, gegen
eine Hydra zu kimpfen, der fir jeden abgeschlagenen Kopf ein neuer
hervorwuchs.»
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Daf} es nicht geniigt, allein nur mit Flabkriften die eigene Truppe
schiitzen zu wollen, zeigt uns General Pickert an Hand einer Kampfhand-
lung siidlich von Caén am 18. Juli 1944.

«Da man siidlich von Caén einen feindlichen GroBangriff erwartete, waren hier
drei Flakregimenter zusammengezogen worden, um den Truppen den nur irgendwie
moglichen Schutz iiber dem Gefechtsfeld zu geben. Der Gegner erschien zum ersten
Mal in der Normandieschlacht an dieser Stelle mit etwa 700 Bombern und deckte das
Hauptkampffeld mit Bombenteppichen in einer in der Feldschlacht unbekannten
Waucht zu. Es gelang nicht, die Truppe vor diesem Bombenteppich zu schiitzen. Die
hiebei erzielten 30 Abschiisse reichten nicht aus, um die feindlichen Bomberverbinde
zu zerschlagen, die auBBerdem schr geschickt in aufgelockerter Form anflogen.»

Um gegen solch ungewdhnlich starke Bomberverbinde iiber dem Ge-
fechtsfeld Erfolge zu erringen, gibt es nach ihm nur ein Mittel: die Luft-
herrschaft wieder erringen.

Auf Grund der Erfahrungen in der Normandie vertreten deutsche
Fachleute die Meinung, daB sich die Truppe ebenso wie gegen Panzer auch
gegen Flugzeuge mit truppeneigenen und wirksamen Waffen soll wehren

konnen.
i

Dal eine Unterlegenheit in der Luft die eigene Kampffihrung wesent-
lich zu beeinflussen vermag, war den Deutschen bereits aus den Kimpfen
in Afrika und Italien her bekannt. Die gemachten Erfahrungen wurden der
Truppe teilweise in Fithrungsmerkblittern bekanntgegeben. Trotzdem wird
deutscherseits festgestellt, da der taktische wie operative EinfluB der
cigenen Luftunterlegenheit besonders bei der Bereitstellung von Reserven
und deren ersten Marschbewegungen zu wenig Beriicksichtigung gefunden
hat. In Form eines blutigen Lehrgeldes muBte erneut die Erkenntnis ge-
wonnen werden, dal bei solch einer erdriickenden gegnerischen Luft-
iiberlegenheit Marschbewegungen von Verbinden bei Tage ohne schwerste
Verluste nicht durchzufihren sind, ja, daf3 selbst Einzelfahrzeuge in einem
Gelinde, wie es in der Normandie anzutreffen ist, auf gréBte Schwierig-
keiten stoBen, ihren Standort gefahrlos zu wechseln.

Die Schwierigkeit, Reserven selbst aus kiirzeren Entfernungen innert
niitzlicher Frist in gefihrdete Kampfzonen heranzufiihren, wirkte sich fiir
die Deutschen duBerst nachteilig aus. Den Grund dazu legten die Alliierten
bereits durch ihr der Landung vorangegangenes Zerstdrungswerk am fran-
zosischen Verkehrsnetz. Vom 6. Mirz 1944 an setzten massive Bomben-
angriffe auf wichtige Eisenbahnknotenpunkte ein. Zwei Monate spiter
folgte die Zerstdrung der iiber die Seine, Loire und Oise fithrenden Briicken
sowie derjenigen zwischen Paris und Orléans.
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Vom 20. Mai an mitraillierten die Alliierten Ziige und Bahnstringe und
bombardierten kleinere Bahnhofe. Zur Erfiillung all dieser Aufgaben ver-
fiigten dic Angreifer tiber 4200 schwere und 1100 mittlere und leichte
Bomber. Zu ihrem Schutze setzte man 2000 Begleitlugzeuge ein. Dieser
Luftarmada konnten die Deutschen in Holland, Belgien sowie in West-,
Nord- und Ostfrankreich nur 450 Maschinen gegeniiberstellen.

Die Zerstorung des Eisenbahnnetzes war vor der Invasion so weit ge-
diehen, daBB Oberst Hoeftner, Chef des Transportwesens West, Ende Mai
Feldmarschall Rundstedt meldete: «Wihrend der zwei ersten Wochen, die
der Invasion folgen, kann mit einem Truppentransport auf dem Bahnwege
nicht gerechnet werden.»

Die Deutschen sahen sich gezwungen, die Transporte auf der Stral3e aus-
zufiihren. Hier wirkte sich aber wieder die Bombardierung der StraBen-
briicken aus. An den Schiffs- und Notbriicken gab es bedeutende Ansamm-
lungen, wiederum lohnende Ziele fiir die alliierte Luftwaffe.

In der Nacht vom 6./7. Juni wurden erneut 1000 Bomber auf Ziele dicht
hinter dem Invasionsraum, vor allem auf das Eisenbahnnetz angesetzt.

General Eisenhower stellt fest, dal am D-Tage die alliierte strategische
Luftwaffe in Zusammenarbeit mit der taktischen Luftwaffe so erfolgreich
den Auftrag, das feindliche Eisenbahnnetz zu zerstdren, durchgefihre hatte,
daB die Deutschen an einem chronischen Mangel an Lokomotiven und son-
stigem Material litten. Die Reparaturméglichkeiten waren gering, die
Kohlenvorrite reichten nur fiir 6 Tage aus, und 74 Briicken und Tunnels,
die zum Kampfgebiet fiihrten, waren zerstort. Das dadurch hervorgerufene
Verkehrschaos wirkte sich verhingnisvoll auf die Bemiihungen der Deut-
schen aus, nach der alliierten Landung Reserven heranzuschaffen.

Nach Chester Wilnot waren zwischen Paris und Orléans von Mitte
Juni an nie mehr als zwei cingleisige Strecken benutzbar und auch die
meist nur im Schutze der Dunkelheit. Einige Male gelang es den Deutschen,
iiber die Loire und die Seine Bahnbriicken zu schlagen. Sie wurden aber
bald zerstort, und die Deutschen mul3ten sich wieder mit Fihren und Pon-
tonbriicken behelfen.

Vom Juli an wirkte sich die Zerstdrung der Bahnen erst recht folgen-
schwer aus; denn unter den iibermiBigen StraBenmirschen rannen die
deutschen Treibstoffvorrite schnell dahin, zu einer Zeit, da durch die alli-
ierten Luftangriffe auf Raffinerien die Erzeugung von Benzin auf die
Hilfte verringert worden war.

In den ersten sieben Wochen gelang es den Deutschen, zu den acht
Divisionen, die zu Beginn der Invasion in der Normandie standen, ungefihr
20 weitere heranzufithren. Aber kaum eine kam in voller Stirke oder in
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guter Verfassung an. Die meisten trafen bataillons- oder regimentsweise
ein, und die auseinandergerissenen Einheiten wurden so, wie sie eintrafen,
hastig und ohne Ordnung in den Kampf geworfen. Sie erlitten schwere
Verluste, che sic Zeit gefunden hatten, sich in der Stellung einzurichten.
In diesen siecben Wochen wurden drei deutsche Divisionen vernichtet und
sechs weitere schmolzen auf je zwei bis drei Bataillone zusammen.

«Bevor die Transportziige der 2. SS-Panzer-Division die Loire erreicht hatten,
waren simtliche Briicken zerbombt bis auf eine, die jedoch so schwer beschidigt
worden war, daB3 der Zug Wagen fiir Wagen hiniibergeschleppt werden muBte. Die
Infanterieeinheiten der 2. SS-Panzer-Division brauchten 10 bis 14 Tage, die 450
Meilen von Toulouse nach St. Lo zuriickzulegen, ihre Panzer wegen Mangels an
Treibstoft noch mehr Zeit.»

Die 3. Panzer-Division (Glt. Bayerlein) befand sich bei Beginn der
Invasion 150 Kilometer 6stlich von Caén. Erst am dritten Tage erreichte sie
den Kampfraum in der Gegend von Tilly. Wie das dazu kam, berichtet uns
Generalleutnant Bayerlein selbst:

«Um 0200 des 6. Juni wurde ich alarmiert. Die Invasionsflotte traversierte den
Kanal. Ich erhielt den Befehl, um 1700 nach Norden aufzubrechen. Das war zu friih.
Die Luftangriffe waren wihrend des Tages schwer und jedermann wuBte, dal} alles,
was fliegen konnte, die Invasion unterstiitzen wiirde. Meine Anfrage, den Anmarsch
zur Front bis zum Einbruch der Abenddimmerung hinausschieben zu kénnen, wurde
zuriickgewiesen.

Wir zogen also los, wie es befohlen war und wurden unverziiglich das Ziel eines
Luftangriffes. Vor Anbruch der Nacht verlor ich 20 bis 30 Fahrzeuge. Wihrend der
Nacht setzten wir den Vormarsch bei einem nur dreistiindigen Ruhehalt fort. Am
frithen Morgen gab mir General Dollmann, Kommandant der 7. Armee, den Befehl,
den Anmarsch fortzusetzen. Es blieb mir nichts tibrig, als dies zu tun. Der erste Luft-
angriff erfolgte gegen 0530 nahe bei Falaise. Gegen Mittag wurde die Lage fiirchterlich.
Meine Minner nannten die HauptstraBe von Vire nach Berry-Bocage die Jabo-Renn-
strecke. Jedes Fahrzeug war mit Zweigen getarnt und hielt sich an Hecken und Wald-
rander. Die StraBenkreuzungen waren bombardiert, eine Briicke bei Condé demoliert.
Das hielt meine Kampfwagen keineswegs auf, behindert aber um so mehr die tibrigen
Fahrzeuge. Am Ende des Tages hatte ich 40 Benzinwagen und 9o andere Fahrzeuge
verloren. Von meinen Panzern waren s erledigt, ebenso 84 Halbkettenfahrzeuge,
Motorschlepper und Motorgeschiitze. Fiir eine Division, die noch gar nicht ins Ge-
fecht eingetreten, waren das schwere Verluste. Woméglich noch schlimmer war die
durch die Jagdbomberangriffe hervorgerufene Auflosung der Ordnung. In solcher Ver-
fassung wurde die Division, kaum daB sie eingetroffen war, am 8. Juni in einem Gegen-
angriff gegen einen britischen, auf Tilly gerichteten Stofl verzettelt hineingezogen.»

«Die Kampfwagen einer Panzer-Division verlieBen Abbéville am 9.6. mit Bahn-
transport, um die Front via Paris zu erreichen. Aber die Lokomotiven wurden so oft
getroffen, daB3 die Panzer die Fahrt auf der StraBe fortsetzten. Von den 120 Kampt-
wagen trafen erst am 18.6. deren 80 um Caumont cin. Um die 480 Kilometer zuriick-
zulegen, brauchten sie fast 10 Tage.»
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Die 17. SS-Grenadierdivision bendtigte fiinf Tage, um mit eigenen Mitteln die
Strecke Thouars (stidlich der Loire) bis nach Perriers (370 km) zuriickzulegen. Ein
Stabsoffizier der Division gibt folgenden Bericht iiber die Verschiebung:

«Am 7. Juni erhielten wir den Befehl, den Kantonnementsraum von Thouars zu
verlassen, um die Invasionsfront in der Normandie zu erreichen. Unsere motorisierten
Kolonnen schliangelten sich auf den StraBen dahin, die zur Invasionsfront fiithrten. Da
aber ereignete sich etwas, das uns verbliiffen lie. Flammenstriche hiipften lings der
Kolonne entlang und von der StraBe stiegen kleine Staubwolken auf. Jedermann
sprang vom Fahrzeug, um auf den naheliegenden Feldern Schutz zu suchen. Mehrere
Fahrzeuge standen bereits in Flammen. Dieser Angriff war aber nur von kurzer Dauer.
Die Minner kehrten zu den Kolonnen zuriick, bleich, zitternd und erstaunt, dal3 sie
diesem Kugelregen entgangen waren. Es war dies die erste Begegnung mit den Jabos.
Die Marschkolonne war vollstindig auseinander geborsten, und jeder versuchte auf
seine Art, aus dieser Kolonne in Flammen herauszukommen. Und es war dies auch
nicht zu frith, denn eine Stunde spater erlitten wir einen neuen und zudem weit schlim-
meren Angriff. Als der iiber uns gegangen war, war die Strae auf der ganzen Linge
der Kolonne von den Triimmern unserer Pak, dem Stolz der Division, von flammenden
Fahrzeugen und verkohltem Kriegsmaterial iibersit. Der Vormarsch wurde eingestellt
und die der Zerstorung entgangenen Fahrzeuge in Scheunen und unter Biumen der
Fliegersicht entzogen. Was wir da erlebt, war ganz anderer Art, als wir erwartet hatten.
Es war der erste Kontakt mit unserem neuen Feinde, dem Amerikaner.»

In bezug auf den Zeitverlust stand es bei den zur Invasionsfront strebenden In-
fanterie-Divisionen weit schlimmer. So verlieB3 beispielsweise eine Division am 12. Juni
die Umgebung von Bayonne. Zerstorte Briicken und Bahnen sowie Widerstands-
kimpfer behinderten den Vormarsch dermaflen, dall die Division erst am 4. Juli den
Raum von Hotat in der Normandie erreichte. An Stelle einer 72stlindigen Eisenbahn-
fahrt, die notig gewesen wire, um-die 650 km zuriickzulegen, war die Division volle
22 Tage unterwegs. Wenigstens ein Drittel des Weges muBte das Gros der Division zu
FuB zuriicklegen und zwar in Nachtmirschen von je 35 km.

Die 77. Infanterie-Division wurde am Morgen des ersten Invasionstages sofort
in Marsch gesetzt. Ihr befohlenes Ziel waren die Heideflichen von Lessay. Infolge der
feindlichen Lufteinwirkung zogen sich ihre Einheiten iiber eine Strecke von 200 ki
auseinander. Als die Spitzen am 9. Juni Valognes erreichten, stand das Gros noch bei
Avranches (Luftlinie 9o km). Erst am fiinften Tage waren die Regimenter in sich auf-
geschlossen. Sie wurden am Oberlauf des Merderet mit Front nach Osten eingesetzt.

Die 275. Infanterie-Division brauchte eine Woche, um 240 km zuriickzulegen. Sie
begann ihre Verschiebung mit der Eisenbahn. Starke Bombardierungen zwangen sie,
dieses Transportmittel zu verlassen. Die zum Weitertransport beschafften Pferde wurden
ihr von den Franzosen wieder weggenommen, so daB3 die Division das Marschziel
schluBendlich des Nachts im FuBmarsch erreichen mubBte.

Die 9. und 10. SS-Panzerdivision benétigten fiir den Anmarsch aus Ostfrankreich
ebenso lange, wie von ihren fritheren Standorten in Polen bis zur franzsischen Grenze.

Die 16. Infanterie-Division, die am 18.6. von Holland (Haag) mit der Eisenbahn
aufgebrochen war, muBte einen groBen Umweg durch Holland, Belgien, das Rheinland
und Ostfrankreich machen und traf erst am 3.7. an der Front ein.

Das III. Flakkorps stand bei Invasionsbeginn in der Gegend beiderseits der Somme-
miindung. Es war beabsichtigt, nach Eingang des Einsatzbefehles in Nachtmirschen
zur Normandie zu eilen. Die weite Entfernung zur Front zwang jedoch, zumal auch
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Feldmarschall Rommel das Flakkorps zu héchster Eile antrieb, zum Marsch bei Hellig-
keit. Die materiellen Verluste, die bei dieser Marschbewegung auftraten, betrugen,
abgesehen von den blutigen: 20 Geschiitze, 110 Lastwagen und Zugmaschinen. Die
unterwegs erzielten 25 Flugzeugabschiisse konnten diese schweren Verluste nicht aus-
gleichen. General Pickert ist der Ansicht, da3 bei eigener Luftunterlegenheit die Be-
wegungen der eigenen Truppe wie auch einzelner Nachschubfahrzeuge zwangsliufig
auf die Nachtstunden verlegt werden muiissen.

Alle FihrungsmalBnahmen, auch die des Nachschubes, miissen sich dieser Not-
wendigkeit beugen. Die andernfalls eintretenden Verluste stehen in keinem Verhiltnis
zum Nutzen, den die Triimmer der den Luftangriffen entkommenen Truppen oder die
Reste der Nachschubkolonnen noch bringen kénnen. Da es jedoch im Zeitalter der
tiberschnellen Flugzeuge auch dem luftschwachen Gegner stets moglich sein kann,
wenigstens zeitweise in beschrinkten Riumen tiiberraschend und luftiiberlegen aufzu-
treten, werden Nachtmirsche wohl auch die Regel bilden miissen. Das Marschieren bei
Tage auch mit groBBen Abstinden scheint mehr als fragwiirdig geworden zu sein, wenn
schon jedes einzelne Fahrzeug vom Luftgegner angegriften wird. Auch starke Flab-
verbinde und zusammengefaBter eigener Jagdschutz werden nur voriibergehend und
nur riumlich beschrinkt Bewegungen von Verbinden bei Tage ermdoglichen konnen. »

Am ersten Invasionstage herrschte infolge der alliierten Bombardierun-
gen bei den Deutschen ein Chaos im Meldewesen. Nach Angaben General
Eisenhowers traf die Nachricht der Anlandung alliierter Streitkrifte in Cal-
vados im Hauptquartier der 7. deutschen Armee erst gegen 0900 ein. Die
Meldungen waren um diese Zeit noch recht diirftig und zudem ungenau.
Um 1640 erhielt das Armeeoberkommando 7 die ersten Meldungen von
der Landung an der Utah-Kiiste, nachdem es zuvor beruhigende Berichte
tiber den Verlauf der Gegenangriffe gegen die im dortigen Gebiet nieder-
gegangenen Luftlandetruppen erhalten hatte. Gerade in kritischen Augen-
blicken verlor das deutsche Armeekommando die Verbindungen mit den
Korpsstiben, die Korps verloren sie mit den Divisionen und die Divisions-
stibe waren iiber das Schicksal ihrer Regimenter im Ungewissen.

Ebenso ernst war die Lage im Nachschubwesen. Infolge Treibstoft-
mangels erreichten viele Motorfahrzeuge erst nach wesentlichen Zeit-
verlusten die Kampfzone, und hier kamen aus dem gleichen Grunde nicht
immer alle motorgebundenen Waffen zum Einsatze. Auch der Munitions-
nachschub litt darunter. So wird der Fall von Carentan dem Umstande zu-
geschrieben, daf3 die Artillerie iiber zu wenig Munition verfiigte. Infolge
der absoluten Luftherrschaft des Feindes wurde das deutsche Nachschub-
wesen im eigentlichen Kampfgebiet dermallen getroffen, dal es den Deut-
schen schon aus diesem Grunde nie wieder gelang, die Initiative an sich zu

reillen. .

Ganz verheerend wirkten die Bombenteppiche der Alliierten. Diese
«Kastentaktik» kam dann zur Anwendung, wenn es galt, Durchbriiche zu
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crzwingen. Sie wurde zuerst von den Briten entwickelt, als siidlich von
Caén zahlreiche Panzer- und Infantericangriffe verlustreich im Abwehr-
feuer der Deutschen liegen blieben. Bald setzte aber auch der Amerikaner
1500 bis 2000 mittlere und schwere Bomber ein, um schmale Teile der gegne-

rischen Front aufzureiBlen. Hayn berichtet vom ersten solchen Angrift auf
das 84. AK folgendes:

«Als das Armeekorps zum ersten Mal den Einsatz von 1500 Feindmaschinen auf
cinen Bataillonsabschnitt meldete, wollte bei der 7. Armee niemand daran glauben.
Man hielt die Nachricht fiir eine glatte Ubertreibung und war ungehalten, daB ein so
niichtern urteilender und als zuverlidssig bekannter Stab nun zu Zweckmeldungen iiber-
ging. Obgleich der Armeechef, Generalmajor Pemsel, auf fernmiindliche Riickfrage hin
die gleiche Auskunft erhielt, kiirzte er bei der Weitergabe die Zahl um die Hilfte. Die
Armee vertrat den Standpunkt: Wire die Zahl richtig, kénnte in dem betroffenen Ab-
schnitt keine Maus mehr leben. Es fillt auch schwer, die Wirkung dieser Flichen- und
Bombenteppiche mit Worten darzustellen. Das Gelinde wurde um und umgewdihlt.
Dickste Biume knickten wie Streichhodlzer zusammen. Panzergeschiitze und Last-
wagen kippten in die Trichter oder gegen deren Erdwiilste. Die Verteidiger waren
meistenteils verschiittet. Sofern sie noch am Leben waren, muBten sie sich vorerst aus-
graben. Sie suchten dann ihre Handfeuerwaften zusammen, stellten die Geschiitze
wieder mithsam auf und schleppten Munition heran. Vielfach waren sie aber noch nicht
abwehrbereit, wenn der Gegner auftauchte.»

Und Generalleutnant Bayerlein iiber den alliierten Angriff bei St-L6
am 25. Juli (Operation Cobra):

«Die Flugzeuge zogen ununterbrochen wie ein Férderband iiber uns weg, und die
Bombenteppiche entrollten sich in groBen Rechtecken (4 auf 1,5 Meilen). Meine Flak
hatte kaumn ihren Mund aufgetan, als die Batterien schon direkte Treffer erhielten, die
die Hilfte der Kanonen zerstorten und den Rest zum Schweigen brachten. Nach einer
Stunde hatte ich mit niemandem mehr Verbindung, auch nicht mit Funk. Zu Mittag
waren auler Staub und Qualm nichts zu sehen. Meine Frontstellung sah wie eine Mond-
landschaft aus, und wenigstens 70 % meiner Truppen waren auBler Gefecht gesetzt: tot,
verwundet, zerriittet oder betiubt. Alle meine vorderen Panzer waren stillgelegt und
die Straen waren praktisch unpassierbar.» .

Zur Brechung des feindlichen Widerstandes verwendeten die Alli-
ierten auch Sprengbomben mit Aufschlagziindern, die keine groBen, das
Vorriicken der Panzer behindernde Bombentrichter hervorriefen.

«Die Resultate dieser Bombardierungen waren, wenn auch nur voriibergehender
Natur, fiir den Angriffsbeginn entscheidend. Die effektiven Verluste der Deutschen,
die sich in ihre Unterstinde verkrochen hatten, waren verhiltnismiBig gering. Sie
waren aber durch das Bombardement wie betiubt, und es herrschte eine solche Ver-
wirrung, da in den nichsten Stunden unserem Vormarsch kaum nennenswerter

Widerstand geleistet wurde.»
*
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1940 war es die kampfkriftige deutsche Luftwafle, die in engster Zu-
sammenarbeit mit den zehn Panzerdivisionen den Armeen des Westheeres
den Weg zum Sieg bahnte, in die Reihen des Gegners aber Schrecken und
Verwirrung trug. Vier Jahre spiter muBten die Westarmeen in der Nor-
mandie am cigenen Leibe erfahren, dal ohne eine geniigend schlagkriftige
Luftwaffenunterstiitzung jede auch noch so groBle und autopfernde Kraft-
anstrengung  hochstens zu lokalen Erfolgen, nicht aber zum Endsiege
fihren kann.

Dies war sich auch Generalmajor Meyer, genannt Panzermeyer, be-
wult, als er sich bei einer Lagebesprechung mit folgenden Worten an Feld-
marschall Rommel wandte: «Marschall, geben Sie uns einen Luftschirm,
geben Sie uns eigene Jagdverbinde! Die feindlichen Landstreitkrifte fiirch-
ten wir nicht, aber gegen den Masseneinsatz der Air Force sind wir macht-
los.»

Gedanken zum ungarischen Freiheitskampf 1956

Von XX.
(SchluB)
VI.
Wie schon so oft in den beiden Weltkriegen traten die Russen am
4. November auch diesmal in der Morgendammerung und an einem Sonntag
zu ihrem GroBangriff auf Budapest und gegen Ungarn an.

Es war ein Generalangriff. Die russischen Truppen griffen nicht nur
Budapest an, sondern gingen im ganzen Lande, ohne Riicksicht auf das
bestchende «Feuereinstellen»-Abkommen und die Verhandlungen be-
treffend des Abzuges der Russen, zum Angrift auf die iiberraschten ungari-
schen Garnisonen iiber.

Am 4. November morgens bot die Verteidigung von Budapest fol-
gendes Bild:

Riickgrat der Verteidigung bildete die Budapester Flak.Art.Division
mit ihren etwa 24 85-mm-Batterien, welche Panzersperren bildeten.

In diesen so geschaffenen Rahmen wurden die Bataillone der National-
garde entsprechend den stidtischen Verwaltungsbezirken cingebaut.

Dic mobile Reserve bestand aus Teilen der aus Esztergom herange-
zogenen 7. ungarischen Panzerdivision und den Offiziersschulen (Zrinyi,
Rikoczi) und sonstigen kleineren Alarmeinheiten der Volksarmee.

Bis 0550 Uhr gelang es den russischen Panzermassen, nach Uberrumpe-
lung der Flak-Panzersperren bis zur Inneren RingstraBe vorzustoBen, wobei
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