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Flugwaffen-Chronik

Die franzosische Luftwaffe 1958 bis 1960

Die franzésische Luftwafle verfiigt fiir 1958 tiber Kredite von 3,4 Mil-
liarden sFr., aus denen die Luftwaffe und die nationale Flugzeugindustrie zu
unterhalten und als schwere Biirde auch der Krieg in Algerien zu bestreiten
sind. Als Folge der allgemeinen Kiirzung der Wehrausgaben wird die Luft-
wafte ithren Personalbestand von 152 0oo auf 126 coo Mann, das heilt um
17 %, reduzicren miissen. Auch die Erncuerung des Flugzeugparks wird
langsamer vor sich gehen als bislang geplant war. Immerhin hat Frankreich
die «Vampire» schon vor mehreren Jahren aus den Frontstaffeln zuriickge-
zogen, Trotz den Kreditrestriktionen wird die « Armée de I’ Air» jedoch 1960
iiber Offensiv- und Defensiv-Luftstreitkrifte von internationaler Klasse ver-
fiigen. Die Offensivverbinde werden mit dem leichten Uberschallbomber
« Mirage IV» und mit ballistischen Lenkwaffen ausgeriistet scin. Vorausset-
zung fiir die Schlagkraft dieses Luftwaffenteiles ist jedoch die Beigabe von
Atomwaffen. Bekanntlich rechnet Frankreich damit, bis 1960 selbstgebaute
Atommittel prisentieren zu kdnnen. Die genannte Voraussetzung ist wohl
so zu verstehen, daB das Transportvolumen der Bombardierungsflugzeuge
und der Lenkwaffen fiir den Einsatz konventioneller Sprengstoftwaften viel
zu gering wire, um Zerstdrungen von Bedeutung anzurichten. Vorerst sol-
len die Angriffs- und Verteidigungsaufgaben von einem einzigen Flugzeug-
typ, dem « Mirage IIT A» (Bild siche ASMZ Nir. 3/58, S. 221) bestritten wer-
den. Dieses Flugzeug wurde unter den modernen Eigenentwicklungen be-
sonders wegen seiner vielfiltigen Verwendungsmaoglichkeiten gewihlt. Es
eignet sich und kann triebwerk- und waffenseitig ausgertistet werden fiir:
— Interzeption in groBen und mittleren Hhen (10 000-20 0oo m ii.M.)

— taktischen Raumschutz (unter 10 0oo m ii. M.)

— taktische Feuerunterstiitzung der Erdtruppen

— Fernbombardierung in groBer Hohe

— Aufklirung. .

Der «Mirage III» stellt eine ausgesprochen originelle Konzeption dar. Er
ist ein Leichtflugzeug von 7 t Abfluggewicht, wovon 800 kg Waffenzuladung.
Der Antrieb erfolgt primir mit einem Diisentricbwerk ATAR g von 4250 kg
bezichungsweise mit Nachbrenner 6ooo kg Schub. Fiir die Interzeption
kommt dazu noch ein franzdsisches Raketentriecbwerk SEPR 660 von 1500 kg
Schub. Damit ergeben sich Gewicht/Schubverhiltnisse, die tatsichlich zur
Weltbestklasse zihlen. Fiir den Flug ohne Raketentriecbwerk betrigt die
Schubbelastung 1,15 kg/kg Schub.

293



Unter den amerikanischen Jigern weist nur der F 104 eine ebenso nied-
rige Leistungsbelastung auf, wihrend zum Beispiel der F 100 «Super Sabre»
noch mit 1,75 kg/kg Schub belastet ist. Fiir taktisch entscheidende Zeit-
spannen, wie Verfolgung des Gegners, Steigflug nach dem Start, wird der
Raketenmotor mit in Betrieb genommen. Das Flugzeug erreicht damit die
sensationelle Schubbelastung von 0,93 kg/kg Schub, das heiit der Schub ist
ab Start groBer als das Gewicht des Flugzeuges. Die Hochstgeschwindigkeit
wird iiber Mach 2 liegen. Fiir den taktischen Einsatz kann an Stelle dcs
Raketentricbwerks ein zusitzlicher Treibstofftank, der den Flugpetrolvorrat
um zirka so % vergrdBert, eingebaut werden. Das Flugzeug weist Nieder-
druckpneus von 6 atii auf und liBt sich damit ab Graspisten verwenden.

Um die Interzeptionsverbinde cinem alltilligen Atomschlag gegen dic
Flugplitze zu entzichen, arbeitet man gegenwirtig an einem Mirage-Kata-
pult. Dic Flugzeuge kdénnten mit diesem Gerit, losgeldst von Flugplitzen,
in frontnahen Riumen weitriumig dezentralisiert und getarnt «abschul3-
bereit» gehalten werden.

Dieses Dispositiv kommt der Ausgangslage, wie sie sich mit Boden-Luft-
Lenkwaffen ergibt, schr nahe. Boden-Luft-Lenkwaften franzésischer Kon-
struktion werden iibrigens die Luftverteidigung erginzen. Der Staatssckre-
tir fir die Luftwaffe hat hiczu erklirt, daB es sich in den nichsten Jahren
darum handle, ein zweckmiBiges Gleichgewicht zwischen bemannten und
unbemannten Mitteln zu suchen.

Als Folge der Budgetkiirzung hat dic nationale Flugzeugindustric cine
Reihe von Auftragskiirzungen und Ablieferungsverlingerungen in Kauf zu
nehmen. Bemerkenswert ist, da} die Kredite fiir Entwicklungen nicht redu-
ziert worden sind. Frankreich will um jeden Preis unter den Produzenten
von Weltrekordmaterial bleiben. Es ist fiir die Verantwortlichen eine Selbst-
verstindlichkeit, da} die Luftwaffe, wie immer man damit zu fechten plant,
nur mit Material, das einem Gegner ebenbiirtige Leistungen entgegenstellt,
ernstgenommen wird! Diese Weltgeltung ist iiberdies im Hinblick auf den
fiir dic Industric so wichtigen Export nétig. Die Flugzeug-Industric be-
schiftigt gegen 80 000 Personen und erzielte in den letzten Jahren folgende
beachtliche Exportsteigerungen: 1955 75 Millionen sFr., 1956 140 Millionen
Schweizerfranken, 1957 voraussichtlich 210 Millionen sFr. und Abschliisse
fiir zirka 420—470 Millionen sFr.

Um groBere Serien und damit wirtschaftlicher produzieren zu kénnen,
strebt Frankreich eine Curopiiischc Zusammenarbeit an. Ein erster Schritt ist
kiirzlich mit der Schaffung ecines gemeinsamen Studienbiiras der Firmen
Fiat, Sud Aviation und Messerschmitt verwirklicht worden.

(Nach «Forces Aériennes Frangaises» Nr. 127, 134 und «Flugwelt» 11/57). Wr.
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Der franzdssische « Tritenty, dessen neuestes Modell anfangs April in 2 Mimuten 36
Sekurden eine Hohe von 15000 Metern erreichte.

Der franzésisch: «Eterdard IVe, der mit andern franzosischen, italienischen wind eng-
lisichen Moddlen als NATO-Erdkampfflugzeug in Priifung steht.



Ein Wettbewerb der NATO
zur Erlangung eines taktischen Jagers

Im September des letzten Jahres wurde unter der Agide der NATO in Brétigny
damit begonnen, verschiedene leichte taktische Flugzeuge einander gegeniiberzustellen,
namlich aus Italien den «Fiat G 91», aus Frankreich den «Breguet 1001 Taon», den
«Dassault Etendard VI» und den «Sud-Est; Baroudeur». Das Priifungsprogramm um-
faBite eine Serie technischer Fliige und Testfliige, ausgefiihrt durch sechs Militirpiloten:
drei Amerikaner (davon einer von der Marine-Luftwafie), ein Englinder, ein Italiener
und ein Franzose. Finanzielle Restriktionen werden nicht gestatten, die ganze Skala
taktischer Flugzeuge, das heilt einen Interzepter, einen Jiger mit grofler Anpassungs-
fihigkeit und erst noch ein Erdkampfflugzeug zu bauen. Die Losung des armen Manncs
besteht in der Anschaffung eines méglichst wenig spezialisierten Flugzeuges. Wenn
nicht betrichtliche Bestellungen aus dem Ausland eingehen, wird von den erprobten
Typen keiner die Chance haben, bis zum Serienbau weiterentwickelt und auch in der
franzésischen Armee eingefiihrt zu werden. Wg.

Was wir dazu sagen

Aussprachen mit der Einheit

Von Hptm. C. Aversano

Mit der Ubernahme ecines Einheitskommandos verbindet sich die selb-
stindige Verantwortung fiir das Wohl und die Schlagkraft ciner Einheit.
Bedeutungsvoller als aller duBere Erfolg ist die innere Zuverldssigkeit der
Truppe, die sich auch in Krisenlagen zu bewihren hat. Das Dienstreglement
spricht vom Einheitskommandanten bewuBt vom militirischen Erzieher,
dessen EinfluB} die Einheit zu einer geschlossenen Truppe zu formen hat und
bestimmend auf die soldatische Haltung, Disziplin und den Korpsgeist wirke.
Dieser in allen Belangen ausschlaggebende Einfluff des Einheitskommandanten
erfordert konstante Betreuung des Unteroffizicrskorps und der Mannschaft.

Der Dienstbetrieb bietet zahlreiche besondere Moglichkeiten hicfiir,
dieses geforderte Ziel zu erreichen. Einige davon seien wahllos heraus-
gegriffen: absolute Leistungsforderung, Ubungsbesprechung, Kaderschu-
lung, Vorbild des Vorgesetzten, Inspektion, Alarm, Wachtdienst, Haupt-
verlesen, auBerdienstliche Titigkeit. Doch handelt es sich hier durchaus um
einscitige Kontaktaufnahme, indem der militirische Vorgesctzte Instruieren-
der, der Untergebene Instruierter ist. Wohl ergeben sich zwischen dem Ein-
heitskommandanten und dem Angehérigen seiner Einheit Besprechungen
auf Marschhalten, im Krankenzimmer, bei Gesuchsbehandlungen und son-
stigen Gelegenheiten, die jedoch mehrheitlich individuellen Charakter tragen.
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