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Jeder Soldat muB cin Spezialist sein, bewaffnet mit einer schweren Watte,
cinem Maschinengewehr, cinem Minenwerfer, einem Rakrohr, einem
Panzer oder einer Flabkanone. In der Abwehr ist das Feuer maBgebend,
das wir nicht durch die Anzahl Menschen ersetzen diirfen.

Zur Technik gehoren aber vor allem auch die Fernkampfwaffen. Zur
Zeit spricht man hauptsichlich von der Vermehrung der Panzer und der
Flugzeuge. Seien wir uns bewuBt, daB der Artillerie ebenso groBe, wenn
nicht groBere Bedeutung zukommt. Die Panzer sind in einem gewissen
Sinne zu den Nahkampfwaften zu zihlen. Nahkampf aber kostet Blut, das
kostbarste Gut, das unsere Armee besitzt. Der Einsatz der Flieger unterliegt
etlichen technischen Einschrinkungen.

Erinnern wir uns, dal wir Marignano militirisch wegen der tiberlegenen
feindlichen Artillerie verloren haben. Die Schweizer besallen damals die
beste Infanterie Europas, aber eine schwache Artillerie, eine schwache
Fernkampfwaffe. Durch die Ausriistung unserer Infanterie mit Panzern und
andern panzerbrechenden Waffen erhilt sie die Mittel, um im Kampf auf
dic Distanz ihrer Waften zu bestchen. Ohne Artillerie aber sihe sie sich trotz
hachster Qualitit in ein sehr ungleiches Krifteverhiltnis versetzt. Die feind-
liche Artilleric wiirde ihr ungestort arg zusctzen, wihrend sich die gegne-
rischen Angriffsmassen in aller Ruhe bereitstellen kénnten, um im gegebenen
Moment unsere Infanterie vollends zu zerschlagen. Je stirker unsere Artil-
lerie, unter um so giinstigeren Verhiltnissen kann die Infanterie kimpfen,
um so weniger Verluste wird sie erleiden. Die Hoffnung, einen zukiinftigen
Krieg sicgreich zu bestchen, liegt daher nicht zuletzt bei der Artillerie. Es
ist zu hoffen, daB ihr die Bedeutung zugemessen wird, die ihr dank ihrer
grofen Feuerkraft und Wendigkeit zukommt.

Leichtjager

gegen Stratosphdarenbomber

Von Major K. Werner

Scit dem zweiten Weltkrieg ist das Gewicht der Jagdflugzeuge schr
rasch gestiegen und hat in Europa heute gegen 10 t und in den USA sogar
20 t erreicht (Spitﬁrc 3 t, Vampire 5,5 t, Mystere IV A 7,8 t, Hunter 10 ¢,
Super Sabre 12 t, Convair F 102 16 ¢, Langstreckenjiger F 101 «Voodoo»
18-22 t). Da der Gestchungspreis der Flugzeuge weitgehend cine Funktion
des Gewichtes ist und da zudem auch der Preis pro Kilogramm Flugzeug-
gewicht laufend ansteigt, droht der Kostenaufwand fiir die sich in rascher
Kadenz aufdringende Erneuerung des Flugmaterials selbst fiir finanzstarke
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Staaten untragbar zu werden. Die Drosselung der Flugzeugbeschaffungs-
aufwendungen wird sehr verschieden geldst. In gewissen Staaten hat die
Zahl der Frontflugzeuge cine abnehmende Tendenz, oder es werden zum
mindesten frither projektierte Bestandeserhdhungen nicht vorgenommen.
Andere Flugwaffen schen sich gezwungen, einen erheblichen Teil der
Frontverbinde mit cindeutig veralteten Flugzeugen in Dienst zu belassen.
Beide Losungen bedeuten nicht viel weniger als einen Verzicht auf cine
wirkungsvolle Luftwaffe.

Ein dritter Weg, der neben dem Vorzug crheblicher finanzieller Ent-
lastung zugleich eine dringend notige AbwehrmafBinahme gegen die Be-
drohung der Flugplitze durch Atomwaffen cinschlieBt, besteht im Bau
wesentlich leichterer Flugzeuge. Unter den Lindern, die eine Losung im
Leichtjiger suchen, zeichnet sich Frankreich ganz besonders aus. Die fran-
zosischen Entwiirfe und Konzeptionen sind héchst bemerkenswert, und
die Leistungen der bereits weitgehend erprobten Prototypen verdienen die
Qualifikation «dmponierend».
| Um wesentliche Gewichtseinsparungen zu erzielen, wurde unter an-
derem zu eciner ausgeprigten Spezialisierung der Leichtflugzeuge gegriffen.
Im folgenden wird nur die Entwicklungsrichtung der Hohenjiger disku-
tiert. Hohen- oder Interzeptionsjiger sind dazu bestimmt, gegnerische Ein-
fliige in der Stratosphire zu interzeptieren. Die Planungsstellen rechnen
hiebei in erster Linie mit strategischen Atombombern. Riickblickend kann
festgestellt werden, daB die Entwicklung von Leichtflugzeugen sozusagen
in der Luft lag, indem gleichzeitig finanzielle Sparforderungen, taktische
Bediirfnisse und erfolgreiche flugtechnische Entwicklungen auf wichtigen
Teilgebieten in Richtung einer Gewichtssenkung wiesen. Die europiischen
Leichtflugzeuge weisen ein Gewicht von etwa 50-80%, der entsprechenden
Standardflugzeuge auf. Die Gestchungspreise diirften verhiltnismiBig noch
giinstiger als die Gewichtsrelation ausfallen, da bis in alle Einzelteile auf ein-
fache, anspruchslose Fabrikation Bedacht genommen wird. Selbst bei vor-
sichtiger Schitzung darf behauptet werden, daB jedenfalls zwei Leichtjiger
fiir den Preis eines modernen Standardjigers erhiltlich sind.

Fiir den Jigereinsatz auf dem Kriegsschauplatz Europa muB als gewich-
tigster Vorteil die Unabhangigkeit der Leichtflugzeuge von Hartbelagpisten
hervorgchoben werden. Die heutigen normalen Jagdflugzeuge weisen fast
ausnahmslos einen wesentlich hoheren Pneudruck bzw. spezifischen Boden-
druck auf als schwere Lastwagen. Damit sind sie fiir Start und Landung
unausweichlich an Hartbelagpisten gebunden, die fiir die heute bei der
Nato gebriuchlichen Flugzeuge cine Linge von 2,4 km aufzuweisen haben.
DaB solche Pisten- und Rollwege kostspiclig sind, ist das kleinere Ubel
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im Vergleich zur Tatsache, dal diese Flichen Riesenwegweisern fiir die
feindliche Flugwafte gleichzusetzen sind und daB sie, ihrer Bedeutung ent-
sprechend, erstklassige und lohnende Zicle fiir Atombomben bilden. Da
die westeuropiischen Flugplitze sich voraussichtlich viel niher am Gegner
befinden werden als die Flugbasen der USA, und da Westeuropa mit seiner
ungiinstigen Lage an der «Tischecke» von Eurasien mit seinen Stiitzpunkten
nur wenig nach riickwirts ausweichen kann (im Falle der Schweiz iiber-
haupt nicht!), dringt sich im alten Kontinent die Loslésung von den
«Pistenzielscheiben» gebieterisch auf.

Dic Leichtflugzeuge weisen fast durchwegs Niederdruckpneus auf, wo-
mit diese Flugzeuge zum Einsatz auf bloBen Graspisten gecignet sind. Das
Unterbringen der bedeutend voluminéseren Niederdruckreifen bei ein-
gefahrenem Fahrwerk verlangte allerdings originelle schopferische Lei-
stungen der Konstrukteure. Die Forderung der Riickkehr auf unauffillige
Feldflugplitze bedingte gleichzeitig eine rigorose Verkiirzung der Start-
und Landestrecken, cin Anspruch, der dank giinstiger Schub-Gewichts-
Verhilmisse und ausgefeilten, umfassenden Langsamflugeinrichtungen an
den Flugzeugen gemeistert werden konnte. Der GroBteil der heute vor-
licgenden Prototypen soll im Truppengebrauch ab Grasstreifen von 1000 m
Linge opericren kdénnen. Dank der Anspruchslosigkeit hinsichtlich der
Flugplatzverhilmisse — wozu auch die fast véllige Unempfindlichkeit der
modernen Flugzeuge gegen Seitenwind zu zihlen ist - finden sich in West-
curopa, dic Schweiz ausdriicklich inbegriffen, sehr zahlreiche Basierungs-
moglichkeiten. Als priventive Dezentralisation gegen Atomwaffencinsatz
sowic aus Griinden der leichteren Tarnung und der Schonung der Gras-
pisten wird geplant, auf einem neuzeitlichen Feldflugplatz nur vier bis acht
Leichtflugzeuge zu basieren. Wenn man bedenkt, daB Abschiisse in Luft-
kiampfen zwischen Diisenjigern so schwierig zu bewerkstelligen sind, daf
sic kaum mehr zu einer entscheidenden Schwichung eines Luftgegners
fiihren werden, liegt es auf der Hand, daB dic Bekimpfung der gegnerischen
Jagdluftwaffe sich mehr und mehr gegen die am Boden abgestellten Flug-
zeuge und gegen die Flugplatzeinrichtungen zu konzentrieren haben wird.

Die Entwicklung der Leichtflugzeuge ist interessanterweise von seiten
der Tricbwerkentwicklung entscheidend unterstiitzt worden, indem in den
letzten Jahren kleine und mittelgroBe Turboaggregate verwirklicht wurden,
deren Verhiltnis von Schub zu Eigengewicht wesentlich giinstiger ist als bei
den fiir die schweren Jager benétigten GroBtricbwerken. AuBerdem gelang
es gleichzeitig, Raketenantriebe zur praktischen Verwendungsreife zu brin-
gen, die enorme, wenn auch in der Regel nur kurzdauernde Schubleistungen
mit schr bescheidenen Triecbwerkgewichten vereinigen.
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Eine Gewichtsverminderung um ecinige Tonnen kann selbstverstindlich
nicht allein mit Gewichtseinsparungen an den Bauteilen und mit kleineren
Abmessungen der Tricbwerke erreicht werden. Eine Reduktion des Jiger-
gewichtes von 8-18 t auf 4-5 t ist nur moglich, wenn auch die Einsatz-
anforderungen im Sinne einer Gewichtsverminderung verdndert werden. Die
entscheidendste Gewichtsbeeinflussung erbringt die Beschrinkung auf eine
kurze Flugzeit. Um trotz eines kleinen Aktionsradius einen schnellen Bomber
in groBer Hohe erfolgreich interzeptieren zu kénnen, muf3 der Interzeptor
in erster Linie eine sehr groBe Steiggeschwindigkeit — aber auch eine be-
trichtlich iiberlegene Vorwirtsgeschwindigkeit — aufweisen. Unnitig zu
sagen, daf solche <kurzatmige» Flugzeuge in oder nahe an dem zu schiitzen-
den Raume basiert werden miissen. Die Anspruchslosigkeit der modernen
Leichtjager hinsichtlich baulicher Bodencinrichtungen kommt dieser Ba-
sierungsforderung giinstig entgegen.

Das Problem, den Jager auf Kampfentfe rnung an den Bomber heranzu-
fiihren, gleicht in Anbetracht der hohen Relativgeschwindigkeiten nach-
gerade mcehr einer Flab- als ciner Fliegernavigationsaufgabe. Hiczu sind
Radargerdte und elektronische Flugwegrechner unumginglich. Um jedoch
Elektronikzuladungen am Flugzeug moglichst gering zu halten, erfolgt die
Fiihrung von Leichtflugzeugen weitgehend vom Boden aus. Der geringe
Aktionsradius der Kleinflugzeuge bedingt aber nicht nur eine optimal
giinstige Fithrung bis auf Kampfdistanz, sondern auch cine kurze Kampf-
dauer sowie Waffen von geringem Gewicht. SchlieBlich muB die Vernich-
tung des Bombers, der in jedem Falle Triger ciner Superwaffe sein kann,
moglichst sicher gewihrleistet sein. Alle diese waftenseitigen Bedingungen
werden durch fernlenkbare und selbstzielsuchende Luftkampfraketen am chesten
gemeistert. Die Bewaffnung allermodernen Abfangjiger ist in diesem Punkte
eindriicklich einheitlich!

Heute gibt es bereits eine Reihe von Leichtinterzeptoren. Zum Teil sind
sic schon weitgehend praktisch erprobt und nahe vor der Serienreife. In
Frankreich sind es die Leichtjiger SO 9oso «Trident II», die Deltafliigler
MD 550 «Mirage» und SE 212 «Durandab, in England der von Folland aus
eigener Initiative entwickelte «Gnat, das erste Glied der Leichtjigerfamilie,
in Italien der Aerfer «Sagittarion. Selbst die USA hat mit allerdings héheren
Gewichtsnormen die Leichgjigerlinie aufgenommen und innert kiirzester
Zeit im 8 t schweren Lockheed F 104 «Starfighter» ein sensationelles Kampf-
gerit geschaffen. Das Serienmodell erhilt mit dem General Electric J-79-
Diisentricbwerk eine Schubkraft von 7-8 t, womit ein  Schub-Gewichts-
Verhiltnis von etwa 1 : 1 erreicht wird. Man rechnet mit mehr als doppelter

Schallgeschwindigkeit!
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Vom SO goso «Trident I» sind folgende Einzelheiten bekannt: Es
handelt sich um einen sehr ausgeprigten Leichtinterzeptor mit Diisen- und
Raketenantrieb. An jeder Fliigelspitze ist je cin kleines Diisentricbwerk an-
gebracht, wihrend die Schubdiisen des Raketenmotors am Rumpfende aus-
miinden. Bei den Diisentricbwerken wechselte man entsprechend der Er-
hiltlichkeit vom Marboré (400 kg Schub) auf das MD 30 «Viper» (750 kg
Schub), und in der Serieversion wird die «Gabizo»-Turbine von 1100 kg
Schub zum Einbau gelangen. Das Flugzeug ist mit dem Diisenantricb
allein voll start- und flugtauglich. Der zusitzliche Raketenschub wird
durch zwei SEPR-Fliissigkeitsraketen von je 1500 kg Schubkraft gelie-
fert. Der Erstflug mit Diisen- und Raketenantrieb erfolgte im September
1954. Auch dieses Flugzeug wird fiir die taktisch entscheidenden Zeit-
spannen liber ein Schub-Gewichts-Verhiltnis von 1: 1 verfiigen. Der Tri-
dent II iiberschreitet damit schon im Steigflug die Schallgeschwindigkeit
und klettert in 215 Minuten auf 15 000 m {i. M.! Auf dieser Hohe soll er
Mach 1,5 im Horizontalflug «wesentlich iiberschreiten».” Die Reichweite
betrigt iiber 600 km. Trotz der hohen Spitzengeschwindigkeit und der
hohen Flichenbelastung von 350 kg/m?, bei 5 t Fluggewicht soll der Tri-
dent 9oso dank umfassender Langsamflughilfen eine Start- und Lande-
strecke von nur 500 m aufweisen.

Auch in der Bauweise sticht dieses Flugzeug als originelle Pionierleistung
hervor. In breitem Ausmale gelangen Staniol-«Bienenwaben» als Fiillstoff
mit daraufgeklebter Leichtmetall-AuBenhaut zur Verwendung. Die Vor-
teile dieses Verfahrens sind niedriges spezifisches Gewicht der Bauteile und
Herstellung mit sehr bescheidenem Werkzeugaufwand.

Die Bewaffnung besteht aus einer einzigen lenkbaren Luftkampfrakete.
Es erhellt daraus, daB man ausschlieBlich an einen Einsatz gegen ecinzelne
groBe Flugzeuge denkt und in erster Linie mit Atomwaffentrigern rechnet.
Bei der elektronischen Ausriistung wird ein «Lenksystem, das die End-
anniherung an das Ziel gestattets, erwihnt; ob damit auch die Luftkampf-
rakete ins Ziel gesteuert wird oder ob diese selbstzielsuchend ist, steht offen.

Der «Trident» weist in wesentlichen Merkmalen Charakteristiken einer
GroBflabrakete auf. Bereits befindet sich denn auch cin Prototyp fiir pilot-
losen, ferngesteuerten Einsatz in Entwicklung. DaB die Interzeption in der
Stratosphire in abschbarer Zeit von ferngesteuerten Flugkdrpern beherrscht
werden wird, ist unverkennbar. Die Weiterentwicklung des «Trident» in
dieser Richtung ist deshalb zweifelsohne zeitgemiB. Aber ebenso zeitgemilB
fiir die Sicherstellung der Kontinuitit der Luftraumverteidigung ist fiir die
nahe Zukunft die bemannte Vorstufe des «Trident II», dic in kurzem serien-
reif sein diirfte.
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