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man den Gegner im freien Felde finden, muB die befestigte Grenzlinie um-
gangen werden. Das ist nur moglich mittels eines Vormarsches entweder
durch die Schweiz oder durch Belgien. Der erstere wird groBe Schwierig-
keiten haben und bei der Verteidigung der GebirgsstraBBen lange Zeit be-
anspruchen. Allerdings wiirde diese Umgchung der franzésischen Befesti-
gungen den Vorteil haben, daB das franzésische Heer bei gliicklichem Aus-
gang der Entscheidung nach Norden abgedringt werden konnte.»

Nicht auBer acht gelassen werden darf bei der Lektiire des tiberaus an-
regenden Werkes, daB3 der Verfasser die Edition als unentbehrliche Vorstudie
und Erginzung zum zweiten Band seines Werkes «Staatskunst und Kriegs-
handwerk und das Problem des ,Militarismus‘ in Deutschland», dessen erster
Band 1954 erschien?, betrachtet. Die zweimalige Katastrophe der deutschen
Kriegfiihrung hat der deutschen Gewissensforschung und Geschichtsschrei-
bung offenbar Hindernisse aus dem Wege geraumt.

Zur Psychologie der Flugzeug-
und Panzerbesatzungen®
Von Hptm. E. Blickenstorfer

Der nachstehende Aufsatz enthilt unter anderem eine Betrachtung auch iiber die
Psychologie von Panzerbesatzungen. Damit beschreitet der Verfasser, jedenfalls
fiir unsere Armee, Neuland und es scheint mir, daB seine Ausfithrungen alle
Aufmerksamkeit verdienen. Vielleicht wird dem Uberlegenheitsgefiihl, das die
Panzerbesatzung als Ganzes zufolge der groBen Feuerkraft, der Raschheit und
des relativ guten Schutzes ihrer Waffe allen andern Landtruppen gegeniiber hat,
etwas wenig Rechnung getragen. Red.

Als militirische Waffe zeigen Flugzeug und Panzer verschiedene Ge-
meinsamkeiten: Beide sind von taktischer und strategischer Bedeutung.
TIhr Einsatz charakterisiert sich durch die Schnelligkeit, Massierung und
Riicksichtslosigkeit, mit welcher die Vernichtung an den Gegner heran-
getragen wird. Da relativ verletzlich und differenzierten Abwehrwaften
ausgesetzt, ergeben sich unter Umstinden hohe eigene Verluste.

Es bestehen auch psychologische Gemeinsamkeiten: Demoralisierung
des Gegners, hichste psycho-physische Beanspruchung der eigenen Kimp-

fer u. a. m.

1 Vergleiche Buchbesprechung in ASMZ Juli 1955, S. 548.

2 Der vorliegende Beitrag basiert auf einem Referat des Autors vor Fliegerstaffeln
des von ihm medizinisch-psychologisch betreuten Fliegerregiments. Literaturangaben
erfolgen deshalb spirlich; das neueste Schrifttum muBte unberiicksichtigt bleiben.
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Wihrend sich auf militirischem und zivilem Gebiet seit Jahrzehnten eine
leistungsfihige Fliegermedizin mit besonderer Betonung des psychologisch-
psychiatrischen und physiologischen Sektors entwickelt hat, ist der Panzer-
truppe in dieser Hinsicht weit weniger Beachtung geschenkt worden.
Dr. Naf, ein Mitarbeiter des psychologischen Laboratoriums des Reichs-
kriegsministeriums in Berlin hat noch kurz vor dem Kriege in einer Schrift
tiber «Die Personlichkeit des Kampfwagenfiihrers» erklirt: ,,Mit irgend-
welcher Literatur iiber dieses Thema brauchen wir uns nicht auscinander-
zusetzen, weil es keine gibt, auch keine auslindische. Bisher sind nur Schrif-
ten iiber die Entwicklung der Kampfwagenkonstruktion und erst wenige
Ansitze iiber die Taktik des Tankkrieges erschienen. . ..» Als wihrend des
zweiten Weltkrieges die Panzerwaffe ihre hohe Bedeutung erlangte, scheint
eine gewisse Auslese der Besatzungen gehandhabt worden zu sein. Dariiber
sind meines Wissens freilich erst wenige brauchbare Publikationen erschie-
nen. Knoepfel schreibt 1951: «Aus den von der Flugwaffe iibertragenen Er-
fahrungen. .. sind wir personlich der Ansicht, daB Panzerbesatzungen
psychiatrisch selektiert werden sollten. Die Grundlagen dieser Auslese
miissen erst erarbeitet werden. Zu Beginn wiirde es geniigen, diejenigen
Leute auszuscheiden, bei denen eine Disposition zu psychoreaktiven Er-
krankungen angenommen wird. Spiter wird es eventuell méglich, die fiir
den Dienst im Panzer besonders geeigneten Charaktere niher zu um-
schreiben.»

Fiir die Flieger wie den Panzersoldaten gelten im weitesten Sinne natiir-
lich dieselben psychologischen Voraussetzungen wie fiir jeden Angehérigen
der Armee. Sie beriihren Fragen der soldatischen Disziplin und Moral, des
Einsatzes, der Fithrung, der Kameradschaft usw., mit welchen jeder Offizier
vertraut ist. Ich muB mich darauf beschrinken, dasjenige herauszuheben,
was die Flieger und Panzerbesatzungen von den iibrigen Soldaten haupt-
sichlich unterscheidet. Dem Thema folgend, sollen uns vor allem die psycho-
logischen Charakteristika beschiftigen; da der Mensch jedoch stets als Ge-
samtpersonlichkeit, d. h. nicht nur seelisch, sondern auch leiblich existiert,
miissen zum Teil auch die kérperlichen Probleme mit beriicksichtigt werden.
Was den Flieger betrifft, stiitzen sich meine Ausfithrungen auf gesichertes
Wissen. Ich stelle sie voran und versuche hernach, davon ausgehend die
— teilweise ahnliche — Situation des Panzersoldaten zu beleuchten. Bei dieser
zweiten Aufgabe steht mir nur wenig fremdes Erfahrungsgut zur Ver-
fiigung.

Die Eroberung des Luftraums durch den Menschen galt von jeher als
gefahrlich fiir Leib und Leben. Allgemein glaubte man friiher, die Moglich-
keit bzw. Sicherheit kiinftigen Fliegens hinge ganz vom Grade technischer
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Vervollkommnung ab. Freilich zeigt schon die Didalussage, daB3 auch fiir
das Fliegen eine geeignete menschliche Personlichkeit nétig ist. Der Absturz
des Ikarus in der Sage mull weniger einem Material- als einem «Piloten-
fehler» zugeschrieben werden, da Ikarus aus charakterlichen Griinden dic
«Fliegervorschriften» verletzte und damit seinen Flugmechanismus iiber-
beanspruchte. Mit Beginn des Ballonflugs im letzten Jahrhundert sah sich
die Forschung vor allem vor psychologische Probleme, wie O,-Mangel und
Kilte in zunchmender Hohe gestellt, die wiederum mahnten, dal3 es auch
auf den pilotierenden Menschen ankomme. Als 1910 die Motorflugira cin-
setzte, standen vorerst techmsch-konstruktive Probleme im Vordergrund.
Ihre schrittweise Uberwindung — vor allem in den zwei Weltkriegen -
erlaubte den Bau schr schneller und steigfihiger Maschinen. Immer dring-
licher erhob sich nun die Frage nach der kérperlichen und psychischen Be-
lastungsfihigkeit des fliegenden Menschen. Viele bisher fiir unmoglich ge-
haltene Leistungen der Kampfflieger des vergangenen Krieges sind e¢benso-
schr durch die Erfahrungen der Luftfahrtmedizin wie durch die Technik
moglich geworden. Nach dem Waffenstillstand schien es, als wiren die
Grenzen der fliegerischen Leistungsfihigkeit in bezug auf Beschleunigung,
abrupte Hohenverinderung, Hohenflug, Nachteinsatz usw. im Luftkrieg
annihernd erreicht, aber schon heute, nach wenigen Jahren, hat sich die
Forschung mit Situationen zu befassen, die das bisherige Fliegen fast als
Kinderspiel erscheinen lassen. Es ist nicht abzusehen, ob dem Flug jenseints
der Schallgrenze und jenseits der Stratosphire schlieBlich aus technischen
Griinden Schranken gesetzt sind, oder ob es eher dem Fliegerarzt vorbehalten
sein wird, ein «bis hicher und nicht weiter» zu sprechen.

Das Fliegen als solches belastet in erster Linie den Kérper: Beanspruchung
des Blutkreislaufs bei Beschleunigung, des Gasstoftwechsels in der Héhe,
des Verdauungssystems, aller Sinnesorgane, damit verbunden Ermiidung,
Erschopfung, Ubelkeit usw. Korperliche Stérungen beeinflussen aber auch
den seelischen Zustand. Ermiidung z. B. ist schon beim friedensmiBigen
Fliegen hiufig mit Reizbarkeit, Gleichgiiltigkeit und Konzentrations-
schwiche verbunden. Im Kampf erleichtert sie sodann massivere Reaktionen
wie Wutausbriiche, Verzweiflung und Angst. Solange sind bei der groBen
zusitzlichen seelischen Belastung, die der Kriegsflug bringt, grundsitzlich
bei jedem Flieger moglich. Jede Bedrohung der Sicherheit des Lebens fiihrt
zu physiologischer Angst. Angstquellen fiir den Flieger sind z. B. Einsam-
keit in der Hohe, fremdes Operationsgebiet mit unbekannten Gefahren,
Einschrinkung des Gesichtsfelds vom Flugzeug aus, Verlieren des Kampf-
verbandes, Schicksal abgeschossener Kameraden, Verluste im eigenen Ver-
band, Unmdoglichkeit der Flucht oder Notlandung, selber erlebter Abschufl
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der eigenen Maschine (besondere Angst vor Verbrennen und Seenot).
Bomberbesatzungen sind fiir Angst allgemein anfilliger als der bewegliche
Jager mit relativ freier Sicht. Dies soll uns in anderem Zusammenhang noch
interessicrenn.

Bei gentigender Erholung und Betreuung vermdgen seclisch und kor-
perlich gesunde Flieger mit solchen Belastungen fertig zu werden und sie
tiber lange Zeit zu ertragen. Alle iibrigen versagen frither oder spiter. So
etwa sogenannte Neurotiker, Psychopathen, das heiBt durch ungiinstige
Lebensentwicklung bzw. Anlage psychisch unausgeglichene Menschen. In
kritischen Situationen gerit ihre ganze Personlichkeit unter die Herrschaft
storender Gemiitsbewegungen aus dem UnbewuBten, wobei neben der
Angst unter anderem Zwiespiltigkeit, vollige Apathie, ja selbst BewuBt-
seinstriibungen zu nennen sind. Der Intelligenzschwache anderseits ist nicht
mehr in der Lage, komplizierte Kampfsituationen kritisch zu beurteilen.
Dies alles tiihrt zu Fehlreaktionen, die sich im Luftkampf ungleich schwerer
auswirken als sonstwo.

Auf Grund der geschilderten Umstinde stellen sich den Fliegerirzten
folgende Aufgaben:

1. Selektion.

2. Medizinisch-psychologische und korperliche Kontrolle und Betreuung der
fliegenden Besatzungen.

3. Gestaltung der personlichen Ausriistung und der Flugzeugeinrichtung
nach physiologischen und psychologischen Gesichtspunkten.

4. Triage und Behandlung von Versagern.

5. Wissenschaftliche Forschung.

Folgende wichtigste Ergebnisse lassen sich dabei herauskristallisieren:

Man ist sich einig geworden, daB Testversuche (sogenannte «Test-
batterien») die Personlichkeit zu wenig erfassen (Fithrerqualititen schon
gar nicht) und deshalb durch personliches Interview usw. erginzt werden
sollten. Eine Normalpersonlichkeit, die als spezifischer «Fliegertypus» an-
gesprochen werden konnte, existiert nicht; unter den erfolgreichen Kampt-
fliegern finden sich, mehr oder weniger regelmiBig verteilt, Menschen aller
Personlichkeitsschattierungen. «Gesunder Menschenverstand» allein geniigt
nicht! Technisches Geschick und geistige Beweglichkeit wirken sich fiir den
Flieger giinstig, kleinbiirgerliche Beschaulichkeit, enger Horizont eher hin-
derlich aus. Ausschlaggebend sind jedoch gute Intelligenz, innere Ruhe und
ausgeglichene Gefiihlswelt. Das sogenannte fliegerische Gefiihl, auf das es
schluBendlich ankommt, liBt sich medizinisch-psychologisch leider kaum
erfassen. Da deswegen eine ideale Selektion unméglich erscheint und wie
gesagt prinzipicll jeder Flieger irgendwie versagen kann, sind regelmiBige
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irztliche Kontrollen und sorgfiltige Betreuung der Besatzungen ebenso
wichtig wie die Auswahl. Zur Betreuung gehoren vor allem kamerad-
schaftlicher Kontakt zwischen Arzt, Besatzungen und Kommandant, Sorge
fiir zweckmiBige Erndhrung, Erholung, Freizeit, psychologische und medi-
zinische Aufklirung usw.

Fiir die Prophylaxe und Bekimpfung der gefihrlichen Angstzustinde
geben den Ausschlag: gute Truppenmoral, Eifer, Disziplin, Selbstvertrauen,
Genugtuung und Zufriedenheit, Kameradschaft, Gefiihl der Sicherheit,
Kriterien, fiir die neben der Fithrung auch der Fliegerarzt mitverantwortlich
ist. (Auswahl der Instruktionsanwirter, psychologische Beratung der In-
struktionsoffiziere und Kommandanten, Ausarbeitung illustrierter, psycho-
logisch eindriicklicher Reglemente usw. Die Gestaltung eines «physiological
cockpity, das heiBBt einer Sphire vertrauter Sicherheit im Flugzeug durch
Schleudersitz, Uberdruckkabine, Schwimmweste, Spezialbrille, G-Anzug,
Sturzhelm, Panzerweste, Gehorschutz, Notsauerstoffflasche, Ersthilfe-
Pakete, Rettungsgerite fiir Absprung in gefihrliches Gelinde, geeignete
Instrumentierung usw. helfen dabei in besonderem Male mit, das Selbst-
vertrauen und die Einsatzfreudigkeit der Besatzungen zu erhéhen.)

Die Fliegermedizin wird von allen Militirmichten mit enormem Auf-
wand getrieben, weil ihre Funktionen anerkanntermalBen eine der Haupt-
voraussetzungen fiir den wirkungsvollen Einsatz der Luftstreitkrifte bildet.

Uber die fliegerirztlichen Leistungen einzelner Linder 3Bt sich in Kiirze
etwa folgendes sagen:

In Europa haben nach dem ersten Weltkrieg vor allem England, Italien
und Deutschland und in neuester Zeit auch Schweden, Belgien und Holland
zur Forderung der Fliegermedizin beigetragen. Uber die sowjetrussischen
Verhiltnisse sind wir kaum orientiert. Ein in Amerika erschienenes zwei-
bindiges Sammelwerk liBt heute einen iiberraschend hohen Stand der
deutschen Erkenntnisse vor und wihrend des zweiten Weltkrieges erkennen.
Schon Jahre vor Kriegsausbruch wurde in der deutschen Wehrmacht ein
«Wehrpsychologischer Dienst» errichtet, welcher sich unter anderem auch
mit der Spezialistenfrage befaBte. Wie schnell sich diese Organisation in die
Breite entwickelte, ergibt sich schon daraus, daBl 1930 etwa 3000, 1939 aber
schon mehr als 200 000 Gutachten angefertigt wurden. Die deutsche Luft-
waffe, deren irztlicher Sektor anfangs iiberwiegend kérpermedizinisch
orientiert war und sich fast nur mit der Auslese beschiftigte, hat schon im
zweiten Kriegsjahr auch der Betreuung der Piloten gréBte Beachtung ge-
schenkt. Es wurde eine groBe Zahl von Fliegerirzten ausgebildet, und ab
1940 entstanden im ganzen europiischen Kampfgebiet verstreut viele Sich-
tungs- und Behandlungsstationen und Rekonvaleszentenspitiler fiir Flieger.

130



Jede Formation verfiigte tiber ihr Erholungsheim fiir bloB iibermiidete Be-
satzungen. Der Betrieb in diesen Heimen und den landschaftlich prichtig
gelegenen Gesundheitsstationen (Kitzbiihl, Bad Schachen usw.) vollzog
sich auf sportlicher bzw. halbziviler Basis, wobei die Flieger zum Teil
Gelegenheit hatten, ihre Frauen und Kinder kommen zu lassen. Die Luft-
waffenspitiler waren modern installiert und erlaubten alle nur méglichen
Spezialuntersuchungen und -behandlungen. Im Vergleich zu den friiher
benutzten Heeresspitilern konnte in ihnen die Behandlungszeit auf die
Hilfte gekiirzt werden. Einige zentrale Forschungsinstitute stiitzten die
gesamte fliegerirztliche Organisation.

Dic Fliegereinheiten der Royal Air Force sind reichlich mit Arzten dotiert.
AuBer Militirspitilern besitzt die englische Luftwafte auch Rekonvales-
zentenstationen (Rehabilitation Center), wo im Kriege neben vielen Flieger-
irzten auch ein halbes Hundert Psychologen titig waren. In Halton Camp
besteht eine psychiatrisch-neurologische Zentralstelle mit Ambulatorium
in London. Wihrend des Krieges sind pro Jahr bis 20 000 Mann, meist
fliegende Besatzungen, wegen scelischen und zum Teil neurologischen Sto-
rungen in Behandlung gekommen. Therapeutisch schwierige, z. B. geistes-
kranke Fille, gelangten in eine Fliegerabteilung der Heeres-Heilanstalt.
Englinder wie Amerikaner warnen aber dringend vor iiberstiirzter und
iibertriebener psychiatrischer Spezialbehandlung, weil viele mervése» Fille
nicht mehr flugtauglich werden, wenn man sic «zu groB aufzichtr. Als
Grundsatz galt andglichst kurzdauernde und moglichst frontnahe Behand-
lung». Von der Gesamtheit der psychiatrischen Patienten muBten 40%,
dauernd aus dem Flugdienst entfernt werden, eine Quote, die auch fiir an-
dere Armeen ungefihr zutraf.

Das neutrale Schweden besitzt Flotillen-, das heiBit Fliegerregiments-
Spitiler und hat seine fliegermedizinischen Forschungsstellen an drei Orten
dezentralisiert. Die medizinische Organisation im Kriegsfall ist Zhnlich aus-
gebaut wie bei uns, doch fehlt es bedenklich an arztlich geschulten Psych-
iatern und Psychologen.

In Amerika, wo die Fliegermedizin schon seit iiber dreiBig Jahren gro8-
ziigig organisiert ist, wurden bis zum Kriegsende iiber 4000 Fliegerirzte aus-
gebildet, bis 1951 ist deren Zahl (inklusive drztliche Hilfskrifte) auf 17 ooo
angewachsen. Alle groBeren Militirflugbasen verfiigen iiber spezielle Luft-
waffenspitiler. Psychologisch und militirisch von besonderer Bedeutung
sind die mannigfachen amerikanischen MaBnahmen fiir erhdhte Flugsicher-
heit und vermehrtes korperliches und seelisches Wohlbefinden der Besat-
zungen. Als Nachteil zu werten ist der geringe zwischenmenschliche Kon-
takt zwischen den hiufig wechselnden Fliegerirzten und ihrer Schiitzlinge.
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In unserem Lande ist der fliegerirztliche Dienst von Oberst Meier-Miiller,
einem Pionier der Wehrpsychologie, im Jahre 1924 begriindet worden.
Das Fliegerirztliche Institut (FAI) war wihrend des Aktivdienstes ins Reduit
verlegt worden und vermochte dem damaligen Zustand bewaffneter Neu-
tralitit zu gentigen. 1943 erfolgte ecine gesetzliche Reglementierung, wor-
auf das Institut in Diibendorf personell und materiell nach modernsten
Gesichtspunkten ausgebaut werden konnte. Der daran mafBgeblich be-
teiligte, im Armeestab eingeteilt gewesene, 1955 verunfallte Chefarzt, Major
Wiesinger, disponierte weitgehend unabhingig von der Abteilung fiir
Sanitit. Ein halbes Dutzend von Spezialirzten und Assistenten standen ihm
zur direkten Verfiigung. Die Fliegerregimentsirzte und fliegerirztlichen
Experten sind in enger Verbindung mit dem Institut' und eine Experten-
kommission amtet als iibergeordnetes Organ.

Unser Selektionssystem unterscheidet sich von jenen des Auslandes wesent-
lich. Wihrend die meisten andern Armeen ihre Rekruten wihrend mehreren
Tagen in cinem «Auswahlzentrum» mit Hilfe von Testserien einmalig
priifen und dann den «Ausbildungszentren» zur Vertigung stellen, die mit
der Priifstelle nichts mehr zu tun haben, kénnen unsere Pilotenanwirter
individueller und iiber lange Zeit hinweg beurteilt werden.

1. Mit 18 Jahren Priifung der Bewerber fiir den fliegerischen Vorunterricht
(VU) des Aero-Club (1950 z. B. von 220 Kandidaten 9o medizinisch-
psychologisch und ein Dutzend mangels flicgerischen Talentes ausgeschie-
den).

2. Mit 19 Jahren sogenannte Vorrekrutierung: Von ca. 300 Mann, die
bei der Musterung als Pilotenanwirter akzeptiert worden sind, werden
ctwa 100 Mann vorliufig angenommen. Hauptablehnungsgrund bei den
200 restlichen etwa zur Hilfte medizinischer bzw. psychologischer Natur.

Dic Flieger-Rekrutenschule (FL.RS) formiert sich aus den erfolgreichen
Kandidaten des VU (etwa 100), der Vorrekrutierung (etwa 100) und einer
wechselnden Zahl von fliegerirztlich nicht untersuchten Angehérigen
technischer Berufe.

3. Wihrend der RS (zwei Schulen mit je 70-100 Kandidaten pro Jahr)
werden die Pilotenanwirter der 1—2 Tage umfassenden Piloteneignungs-
priifung unterzogen:

a. Aussicbung gemiB reglementarischen Anforderungen (Schulbildung,
BerufsabschluB, Leumund, grobe kérperliche Fehler).

b. Schriftliche Priifung iiber Allgemeinbildung und Sportpriifung in
der RS. Beurteilung durch Kommandant und Fliegerarzt gemeinsam.

1 Jetziger Leiter Hptm. E. Hardmeier.
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c. Arztliche Eignungspriifung der verbliecbenen 609, im FAI: strengste
korperliche Untersuchung. Psychisch: 4—s Testversuche, umfassende Per-
sonlichkeitsuntersuchung durch Erforschung der niheren Verwandtschaft,
der duBeren und inneren Lebensgeschichte im Rahmen einer mehrstiindigen
Besprechung zwischen Arzt und Kandidat. Fliegerwunsch! AnschlieBend
Diskussion jedes Falles und SchluBentscheid durch ecine Konferenz aller
untersuchenden Arzte mit dem Leiter des Institutes.

Ausscheidungsgriinde je zur Hilfte korperlicher bzw. psychischer Art. Im
allgemeinen 40—609, climiniert. Psychiatrisch—psychologischc Griinde:
knappe Intelligenz, zu kleines Personlichkeitsformat, nervése innere Kon-
flikte und Spannungen (Neurosen), Anomalien des Charakters (Psycho-
pathien), starke Belastung der Familie mit Geisteskrankheiten und mangel-
hafte Motivierung des Fliegerwunsches. (Mehr als bei andern Waffen
melden sich kindliche, selbstunsichere, gehemmte, geltungssiichtige, unstete
und zwanghaft-verkrampfte junge Leute, die sich als Militirpilot krank-
hafte Wiinsche und Wunschtriume erfiillen mochten.)

d. Ende RS Vorschulungskurs aut Schulflugzeugen : fliegerische Erprobung
am Doppelsteuer. Ein Viertel eliminiert. Von allen Rekruten, die sich ur-
spriinglich gemeldet haben, riicken schlieBlich noch ca. 20%, (30—50 Mann
pro Jahr) in die Fliegerschule ein. Dazu wenige Leutnants und Unteroffi-
ziere anderer Waffen von weniger als 25 Jahren.

¢. Wihrend der Fliegerschule Entlassung von etwa einem Drittel. Nach-
folgende Angaben (nach Ch. Mueller) zeigen, daBB die irztliche Selektion
tatsichlich etwas zu leisten vermag:

Von 205 Fliegerschiilern der letzten paar Jahre (darunter 70 [meist ETH-]
Studenten, 70 technisch Berufstitige, 28 diplomierte Techniker, 15 kauf-
minnisch Titige und nur 18 aus anderen Berufen) sind 4 abgestiirzt und
89 entlassen worden.
~ Entlassungen: 259, rein fliegerische Griinde, 739, fliegerische und teil-

weise psychische Griinde, nur 2%, rein psychische Griinde. Korperliche
Miingel spielten praktisch keine Rolle. Unter den 73%, (66 Mann) auch
psychisch Beanstandeten hatte die eine Hilfte intellektuell Miihe, der
raschen Ausbildung und den hohen theoretischen Anforderungen zu ge-
niigen, wihrend die andere Hilfte wegen mangelhafter mannlicher Reifung
oder andern charakterlichen Anpassungsschwierigkeiten scheiterte. Es
waren meist Leute, die sich in Schule, Beruf und Alltagsleben bewihrt hat-
ten, deren Kapazitit in der Fliegerschule aber nicht mehr hinreichte. Viele
von ihnen waren als medizinisch-psychologische Grenzfille auf Zusehen
hin fliegerisch geschult worden.

Dic Fliegerschiiler werden vom FAL, die Staffelpiloten hauptsichlich
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von ihrem Regimentsarzt betreut. Ein Regimentsarzt ist korpermedizinisch,
der andere psychiatrisch spezialisiert. Durch den Regimentsarzt oder das
FAI erfolgt jahrlich eine Kontrolluntersuchung, bei auBerordentlichen Vor-
kommnissen zusitzlich eine auBerordentliche. Griinde fiir auBBerordentliche
Kontrolluntersuchungen: ernsthafte Erkrankung im Zivilleben, Fallschirm-
absprung, Unfall oder Fastunfall, besondere Lebensschwicrigkeiten, straf-
rechtliche Verwicklungen usw. Magliche MaBnahmen nach den Kontroll-
untersuchungen sind z. B. voriibergehende oder dauernde Einstellung im
Flugdienst, Versetzung ins Zielfliegerkorps ist méglich. In den letzten Jah-
ren wurden diesbeziiglich je 70 Piloten fiir total je 4500 Tage vortiber-
gechend eingestellt, was einem ginzlichen Ausfall von 12 Piloten jihrlich
entspricht.

Einige unserer Fliegerirzte haben in Randolph Field USA ecine griind-
liche Spezialausbildung genossen. Auf wissenschaftlichem Gebiet wird
durch Studienreisen und Literaturbearbeitung dauernd der Kontakt mit
dem Ausland aufrechterhalten. Besondere Bemiithungen gelten der Unfall-
auswertung, der Modernisierung der Piloten- und Flugzeugausriistung
und den zum Teil duBerst heiklen RettungsmaBnahmen aus schnell- und
hochfliegenden Maschinen.

Als Uberleitung zum zweiten Teil meiner Ausfiithrungen eignet sich die
Bemerkung des deutschen Wehrpsychologen Dr. Mierke: «Die festesten
Soldatenherzen werden von Minnern gefordert, die der Gefahr nicht un-
mittelbar ins Auge sehen, die aufgestauten Affekte nicht durch Kampf-
handlungen abreagieren kénnen und auf sich allein gestellt sind.» Er ver-
weist dabei auf den Dienst im Kesselraum eines Kriegsschiffes, auf granat-
umpfliigter, einsamer technischer Station, in halbverschiitteten und ver-
gasten Unterstinden des Stellungskriegs, und er konnte mit dhnlichem
Recht, u. a. Festungsbesatzungen, U-Bootsequipen oder Bombardierungs-
flieger anfiihren. Ganz besonders trifft seine Bemerkung aber fiir die Be-
satzung von Panzerkampfivagen zu: Diese werden durch die Art threr Kampf-
fiihrung von allen Soldaten wohl am vielseitigsten und heftigsten bean-
sprucht. Auf der einen Seite stellen schon das Milieu des Panzerinnern, das
Manovrieren und das SchieBen als solche groBe Anforderungen. Auf der
andern Seite fiihrt der Kampf zu psychischen Drucksituationen, welche die
Angst geradezu forcieren.

In bezug auf die speziellen technischen und praktischen Gesichtspunkte
brauche ich mich nicht zu iuBern. Ich beschrinke mich auf cinige wenige
Gesichtspunkte, die sich mit dem Thema niher beriihren:

Der Fahrer muf die Leistungsmdglichkeiten des Motors technisch erfas-
sen und vor allem «gefiihlsmiBig» beurteilen konnen, sonst hiufen sich
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Pannen. Er muB} cinen «Gelindeinstinkt» besitzen, das heiBt Richtungs-
orientierung haben und sich jedem Terrain zum vornherein «einfiihlen».
Was Clausewitz einst in anderem Zusammenhang gesagt hat, 138t sich heute
ganz besonders auf den Panzerfahrer und -fithrer anwenden. «Der Fiihrer
im Kriege muB3 das Werk seiner Titigkeit einem mitwirkenden Raume
tibergeben, den seine Augen nicht iiberblicken, den der regste Eifer nicht
immer erforschen kann und mit dem er bei dem bestindigen Wechsel auch
selten in cigentliche Bekanntschaft kommt. Diese hochst eigentiimliche
Schwicrigkeit muB} er durch eine eigentiimliche Geistesanlage besiegen, die
mit einem zu beschrinkten Ausdruck der Ortssinn genannt wird. Es ist
das Vermdgen, sich von jeder Gegend schnell eine richtige geometrische
Vorstellung zu machen und als Folge davon sich in ihr jedesmal leicht
zurechtzufinden. Offenbar ist dies ein Akt der Phantasie. Zwar geschieht
das Auffassen dabei teils durch das korperliche Auge, teils durch den Ver-
stand, der mit seinem aus Wissenschaft und Erfahrung geschépften Ein-
sichten das Fehlende erginzt und aus den Bruchstiicken des korperlichen
Blicks ein Ganzes macht. Aber daB dies Ganze nun lebhaft vor die Seele
trete, ein Bild, eine innerlich gezeichnete Karte werde, daf3 dies Bild blei-
bend sei, die einzelnen Ziige nicht immer wieder auseinanderfallen, das ver-
mag nur die Geisteskraft zu bewirken, die wir Phantasie nennen.»

Der Schiitze, der urspriinglich zwei Maschinengewehre, heute in erster
Linie das Geschiitz zu bedienen hat, sicht sich vor dhnlich groBen Schwierig-
keiten, solange er nicht iiber automatische Zielvorrichtungen verfiigt: Er
muB duBerst rasch und mit beiden Hinden zugleich die Waffe in der Hori-
zontalen und Vertikalen einstellen, Vorgaben, giinstiges SchuBmoment
usw. berticksichtigen. Will er aus dem bewegten Panzer heraus auf beweg-
ten Zielen Treffer anbringen, so muB er auBerordentlich geschickt sein.

Der Fiihrer, unter Umstinden zugleich Schiitze, muBl rasch und sicher
taktisch disponieren kénnen. Er soll selbstindig handeln und gleichzeitig
doch auch die Interessen des Verbandes beriicksichtigen. Vergleichbar mit
dem Piloten, ist er das Gehirn einer sehr komplizierten Kriegsmaschinerie.
Die Kampfweise des Panzers bringt es mit sich, da nicht nur der Fiihrer,
sondern jedes einzelne Besatzungsmitglied mehr auf sich allein gestellt ist
als bei irgendeiner anderen Waffe.

Weitere, unabhingig vom feindlichen Einwirken beim Panzer selbst
liegende Belastungsmomente sind in erster Linie der enge Raum, sodann
der starke Motorenlidrm, die heftigen Erschiitterungen, hiufige Stiirze, die
verbrauchte Luft und die im Sommer manchmal bis so Grad steigende
Innentemperatur.

Im eigentlichen Kampfgeschehen kommen fir die Besatzung sodann er-
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heblich neue Belastungsmomente hinzu, die vor allem die seelische Wider-
standskraft aufs duBerste beanspruchen: Die gegnerischen Soldaten erleben
den Panzer aus psychologischen Griinden als etwas Unheimliches, Un-
menschliches, Grausiges und bekiampfen ihn, sobald sie sich dazu aufraffen
konnen, mit einer von elementarer Angst getricbenen Riicksichtslosigkeit.
Diese Abwehr hat wenig mehr mit ritterlichem oder sportlichem Ringen
zu tun, sic nimmt keinerlei Riicksicht darauf, daB im Innern des Panzers
menschliche Wesen zusammengedringt sind. Eine dhnliche psychologische
Situation besteht iibrigens auch bei Nachtangriffen von Bombengeschwa-
dern, wo bekanntlich von Zivilpersonen, 6fters in blinder Wut, abgesprun-
gene Besatzungen gelyncht worden sind. Schauwecker beschreibt einen An-
griff von Tanks im ersten Weltkrieg wie folgt: «... Sie sahen seltsam
maschinenmiBig aus, eine vorsintflutliche Erfindung aus verschollenen
Felsenhohlen eines unbekannten Zeitalters der Technik von Riesen und
Giganten. .. Die kann man anscheinend gar nicht zum Halten bewegen,
so massiv und zementartig wilzen sie sich heran, diese Kellerasseln aus
meterdicken Gewdlben und Mauern. - Bis in allen Ohren ein Schrei stand,
ein Schrei mitten aus Instinkt und Urzeit: «Tanks!» Uberall sprangen sie
auf und schossen, aber diese Panzerbestien krochen gemiitlich weiter, es
prallte alles an ihnen ab, sie waren unverwundbar. . .» Die Tatsache, daf3
Panzer den Soldaten psychologisch derart beeindrucken konnen, hat sich
auch im zweiten Weltkrieg bestitigt. Panzerattrappen, irrtiimliche Panzer-
meldungen ja schon der ferne Lirm irgendwelcher Motoren haben 1n vielen
Fillen geniigt, um bei den Truppen Panik auszulésen. Auf der andern Seite
ist der Abwehrkampf mit besonderer Erbitterung durchgefiihrt und zum
Teil durch die Verleihung von Orden fiir erfolgreiche Panzervernichtung
noch intensiviert worden. Im ersten Weltkrieg, wo die Tankgeschwader im
allgemeinen bloB schmale Einbriiche mit Gelindegewinnen von 3—6 km
Tiefe erzielten, gingen meist 50%, der Panzer und etwa ein Drittel der Be-
satzung verloren. Im letzten Krieg schwankten die Ausfallquoten sehr be-
trichtlich, zum Teil lagen sie erstaunlich niedrig, manchmal erreichten sie
aber das Doppelte der genannten Zahlen.

Hohe Gefihrdungen und Verluste kommen bei allen Waffengattungen
vor, bei der Panzertruppe sind sie aber mit moralisch sehr entmutigenden
Umstinden verkniipft: Die Lebensgefihrdung liegt dauernd in der Luft,
die Gefahr kann aus allen Raumrichtungen kommen, sie 148t sich aus dem
Hohlraum des Panzers meist nicht erkennen und wirkt deshalb besonders
zermiirbend und angsterregend. Eine Mine kann den Panzer von unten her,
Schlachtflieger kénnen ihn von oben her und die Waften der Erdabwehr von
allen Seiten bekimpfen. Und dies alles inmitten der scheinbaren Sinnlosig-
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keit und der Horizontlosigkeit, welche das moderne Schlachtfeld allgemein
charakterisieren. Mierke sagt: «Die Welt ist reduziert auf ein kleines Stiick
Umwelt, damit ist auch das gesamte seclisch-geistige Erleben emer gewal-
tigen Schrumpfung unterworfen. Das fordert die Angst. . .» Zu dieser all-
gemeinen Bedrohung kommt noch die besondere des Verbrennungs- oder
Erstickungstodes hinzu. Durch den explosiven Treibstoff und verschiedene
Brandwaffen wie z. B. Napalm, kiinftig eventuell Atombrenner, und durch
das Abgeschlossensein im Panzer, das bei blockiertem Ausgang an sich schon
entsetzlich ist, ergeben sich fiir diese Todesarten betrichtliche Chancen.
Mierke sagt hier: «Das Alleinsein, das Einsamstchen in einem Wirbel des
Grauens ist mit das Allerschwerste, was der Krieg von einem Soldaten for-
dern kann.» In vielen Fillen sind in der Panzerschlacht weder Kameraden-
hilfe noch sanititsdienstliche MaBnahmen méglich. Welche Qualen und
Angste die Besatzungen brennender Panzer ausstehen miissen, liB¢ sich bei
der Untersuchung Uberlebender einigermaBen beurteilen. Ich habe selber
in einem deutschen Lazarett urspriinglich mutige und robuste Panzersoldaten
geschen, die bloB noch hilflose Nervenbiindel waren bzw. medizinisch an
schwersten, auf Behandlung kaum ansprechenden Angst-, Apathie- und
Erregungszustinden litten. Einige von ihnen waren knapp dem Feuertod
entronnen, andere hatten in Nordafrika erst nach Stunden aus sonnen-
durchglithten Panzern mit blockiertem Ausstieg gerettet werden konnen.»

Abgeschen davon, daB} die Panzerbesatzungen in ein besonders einsames
und hartes soldatisches Dasein gestellt sind, ergeben sich noch einige wei-
tere Tatsachen, die wehrpsychologisch zu berticksichtigen sind :

Wihrend beim Fliegen ein uralter Traum des Menschen in Erfiillung
gcht, was besonders dem Fliegerdasein des Jagers, trotz Kampf und Lebens-
gefahr eine gleichsam beschwingte Note verleiht, fehlen in der Erlebniswelt
des Panzersoldaten beschwingte Ziige. Sein cher dumpfes, wurmhaftes
Dasein hat mit jenem des Jagdfliegers zwar einzelnes gemeinsam (selb-
stindiges Handeln, Beanspruchung der Konzentration, Geschicklichkeit und
groBe Gefihrdung), ist im tibrigen aber doch wesentlich verschieden. Wih-
rend beim Piloten in der Regel das Erlebnis des Fliegens vor jenem des
Totens den Kampfeinsatz motiviert, ist beim Panzersoldaten gleichsam das
Umgekehrte der Fall. Sein Einsatz scheint eher durch eine massive Aggres-
sivitit motiviert, wihrend dem Fahren im geschlossenen Panzer erlebnis-
mifBig uncergeordnete bzw. unlustbetonte Bedeutung zukommt. Weil das
Fliegen mit allgemein menschlichen Idealen in Beziehung steht, hat der Pilot
ohne weiteres als «Held der Liifte» usw. Popularitit erlangt, wogegen es
trotz aller Propaganda nicht moglich war, die soldatisch gesehen wohl
ebenso heldenhaften Panzerkimpfer dermaBen mit Nimbus zu umkleiden.
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Der «amoralische Auftrieb» des Panzersoldaten erscheint trotz allem «Waffen-
stolz», der geziichtet werden konnte, im Hinblick auf die seelische Wider-
standskraft, die seine Kampfweise von ihm verlangt, relativ gering. Naf
bemerkt dazu, die Taktik der Panzerwaffe fordere eines immer wieder her-
aus, niamlich Selbstiiberwindung. Sie provoziere geradezu den «nneren
Schweinehund». Wo es dem Panzersoldaten an Selbstiiberwindung fehle,
sei es ein Leichtes, auszukneifen. Da Pannen sehr oft vorkommen, kénne er
solche schon im Vormarsch oder wihrend des Kampfes z.B. in einer ge-
schiitzten Mulde, provozieren oder vortiuschen. Auch ergebe er sich seiner
Angst cher, weil weder der Nebenpanzer noch die Fiihrung seinen Gesichts-
ausdruck und sein Gebaren kontrollieren kdnnten.

Es versteht sich von selbst, daB sich die Panzerbesatzung auf der einen
Seite und der «Flieger» schlechthin auf der andern Seite psychologisch nicht
vergleichen lassen. Je groBer und unbeweglicher nimlich ein Flugzeug wird,
um so mehr nihert sich die Kampfsituation psychologisch jener des Panzer-
wagens. Die Mannschaften der Bombardierungsflugzeuge, speziell bei
Nachteinsatz, waren im letzten Krieg ganz ihnlichen seelischen Belastungen
ausgesetzt, wie wir sie fiir Panzerbesatzungen umschrieben haben, und es
hat sich denn auch herausgestellt, daB sich Angst und nervise Krisen unge-
fihr in der Reihenfolge Fernaufklirer, Jiger, Schlachtflugzeug, leichter
Bomber, schwerer Bomber, bei der Besatzung zunchmend hiuften. Blitz-
schnelle, treffsichere, ferngesteuerte Abwehrraketen und ihnliches werden
in Zukunft fiir Bomber wie wohl auch Jiger eine neue, psychologisch nicht
zu unterschitzende Belastung darstellen.

Die Fragen, ob es die Menschen iiberhaupt gebe, die bei der Panzerwaffe
sowohl den technischen Anforderungen geniigen als auch im Persénlich-
keitsgefiige fiir den Kampf hinreichend widerstandsfihig seien, ist durch die
Praxis lingst entschieden worden. Der zweite Weltkrieg bewies, daB eine
sechr groBe Zahl von Soldaten im Panzer zu kimpfen vermochten. Weniger
orientiert sind wir dariiber, wie weit und nach welchen Gesichtspunkten
diese Soldaten ausgewihlt worden sind und wie groB8 im Kampf die Ver-
sager aus menschlichen Griinden waren. Aus den mir zuginglichen Be-
richten geht einzig hervor, daB eine gewisse Selektion nach psychologischen
Gesichtspunkten zwar bei fast allen Kriegfiihrenden stattgefunden hat, daB
aber trotzdem die Ausfille durch psychisches und korperliches Versagen
betrichtliche waren.

Zur Selektion schreibt Naf, charakterlich brauche es bei jedem einzelnen
Mann Festigkeit, selbstlose Hingabe, Opferwillen und stindige Erneuerung
der Willensantriebe. Die Panzersoldaten miifiten zihnervige Menschen sein,
die sich schnell anpassen, einfiihlen und umstellen kdnnen und sich selber
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gegeniiber auBerordentlich hart seien. Kérperlich sollten sie tiberdurch-
schnittlich widerstandsfihig, dabei aber auf keinen Fall grob-athletisch sein.
Mit besonderem Nachdruck miisse den Motiven fiir die Meldung zur Pan-
zertruppe nachgegangen werden. Sehr viel hinge schlieBlich von der Aus-
bildung und der Erzichung zur Hirte und Selbstindigkeit ab.

AbschlieBend 1dBt sich der Inhalt meiner Ausfiihrungen wie folgt resii-
mieren:

Der Kampfeinsatz stellt bei den Flugzeug- und Panzerbesatzungen viel-
seitige spezielle Anforderungen an die Widerstandskraft von Leib und Seele.
Die Akzentverteilung der Beanspruchung wechselt je nach der besonderen
Art des Einsatzes. Medizinisch-psychologisch gilt fiir alle genannten Sol-
daten:

Sie bediirfen guter Intelligenz, Geschicklichkeit und Reaktionsfahigkeit.
Sie miissen sich kdrperlich und seelisch physikalischen Ausnahmesituationen
anpassen kénnen. Sie miissen in threm Gefiihlsleben moglichst ausgeglichen
sein, um nicht nervsen, insbesondere Angstzustinden zum Opfer zu fallen.
Nervose Storungen gehdren zu den Hauptkomplikationen. Sie werden
durch Isolation des cinzelnen Kimpfers, die Bedrohung durch unbekannte
Gefahren, die Einschrinkung des Gesichtsfelds und die hohe Chance qual-
vollen Todes ausgeldst, hingen aber primir wesentlich vom Ermiidungs-
zustand und der psychischen Stabilitit ab. Die Zugehérigkeit zur Waffen-
gattung soll nicht erzwungen sein, sondern tief in der Persdnlichkeit ver-
ankerten Motiven entspringen.

Waihrend iiber die Psychologic des «Fliegerwunsches» und des Fliegens
iiberhaupt einigermaBen Klarheit herrscht, sind die psychologischen Pro-
bleme des Panzerkimpfers noch wenig erforscht. Immerhin ist zu vermuten,
daB der Mensch, im Panzer zu kimpfen, irgend etwas mit besonderer Agres-
sivitit (und wohl noch anderen unbewu8ten Tendenzen) zu tun hat, und
es steht fest, daB der Kampf selber in noch héherem MaBe als beim beweg-
lichen Flieger nervése Krisen, speziell solche der Angst provoziert.

Die vorliegenden Umstinde indizieren eine sorgfiltige, individuelle
Selektion der Flugzeug- und Panzerbesatzungen nach korperlichen und
vornehmlich psychischen Gesichtspunkten. Sie verlangen ferner deren
spezialirztlich beratene bzw. geleitete Ausbildung, Ausriistung und Be-
treuung. Die Kampfkraft beider Waffen wiirde ansonst eine gewichtige
EinbuBe erleiden.

Die erwihnten Anforderungen sind bei simtlichen Flugwaffen mehr
oder minder realisiert worden, bei den Panzertruppen dagegen scheinen
entsprechende MaBnahmen erst im Anlauf begriffen zu sein.

In unserer Armee, wo der Panzer bis vor kurzem nur eine untergeordnete
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Rolle spielte, war neben der Fliegermedizin eine «Panzermedizin» gar nicht
erforderlich. Nichstens werden aber auch wir iiber gréBere moderne
Kampfwagenformationen verfiigen. Wir tun deshalb gut daran, uns alle
Probleme, die sich sodann ergeben werden, schon jetzt durch den Kopf
gchen zu lassen. Einen gewissen Waftenstolz zu schaffen und zu pflegen
und technisch geschulte, robuste und draufgingerische Mannschaften zu
finden, die sich im Manéver bewihren, wird zweifellos leicht sein; ehe
diese Mannschaften aber nicht das «Réntgenauge» des Seelenarztes und des
psychologisch erfahrenen militirischen Fiihrers passiert haben, kann im
Kriege auf sie nicht VerlaB sein. Der moderne Krieg wird schlieBlich eben-
soschr vom ritselhaften, hochkomplexen UnbewuBten seiner Soldaten ge-
wonnen oder verloren wie von deren bewuBtem Fiihlen, Wollen und Han-
deln. Nicht die Waffe, sondern der sie handhabende Mensch gibt letztlich
immer wieder den Ausschlag.

Betrachtungen tiber Art und Organisierung
der Bekampfung von Partisanen

Von Fedor Dragojlov

Im zweiten Weltkrieg hat sich aus der neuzeitlichen politischen Ideologic
des Kommunismus heraus und infolge deren weltweiter Verbreitung eine
besondere, in ihrem Format ganzlich neue Art der Kriegfithrung entwickelt:
Es ist der «moderne Partisanenkrieg». Er stellt in der Kriegsmaschinerie der
kommunistisch gelenkten Staaten — ob innerhalb oder auBerhalb derselben
angefacht — ein Plus derselben, ein Mittel mehr, daher einen Vorteil fiir
dieselben dar.

Der Partisanenkrieg ist infolge seiner im Laufe des letzten groBen Krieges
erfolgten Entwicklung, Ausbreitung und Intensivierung und nach dem
Kriege auf anderen Kontinenten erfolgten Fortsetzung, keinesfalls mehr der
schon von viel frither her bekannte «Guerillakrieg», mit welchem er in seinen
Grundziigen vielfach verwandt ist. Letzterer hatte mit seinen Akteuren, den
kleinen Freischaren und Banden, zumeist in einem fiir den Kleinkrieg ge-
eigneten Gelinde (Gebirge) in Flanke und Riicken der ins Land einge-
drungenen feindlichen Streitkrifte zu wirken, das heiBt diese soviel als mog-
lich zu belistigen. — In einzelnen Fillen (Napoleons Krieg 1808 in Spanien,
Okkupationsfeldzug Osterreich-Ungarns in Bosnien und der Herzegowina
1878/79) hatte dieser Kleinkrieg einen bedeutenden Umfang und gewisse
Erfolge in der Bekimpfung der gegnerischen Krifte. Der spanische Biirger-
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