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Gedanken zur Luftraumverteidigung
Von Hptm. W. N. Frick

Das Problem unserer Luftraumverteidigung ist derart wichtig und aktuell, da3
wir die Diskussion gerne mit dem nachstehenden Beitrag fortsetzen. Redaktion.

Es ist eine beunruhigende Tatsache, daB3 unser Land gegenwirtig nicht in
der Lage ist, diec hdheren Regionen des Luftraumes zu verteidigen. Die
schwersten Geschiitze unserer Fliegerabwehrtruppe wirken maximal in
Hohen von rund 7000 Meter, wobei dieser bescheidene Raumschutz erst
noch auf die unmittelbare Umgebung des jeweiligen Stellungsortes be-
schrankt bleibt. Andererseits ist dic Steigleistung und Spitzengeschwindig-
keit des modernsten Flugzeuges unserer Flugwaffe, der DH-112 «Venom»
zu ungeniigend, um einen auch nur einigermaBen erfolgversprechenden
Einsatz dieser Flugzeuge gegen hoch- und schnellfliegende Luftziele még-
lich zu machen. Einem Einsatz der Fliegertruppe zur Luftraumverteidigung
stchen zur Zeit noch andere Hindernisse entgegen: der relativ geringe Flug-
zeugbestand, der nicht durch die Zuweisung einer weiteren Aufgabe an
unsere Flugwaffe noch zersplittert werden sollte und - last not least — das
Fehlen von zeitgemiBen Einsatz- und Fithrungszentralen, ohne welche ein
rechtzeitiger Jigereinsatz nicht denkbar ist.

Das Vorhandensein dieses schwerwiegenden Vakuums in unserer Luft-
raumverteidigung und damit in unserem Verteidigungsdispositiv iiber-
haupt, veranlaBt den seiner Verantwortung um die allumfassende Wehr-
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bereitschaft des Vaterlandes bewuBten Schweizer hiiben und driiben, nach
Moglichkeiten der Abhilfe Umschau zu halten, und es sind denn - wie iibri-
gens in zahlreichen Tageszeitungen — auch in der «Allgemeinen Schweize-
rischen Militirzeitschrift» intensiv gefithrte Diskussionen iiber Zweck- und
UnzweckmiBigkeit dieser oder jener Losung entbrannt. Man stimmt darin
tiberein, daB es nun nachgerade dringlich ist, einen Entscheid zu fassen, der
" das fchlende Glied in der Kette unserer Wehrbemiihungen schlieBlich noch
einfiigt. Uneinig ist man aber tiber dic Frage, aus was fiir Eisen dieses feh-
lende Glied zu schmieden sei. Luftraumverteidigung durch Flieger oder
Luftraumverteidigung  allein durch erdgebundene Fliegerabwehrwaffen,
das ist die Kernfrage, iiber den sich auch in dieser Zeitschrift selbst Fach-
leute streiten.
*

Wenn im folgenden erneut zum Problem der schweizerischen Luftraum-
verteidigung Stellung genommen wird, so dies in der Absicht, einer Dis-
kussion, welche bald in der fachtechnischen Abstraktion zu versinken droht,
eine festere Grundlage zu geben. In diesem Bemiihen sollen hier auch einige
ncue Aspekte, die — wie uns scheint — bisher noch keine Wiirdigung erfah-
ren durften, aufgezeigt werden. Im iibrigen betrachten wir uns keinesfalls
als kompetent, an den bisher von anderer Seite zum Thema gemachten Aus-
fiihrungen Kritik zu iiben. Wenn wir im Bestreben, die bis anhin so scharf
zutage getretenen Gegensitze ctwas abzuschwichen, hin und wieder diese
oder jene Feststellung anderer Autoren korrigierend streifen miissen, so sei
uns das von den Betroffenen zum vorneherein verzichen; auch unsere An-
sichten entspringen der cigenen Uberzcugung und erheben keinesfalls An-
spruch darauf, objektiver zu sein als die thnen entgegenstchenden.

Uns scheint, daB in erster Linie ein Moment bisher zu wenig beriick-
sichtigt wurde, welches unseres Erachtens fiir den ganzen Fragenkomplex
grundlegend ist: die Tatsache, daB im heutigen Zeitpunkt die Mittel zur
Luftraumverteidigung ungeniigend sind und da8 wir heute solche Mittel
beschaffen miissen! Denn die Verteidigung unseres Luftraumes ist nicht
allein aus militirischen Griinden eine Notwendigkeit, sondern auch aus
politischen, nimlich der volkerrechtlichen Verpflichtung zur Wahrung un-
serer traditionellen Neutralitit. Wir diirfen weder heute noch morgen zu-
lassen, daB die héheren Regionen unseres Luftraumes zum Tummelplatz
fremder Luftfahrzeuge werden und dafl die Luftsiule iiber unserem Land
in die strategische Planung einer fremden Macht miteinbezogen wird. Das
Weiterbestechen einer unverteidigten Zone im schweizerischen Luftraum
konnte zu schwerwiegendsten Konsequenzen fithren und sofortiges Han-
deln dringt sich denn auch aus diesem Grunde auf.
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Damit sollte sich also die Diskussion um die schweizerische Luftraum-
verteidigung notwendigerweise cinmal aut MaBnahmen konzentrieren,
welche unverziiglich getroften werden konnen. Man hat dabei Abwehr-
waffen und -gerite so zu beurteilen, wic sic uns im heutigen Zeitpunkt an-
geboten werden. Das schlieBt nicht aus, daB man immerhin auch die zu-
kiinftige Entwicklung ins Auge faBt und die zu beschaffenden Abwehr-
mittel so wihlt, dall sie nach M(Sglichkcit auch den Erfordernissen der
Zukunft gentigen. In diesem Bestreben darf man aber nicht zu weit gehen,
weil man sonst riskiert, in ciner unbefristeten Suche nach Besserem schlul3-
endlich das Gute zu verpassen, ohne je das Bessere gefunden zu haben. Noch
nic war cine technische Entwicklung so unbestimmbar und so sechr von
Uberraschungen getragen wie dicjenige des Militarflugwesens und der
Fernlenkwaften. Die optimistischsten Prognosen, dic man im Jahre 1945
iiber die Weiterentwicklung der damals neu auftretenden Diisenflugzeuge
in den nichsten zehn Jahren stellte, wurden durch die tatsichliche Entwick-
lung, insbesondere was Steigleistung und Spitzengeschwindigkeit anbe-
triftt, bei weitem iibertroffen und die damals noch als untiberwindbar gel-
tende Schallmauer war schon kurze Zeit spiter durch verschiedene Kon-
struktionen durchbrochen. Andererseits haben sich die Voraussagen, die zu
jener Zeit gestiitzt auf die weit fortgeschrittenen deutschen Fernlenkwaffen
hinsichtlich ihrer Verwendbarkeit in der strategischen Kriegfiithrung ge-
macht wurden, noch nicht erfiillt und bis heute in verschiedener Hinsicht
als Utopie erwiesen. Es ist denn unseres Erachtens nicht zweckmiBig, der
Diskussion um die Luftraumverteidigung Verhiltnisse zugrunde zu legen,
welche heute noch nicht eingetreten sind und von denen auch anerkannteste
Fachleute noch nicht auch mit nur annihernder Sicherheit festlegen kénnen,
ob und wann sie vorliegen werden. Zur Zeit liegen die Dinge vor allem im
Scktor der Fernlenkwaften noch derart in der Entwicklung, daB selbst
Prognosen fiir die ndchsten fiinf Jahre cin spekulatives Element enthalten;
sogar sic zu stellen diirfte an sich nur ein Forum von Fachleuten wagen,
welches 1 dauerndem und engstem Kontakt mit den Entwicklungen in
diesem Ccebiete steht. N

Bei Beurteilung der Anforderungen, die an cine kriegstiichtige schwei-
zerische Luftraumverteidigung zu stellen sind, ist davon auszugehen, daf3
die strategischen Flugwaffen der GroBstaaten mit ihrer gegenwartigen oder
unmittelbar vor der Einfiihrung stehenden Ausriistung im schweizerischen Luft-
raum in Erscheinung treten werden. Dank der relativ langen Einfiihrungs-
zeit von neuen Flugzeugtypen — erfahrungsgemil dauert es vom Erscheinen
des Prototyps bis zur Ausriistung der ersten Staffeln mindestens drei Jahre -
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ist schon heute abzuschen, mit welchen gegnerischen Flugleistungen unsere
Luftraumverteidigung in den nichsten fiinf Jahren rechnen muB. Auf ameri-
kanischer Seite ist der Bau der B 47 «Stratojet» ausgelauten. Dieser Typ
bildet noch iiber Jahre hinaus das Riickgrat der strategischen Luftflotte der
USA. In Einfiihrung begriffen steht als Nachfolgemuster die B 52, welche
geschwindigkeitsmiBig der B 47 entspricht und diese lediglich hinsichtlich
Reichweite und Transportkapazitit tibertrifft. Auf englischer Seite steht
die «Valiant» im Truppendienst; das letzte Flugzeug dieses Musters verlie3
im vergangenen Monat dic Fabrik. Zurzeit werden die ersten Staffeln mit
den «Vulcan» und «Victor» ausgeriistet, welche leistungsmiBig der «Valiant»
entsprechen. Die strategische Flugwaffe der Sowjetunion schlieBlich befin-
det sich im Aufbaustadium und wird durch dic «Badger» und die schwere
«Bison» beliefert. Alle diese Flugzeuge, welche wihrend der nichsten Jahre
im Westen und im Osten im Dienst stehen, entsprechen sich leistungsmiBig.
Sie erreichen Hochstgeschwindigkeiten um 1000 km/h und Gipfelhdhen
von 12 000 bis 15 000 m. An leistungsfihigeren Flugzeugen steht fiir die
Flugwafte der USA die B 58 «Hustler» im Stadium der Prototypenversuche.
Die Marschgeschwindigkeit dieses Musters liegt im Uberschallbereich und
die durchschnittliche Flughthe bei 15 000 m. Die Nachteile des «Hustler»
liegen in seiner geringen Reichweite. Einstweilen steht eine kleine Probe-
seric im Bau; entgegen anderslautender Behauptungen wurden noch keine
Kredite fiir den GroBseriebau bewilligt, so dal an cinen Einsatz des «Hust-
ler» in der Luftkriegfiihrung im besten Falle vor dem Jahre 1962 nicht zu
denken ist. Nachdem die «Bison» erst vor drei Jahren als Prototyp auftrat
und seine Seriefabrikation erst kiirzlich aufgenommen wurde, ist auch auf
russischer Seite kaum mit der Einfithrung eines schnelleren Musters vor dem
Ablauf der nichsten fiinf Jahre zu rechnen. Die jetzt anzuschaffenden Waf-
fen und Gerite fiir die schweizerische Luftraumverteidigung gentigen daher
den Bediirfnissen fiir lingere Zeit, wenn sie Luftziele, welche mit Maximal-
geschwindigkeiten von 1000 km/h in 15 000 m fliegen, mit guten Erfolgsaussichten
zu bekdampfen vermdigen. 5

Wenn es in der Schweiz darum geht, Kredite fiir neue Anschaffungen
unserer Armee bereitzustellen, so finden sich erfahrungsgemiB iiber Nacht
Tausende von «Fachleuten», welche es billiger machen wiirden. Wir erin-
nern in diesem Zusammenhang an den vor rund zwei Jahren gemachten
Vorschlag einer schweizerischen Wochenzeitung, die Flugwafte aufzulésen
und durch Raketen zu ersetzen, oder an das nicht viel weniger lapidare An-
sinnen einer bekannten Tageszeitung, welche kurzerhand alle schweize-
rischen Panzer durch eine ungepanzerte Selbstfahrkanone ersetzt haben
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wollte. Solche Allerweltslosungen kranken meistens daran, daB sie wegen
der bestechenden «Billigkeit» gerne gerade die grundlegendsten militiri-
schen Bediirfnisse kurzerhand iibergchen und ausgerechnet Grundpfeiler
unseres Wehrwesens der Sparwut optern. Wenn etwa in der Diskussion um
dic schweizerische Luftraumverteidigung behauptet wird, der Einsatz von
Jagdflugzeugen im Luftraumschutz komme fiir uns nicht in Frage, weil
Jager zu kostspiclig seien, so scheint uns, auch dem diesbeziiglichen Votanten
konne der Vorwurf, das «wie» in der Luftraumverteidigung allein nach
finanziellen Gesichtspunkten auszurichten, nicht erspart bleiben. Es be-
streitet gewiB niemand, daB bei der Beschaffung von Waffen und Geriten
fiir die Luftraumverteidigung den finanziellen Moglichkeiten unseres Lan-
des Riicksicht zu tragen ist. Wenn im konkreten Falle aber keine zweck-
miBige «billige» Waffe zur Verfiigung steht, so mull eben die teure ange-
schafft werden, und cine solche «teure» Anschaffung generell und schlecht-
hin ausschlieBen zu wollen, wie das in den angefiihrten Beispielen gemacht
wird, ist wehrpolitisch geschen eine Verantwortungslosigkeit. SchlieBlich
ist tiberhaupt noch nicht bewiesen, daB3 man es mit Raketen billiger machen
kann als mit einer Jagdflugwafte.
*

Damit kommen wir unwillkiirlich auf das delikate Gebiet der ver-
gleichenden Wirkungsmoglichkeiten verschiedenartiger Luftraumverteidi-
gungswachn. Weil wir — es wurde bereits nachdriicklich darauf hingcwicscn
— schon heute und nicht erst in funf oder gar zehn Jahren einer Luftraum-
verteidigung bediirfen, kommt nur die Beschaffung von Waffen und Ge-
riten in Frage, welche kurzfristig erhiltlich sind. Mit anderen Worten kann
sich unsere vergleichende Betrachtung auf das beschrinken, was bei anderen
Armeen bereits im Einsatz stcht oder in Einfiihrung begriffen ist und hin-
sichtlich Wirkungsweise und finanzieller Anforderungen einigermalBen iiber-
blickt werden kann.

Sowohl die Luftraumverteidigung der westlichen wie diejenige der
ostlichen Staaten basiert einstweilen noch auf dem Jagdflugzeug. Es kommen
im allgemeinen Jiger zum Einsatz, welche in rund fiinf Minuten auf 15000 m
steigen und Spitzengeschwindigkeiten erreichen, welche an oder bereits
iiber der Schallgrenze liegen. Die zur Zcit erhiltlichen westlichen Muster —
erwihnt sei die englische «Hunter F 6», die franzdsische «Mystére IV By,
die schwedische Saab «Lansen» oder die amerikanischen Jagdflugzeuge der
Hunderterseric (F 100 «Super-Sabre», F 101 «Voodoo», F 102 und F 104
«Starfighter»), ja selbst noch der als Jagdbomber entwickelte schweizerische
«P 16» - sind in der Lage, dic in den nichsten fiinf Jahren bei den strategi-
schen Luftwaffen der GroBmichte zum Einsatz kommenden A-Bomber
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selbst in unserem riumlich begrenzten Kleinstaat mit ziemlich guten Erfolgs-
aussichten zu bekimpfen, sofern ihr Einsatz in Koordination mit ciner
lickenlosen Radariiberwachung des landeseigenen und des angrenzenden Luft-
raumes und moglichst zeitverzugslosen Alarmorganisation, sowie gefiihre
durch kriegstiichtige Einsatzzentralen crfolgen kann.

Welches Flugzeugmuster schluBendlich zu beschaften wire, ist eine Frage,
dic nicht hier, sondern durch die Fliegertruppe im Einvernechmen mit der
Kriegstechnischen Abteilung zu entscheiden ist. Es wird derjenige Typ vor-
zuschlagen sein, der nicht nur in der Stratosphire cingesctzt werden kann,
sondern der sich zudem auch fiir diec Deckung der Erdkampfflugwatie, das
heiBt zum Luftkampf in den tiefen Regionen des Luftraumes, eventuell sogar
fiir den Eingrift im Erdkampf selbst cignet. Als selbstverstindlich ist dabei
vorauszusctzen, daB das oder die betreftenden Flugzeugmuster von unseren
Flugplitzen aus cingesetzt werden konnen. Da die amerikanischen Flugzeuge
der Hunderter-Serie, insbesondere auch die vielgepriesene F 104 «Star-
fighter», zu hohe Flichenbelastungen aufweisen, um in unserem Gelinde
geniigend mandvrierbar zu bleiben, diirfte ein Entscheid wohl cher zu-
gunsten curopiischer Muster in Frage kommen.

Sofern man es verantworten zu konnen glaubt, mit der Beschaffung
von Flugzeugen zur Luftraumverteidigung noch einige Monate zuzuwarten,
so erdffnen sich neue Moglichkeiten durch den Ankaut von relativ preis-
giinstigen Hochleistungsjigern in Form etwa der mit Raketen- und Diisen-
tricbwerk verschenen franzosischen Entwicklungen «Mirage» und «Tri-
dent» oder der Interzeptorausfithrung der englischen «SR 53». Die durch-
schnittliche Steigzeit solcher Flugzeuge betrigt auf 15 000 m nicht mehr als
zwei Minuten. Thr Nachteil liegt in der kurz bemessenen Flugdauer, was
ihre. Einsatzmoglichkeiten allein auf die Luftraumverteidigung beschrinkt
und sie zum Einsatz in geringen Hohen als Deckungsjiger ungeeignet macht.

*

Als Konkurrent des Jagdflugzeuges tritt in der Diskussion um die Luft-
raumverteidigung immer wieder die Fliegerabwehr-Lenkwaffe, dic Boden-
Luft-Rakete in Erscheinung. Da die Organisation des schweizerischen Luft-
raumschutzes schon heute und nicht erst in zchn Jahren akut ist, kann auch
bei dieser Waffe nur das gewogen werden, was vorhanden und wigbar sich
zeigt. Das scheint bei den Anhingern der Allein-Raketen-Luftraumverteidi-
gung besonders leicht iiberschen zu werden. Die Raketenentwicklung er-
6ffnet unbestritten noch vielgestaltige Moglichkeiten, und niemand ist an
ihrer weiteren Forderung so schr interessiert wie gerade die Fliegertruppe,
weil ihre Einfiihrung in der schweizerischen Fliegerabwehr die Flugwafte

788



weitgehend zugunsten des Erdkampfeinsatzes entlastet. Aber es kann doch
nicht die Rede davon sein, heute eine kostspiclige Watfe in GroBserie zu
beschaffen, welche den Nachweis einer wenigstens einigermaflen sicheren
Zuverldssigkeit noch nicht erbracht hat und die immer noch mitten im Ver-
suchsstadium drin steht. Die USA haben vor allem aus Prestigegriinden vor
zwei Jahren die Einfihrung von Boden-Luft-Lenkwaffen zur Luftraum-
verteidigung forciert, ohne daBl damals irgendwelche brauchbare Angaben
iiber die Wirkungsmoglichkeiten zur Verfiigung gestanden hitten. Die im
damaligen Zcitpunkt angeschaffte «Nike-Ajax»-Rakete erwies sich denn
auch in Trefsicherheit und Reichweite hochst ungentigend und wird bereits
wicder durch die groBere «Nike-Hercules» ersetzt. Wohl haben dic Eng-
linder ihre Flab-Lenkwaffe «Bloodhound» in Serienherstellung gegeben;
trotz ihrer fritheren Voraussage, es sci die «English-Electric P 1» der letzte
bemannte Jiger der RAF, werden heute von staatlicher Seite wieder ver-
schiecdenste Neuentwicklungen bemannter Jagdflugzeuge angetricben und
finanziert. Das 1Bt darauf schlicBen, da3 auch in England cinstweilen noch
niemand ernstlich daran glaubt, die «Bloodhound» oder cine andere Flieger-
abwehrrakete bringe in niherer Zukunft die Lésung der Luftverteidigungs-
probleme. Eine der am weitesten fortgeschrittenen Konstruktionen im Sek-
tor der Boden-Luft-Lenkwaften, die schweizerische « Contraves-Oerlikon »-
Rakete, hat die ihre Einfiihrung rechtfertigende Betriebssicherheit ebenfalls
noch nicht erreicht. Kein Geringerer als der Chef der schweizerischen Flie-
gcrabwehrtruppe selbst hat vor kiirzerer Zeit gegeniiber der Presse fest-
gestellt, daf3 seines Erachtens an dic Einfithrung von Fliegerabwehrraketen
in unserem Lande in groBerem Ausmal in niherer Zukunft noch nicht zu
denken sei, da diesen Waften die minimale Betriebssicherheit noch abgehe.
Im tibrigen bedarf die Ausriistung unserer Fliegerabwehrtruppe mit Lenk-
waffen ausgedchnter Einsatzstudien, weil ja auch in diese Wafte enorme
Kredite investiert wiirden, welche bestmdglich ausgeniitzt sein wollen. So
wire vorgingig der Einfihrung zum Beispiel auch abzukliren, wieviele
Lenkwaffen anzuschaften sind, um eine hinreichende Sittigung unseres
gesamten Luftraumes mit Abwehrmitteln zu erreichen. Bis diese vorberei-
tenden Arbeiten durchgefiihrt sind, werden noch Jahre vergehen.

*

Dicse Feststellungen fiithren zu klaren SchluBfolgerungen: Die schwei-
zerische Luftraumverteidigung wird fiir heute und fiir die nichstfolgenden
Jahre auf cinem integralen Zusammenwirken von Flieger- und Fliegerabwehr-
truppen beruhen miissen. Einer vermchrt zu radarisierenden Flabtruppe
haben Fliegerformationen mit fiir den Einsatz in der Stratosphire gecignetem
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Flugmaterial und Einsatzzentralen zur Seite zu stehen. Die Anschaftung von
Jigern, welche sich ja zum Schutze der Erdkampfstaffeln schon dann auf-
dringt, wenn man von ihrem Einsatz in der Luftraumverteidigung absehen
mochte, hat dabei zusitzlich zur Beschaffung von ncuen ErdkampfHug-
zeugen zu crfolgen, weil die Kamptkraft unserer Flugwafte im Erdkampt
durch die Zuweisung der Luftraumverteidigung nicht tangiert werden
darf.

Das soll uns anderseits aber nicht hindern, schon heute der versuchs-
weisen Einfihrung von ecinigen Raketenbatterien bei der Fliegerabwehr-
truppe das Wort zu reden. Die Vorbereitungen fiir den Lenkwaffeneinsatz,
insbesondere die Abklirung der ausbildungstechnischen Belange, kénnte
damit so weit vorangetrieben werden, dal die Ausriistung mit einer groBe-
ren Anzahl von Lenkwaften im Zeitpunkt deren Truppenreife ohne Verzug
an die Hand genommen werden kann.

SchlieBlich sei uns noch ein letzter Hinweis gestattet, der uns zugleich
als einer der wichtigsten erscheint: Die Probleme der Luftraumverteidigung
sind derart komplex und die technische Entwicklung des Militirflugwesens
und der Lenkwaften erfolgt so tiberraschend und tiefgreifend, dal man sich
mit diesen Angelegenheiten andauernd befassen muB, um wirklich auf dem
laufenden zu bleiben. Schaffen wir darum endlich mit einer Planungskom-
mission ein Organ, das sich aus Vertretern von Flieger- und Flieger-
abwehrseite zusammensetzt und mit den Problemen der Luftraumverteidi-
gung und des Einsatzes der Flugwaffe vollamtlich befaBt. Nur so besteht
Gewihr dafiir, daB in Zukunft die richtigen Entscheide im richtigen Zeit-
punkt gefillt und innert niitzlicher Frist durch das Parlament sanktioniert
werden, und nur so haben wir schlieBlich auch die GewiBheit, daB unserer
unter bedeutenden Opfern zu schaffenden Luftraumverteidigung dauernd
ein HochstmaB an Wirksamkeit erhalten bleibt.
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