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Die Automation und wir
Von Major Kurt Bolliger

«J’ai vu de nombreux aéroplanes voler, mais je n’ai rien vu personelle-
ment de précis sur les services qu'ils ont rendus et le résultat de leur explora-
tion. Des conversations avec de nombreux otticiers frangais, j’en ai emporté
Uimpression que les aéroplanes avaient donné peu de renscignements
utiles.» Diesen Passus widmete ein hoher schweizerischer Offizier in scinem
offizicllen Bericht tiber die Herbstmandver der franzdsischen Armee von
1911 der damaligen «Luftwafter seiner Gastgeber. Ein Mandverbericht-
erstatter der «Schweizerischen Monatsschrift fiir Offiziere aller Waffen»
hatte offenbar zum Thema «Acroplan» andere Volksstimmen gehort, denen
er folgendes entgegenhielt: «Man glaubt zur Stunde, das Heil (beziiglich
Aufklirung) in den Flugzeugen zu finden. Ob man sich da nicht im Irr-
tum befindet? Humbert sagt, man habe immer alles nach oben beobach-
ten schen — tout le monde regardait en 'air, comme dans les «Cloches de
Corneville» — und niemand habe dabei bemerkt, welche unnétigen Strapa-
zen man den Truppen zumutete. Man darf eben nie vergessen, dal dic
Reiterei immer das Organ der taktischen Aufklirung bleiben wird. . .»
Wohl von Werturteilen dieser Art inspiriert, gelangte ein Delegierter an der
Sitzung des Zentralkomitees der SOG des Jahres 1912 beim Traktandum
«Nationalspende fiir das Militirflugwesen» zum Votum: «Uber die Brauch-
barkeit des Aeroplans als Vehikel und damit iiber seine Bedeutung sind wir
nun aufgeklirt: es ist nichts damit! Selbst der Sport geht am Flugzeug vor-
iiber!» Diese militirischen Fachleute befanden sich im tibrigen in bester
Gesellschaft: Knapp sechs Monate vorher hatte im Stinderat, der eingeladen
worden war, iiber den allmihlich aufkommenden Automobil- und Acro-
planverkehr aut eidgenéssischer Ebene zu legiferieren, der Herr Kommis-
sionsreferent seine Kollegen hinsichtlich der beschrinkten Bedeutung des
Geschiftes folgendermaBen beruhigt: «Diese Entwicklung (des Flugwesens)
wird ihre natiirlichen Grenzen haben. Denn es hat, um mich vulgir auszu-
driicken, die Luft noch viel weniger Balken als das Wasser.» Worauf man
denn auch Nichteintreten beschloB.

Man mag aus diescn Reminiszenzen erschen, daB Prognosen ausge-
sprochene Gliickssache sind. Anhinger und Gegner von Neuerungen kénnen
sich irren. Schwerer wiegt, wenn es um militirische Entwicklungen geht,
das zweckgerichtete Urteil, von dem es heiBt, «man merkt die Absicht, und
man wird verstimmt». So erzihlt man sich etwa von jenem Herrn X, der
beim Thema des Uberganges zur Motorartillerie cinzig mit Riicksicht «auf
unserc speziellen Verhiltnisse» allen neuen Tendenzen schirfsten Kampf
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angesagt hatte. Ausschlaggebend fiir seinen Standpunkt war aber die unbe-
strittene Autoritit des Betreffenden in Beschirrungs- und Bespannungs-
fragen, eine Autoritit, die sich durch die neue Entwicklung zunehmend
bedroht fiihlte.

Wir mdchten hoffen, daB Motive dieser Art nicht etwa bei den gegen-
wirtigen Werturteilen verschiedener Fachleute unseres Landes iiber Fern-
lenkung mitbestimmend waren. Leider standen wir selbst im Verdacht, mit
unseren Betrachtungen iiber relative Storfestigkeit von Frithwarnung und
Fernlenkung! auf halbem Wege zum Bekenntnis zur militdrischen Automation
stecken geblieben zu sein und den Mut zur SchlieBung des Servokreises
Aufklirung — Information - Steuerung - Reaktion nicht gefunden zu
haben. Obwohl in Nummer 11/1956 (S. 833) dieser Zeitschrift von be-
rufenster Seite iiber automatisches Rechnen und Steuerungen referiert
wurde, scheint es uns deshalb notwendig zu sein, nochmals einen Versuch
zur Standortbestimmung auf dem Gebiete der militirischen Automation zu
machen.

Man versichert uns heute mit mehr oder weniger Bestimmtheit, Lenk-
waffen konnten die taktische Flugwaffe nie ersetzen. Unsere klassische
Artillerie fiihlt sich von Flugkdrpern nicht sonderlich angesprochen und
auch die schwere Flab hatte fiir gesteuerte Raketen bisher nicht viel iibrig.
Demgegeniiber scheint uns die Analyse ciniger Zahlen aus der amerikani-
schen Riistung der letzten fiinf Jahre zu anderen Schliissen zu berechtigen.
Wenn auch aus Figur 1 die Auslagen fiir Lenkwaffen aus den Globalinvesti-
tionen fiir Flugzeuge (inkl. Flugkorper der Air Force) cinerseits und fiir
Steuergerdte aus den Aufwendungen fiir Elektronik aller Art andererseits
nicht ohne weiteres hervorgehen, so ist doch die Ausweitung des Elektronik/
Avionik-Anteils bei den Spitzenkontrakten von 60 auf 809, innerhalb
zweier Fiskaljahre schr eindrucksvoll. Fiir 1957/58 sollen in den USA 2,6
Milliarden Dollar fiir die Produktion von Fernlenkwaffen aller Kategorien
aufgewendet werden; dazu kommen 366 Millionen fiir Forschung auf diesem
Gebiete. Von den 2,6 Milliarden entfallen rund 1,1 Milliarden auf elek-
tronische Ausriistung und Zubehér, zum Beispiel fiir Frithwarnung, Ziel-
zuweisung, Zielverfolgung, Waffenlenkung. Bei der Luftwaffe, die etwa
50%, des gesamten Fernwaffenbudgets beansprucht, betrug der Lenkwaffen-
anteil am Produktionsbudget vor fiinf Jahren noch 0,19%,; heute sind es 8%,
und fiir 1960 werden es 35%, sein. Andere Prognosen (NZZ vom 24.4.57)
gehen gar auf 359, fiir 1958 und 509, fiir 1960. Es wird geschitzt, daf in
den nichsten Jahren die Hilfte aller strategischen und ein Drittel aller tak-

1 ASMZ 8/1956, S. 556 -
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tischen Luftwaffeneinsitze durch Lenkwaffen iibernommen werden kénn—
ten. Einzelne Sachverstindige glauben sogar, daB «sehr bald» 909, aller
Aufgaben des «Air Defense Command», 50%, derjenigen des Strategic Air
Command und 40 % der Tactical Air Command’s durch Lenkkorper ausge-
fiihrt werden. Vorliufig wird das Tempo der Einfiihrung einer Lenkwaffe
meist noch durch die Frage ihrer Zuverldssigkeit diktiert, doch steht auBer
Zweifel, daB gerade auf diesem Gebiet — der Betriebssicherheit, namentlich
ihrer elektronischen Organc — gegenwirtig ganz entscheidende Fortschritte
gemacht werden, was, wie spatcr aufzuzeigen sein wird, uns auch rein wirt-
schaftlich nicht gleichgiiltig sein kann. Die Vereinfachung der Schaltungen
und damit die Verringerung des Aufwandes, das heiB3t die immer groBere
Ausmerzungsrate storanfilliger Teile liB¢ sich am Beispiel dreier Luft-Luft-
Lenkkérper darstellen: Deren erster Typ mit einer Monatsproduktion von
100 Stiick und einem Gestehungspreis von je 24 so0 Dollar umfaBte elek-
tronische Einbauten, die mit 7500 Dollar zum Totalpreis und entsprechend
zu den Ausfallraten beitrugen. Eine zweite Lenkwafte der gleichen Kate-
gorie umfaBte elektronische Steuerorgane von 5000 Dollar auf den Gesamt-
preis von 13 000 Dollar. Die neue «Sidewinder»-Lenkwaffe der Marine-
flugzeuge kommt demgegeniiber mit einem Infrarot-Lenksystem aus, das
ganze neun Roéhren umfaBt und mit nur einem Sechstel am Preis des Ge-
schosses partizipiert.

Es scheint nun sehr verlockend und naheliegend, unsererseits zuzuwar-
ten, bis alle diese neuen Waften nach abgeschlossener Entwicklung zu giin-
stigsten Preisen und mit untadeliger Zuverlissigkeit angeboten werden.
Eine dhnliche Taktik hat man bekanntlich zu den Zeiten unserer Einleitung
mit den Flugzeugen eingeschlagen, in den zwanziger Jahren dann zivil und
militirisch auf dem Gebiete des Radios, nach dem letzten Kriege angesichts
unserer Verspatung auch auf dem Sektor Radar. Vom Erfolg schrieb Robert
Gsell in einer Erwiderung auf einen Vorschlag zur Verwertung der «Samm-
lung fiir die schweizerische Militiraviatik» um.1913: «. .. Die Schweiz be-
sitzt genug Flieger, prozentualiter sogar weit mehr als Deutschland. Aber
sic gibt ihnen keine Beschiftigung; alle miissen ins Ausland. Allein in
Johannistal zihlten zwei hervorragende Konstrukteure, die Erbauer der
bekanntesten Apparate, und vier Piloten zu meinen Landsleuten. . .» Man
wird sich erinnern, dal damals die Schneider, Burkard, Rupp, Wild und
andere wohl in beiden Kriegslagern hervorragende Apparate bauten, der
jungen schweizerischen Fliegertruppe aber bitter fehlten. Einen dhnlichen
Ausverkauf geistiger Kapazititen erleben wir heute auf dem Gebiete der
Elektronik, Mathematik und Physik. Von ganzen Diplomandenjahrgingen
der betreffenden Abteilungen unserer ETH findet sich nicht selten kein
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cinziger mehr in der Schweiz und nur noch wenige in Europa. Man tréstet
sich oft mit dem Argument, als kleines Land hitte die Schweiz auf diesen
Gebiceten ohnehin nicht viel zu bestellen, weshalb man sich ruhig weiterhin
an groBe Maschinen, Uhren, Kise und Fremdenverkehr als den ewigen
Grundpfeilern unserer Volkswirtschaft halten konne. Unter den verschie-
denen Bittstellern, die in letzter Zeit nach dem Vorbild der Englinder am
Pentagon um Fernlenkwaffen anklopften, befand sich auch der hollindische
Wehrminister, der nach Pressemitteilungen «vielsagend darauf hinweisen
konnte, daB die in den Niederlanden hergestellten Radarausriistungen den-
jenigen aus den Vereinigten Staaten und aus GroBbritannien iiberlegen
seien, so daB3 man sich einen Tausch von niederlindischen Radarausriistun-
gen gegen moderne amerikanische Lenkwaffen vorstellen kénne». Auch von
Schweden weill man, daB es neben der drittgroBten Flugwafte die wahr-
scheinlich beste europiische elektronische Infrastruktur fiir deren Einsatz
besitzt, und auf dem Gebiete der Lenkwaften ebenfalls nicht untitig ge-
blicben ist. Es ist also gar nicht so, daB ein kleines Land auf elektronischem
Gebiete nicht mitzureden hitte. Mit fortschreitender Automation des Pro-
duktionsprozesses gehen diese Fragen im Gegenteil alle an. Wenn wir zur
Kenntnis nehmen, daf} in dem am 30.6.56 beendeten Fiskaljahr die USA von
rund 11,9 Milliarden Dollar Aufwendungen fiir Kriegsmaterialproduktion
deren 2,7 nach untenstehendem Schliissel (Fig.2) fir Beschaffung von

Andere
Schiffs - Elektronik

Forschung &

Flugzeug - Elektronik Entwicklung
-34 % 10%
2%

Uebermittlung
28%

Fig. 2. US: Aufteilung der 2,7333 Milliarden Dollar Verteidigungsausgaben fiir Elek-
tronik im Fiskaljahr 1955/56 auf die einzelnen Sachgebiete (RETMA).
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Elektronik ausgegeben haben, erkennt man leicht, daB davon beinahe zwei
Drittel direkt oder indirekt als Investitionen in die Technik der Automatisie-
rung der Kriegfithrung, der Forschung im allgemeinen und der zivilen und
militirischen Produktion betrachtet werden kénnen. Dabei ist zu beachten,
dal3 die 2,7 Milliarden nur die reinen Gerdtekosten umfassen, nicht aber Bau-
ten und Installationen oder Wartungs- und Betricbskosten.

Das heiBBt nun nichts anderes, als daB3 auf dem Umweg tiber militdrische
Aufwendungen auch der zivile AutomationsprozeB ganz wesentlich be-
fruchtet worden ist. Forschungsergebnisse auf dem Gebicete der militirischen
Elektronik und namentlich Avionik finden ihre unmittelbaren zivilen An-
wendungen; andererseits kann die friedensmiBige Produktion dieser Fach-
gebicte praktisch ohne groBe Umstellungen sofort militirischen Zwecken
dienstbar gemacht werden: Die Radartechnik, die England vor den An-
greifern von 1940 rettete, bildet die Voraussetzung des zivilen Flugverkehrs
heutiger Dichte. Dieselbe Fernsehindustrie, die heute unsere Heime bedient,
kann morgen das Riickgrat der Kommandofiihrung im Krieg zur Luft und
im Kampt der Lenkgeschosse bilden. Jene Rechenmaschine, die heute einer
Versicherungsgesellschaft Zukunftsprognosen stelle, kann morgen in neuer
Programmierung dariiber Auskunft geben, ob und wie bestimmte Luftziele
sich mit gegebenen Mitteln bekimpfen lassen.

[Im Jahre 1956 arbeitete in den USA eine von vierzig Personen auf dem
Gebiete der Elektronik, das heiBt 2,59, aller Werktitigen. 759%, dieser
Arbeitsplitze gab es vor zchn Jahren noch nicht. Seit 1950 betrigt die
Steigerung der gesamten elektronischen Produktion 819, und erreicht heute
etwa die Neunmilliardengrenze. Fiir 1960 lautet die Voraussage auf 15 Mil-
liarden. 1939 betrug das nationale Bruttoeinkommen der USA 91 Milliar-
den: am Ende des zweiten Weltkrieges 209 Milliarden; 1955 wurden zum
erstenmal 400 Milliarden erreicht. Fiir die nichsten zehn Jahre wird noch-
mals eine Steigerung um 409, erwartet. Im Zeitraum von 1947 bis 1956 be-
trug die Zunahme der Arbeitskrifte 139, dicjenige des nationalen Ein-
kommens aber 41 9. Fiir die nichsten zehn Jahre wird eine weitere Zunahme
der Zahl der Arbeitsplitze um nur 149, erwartet, gleichzeitig aber — wie
oben erwihnt — eine Steigerung des nationalen Einkommens um 409,. Das
Manko bei den Arbeitskriften 1dB¢ sich nur durch einen kriftigen weiteren
Anstieg der automatischen Produktion - das heit durch Einsatz der ange-
wandten Elektronik — ausgleichen. Das kommt am besten in den Statistiken
iiber den Stromverbrauch zum Ausdruck: Pro Arbeitsstunde wurden in der
Industrie 1947 5,5 Kilowattstunden verbraucht, 1956 bereits 10,2 und fiir
1966 rechnet man mit 21.

Diese Zahlen konnen auch uns volkswirtschaftlich nicht gleichgiiltig
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sein: die groBziigige Grundlagenforschung und Unterstiitzung moderner
Industriezweige durch militirische Auftrige im Ausland zeitigt auf dem
Gebiete der Elektronik genau wie auf demjenigen der Kernphysik derartige
produktive Auswirkungen, daB wir hier sicher nicht linger abseits stechen
diirfen. Selbst die Frage der Forderung des technischen Nachwuchses kann in
diesem Zusammenhang auf lingere Sicht zu einer militirischen Schicksals-
frage werden.

Man mag hier einwenden, einmal werde der Zeitpunkt kommen, da wir
den technischen Wettlauf im Militirischen nicht mehr mitmachen kénnten
und uns zu den Partisanen und Benzinflaschen zuriickfinden miiBBten. Die
oben zitierten Zahlen zeigen aber, dal3 wir uns dann auch industriell auf
lingere Sicht mit einer allmihlichen Deklassierung abzufinden hitten.

Deshalb glauben wir an eine reelle Chance, durch eine gemeinsame An-
strengung im Interesse aller — Wirtschaft, Forschung und Landesverteidi-
gung — zu einer tiefgreifenden Modernisierung unserer Konzeption gelan-
gen zu konnen. Eine Konzeption, die das Massenheer allmihlich durch die
Technik abzulosen vermochte.

Man ist sich unseres Wissens in den maBgebenden militirischen Kreisen
einig dariiber, daB cine solide Abwehr viel Feuer in méglichst kurzer Zeit
an den jeweiligen Schwerpunkten erheischt, ligen diese nun in der Luft oder
am Boden. Nicht ganz einig ist man sich dariiber, wie dieses Feuer an den
Gegner heranzubringen wire, welche Bewegungen man unter den ver-
schiedenen denkbaren Umstinden den Waffentrigern und ihrer Bedeckung
noch zumuten kdnnte. Man muB sich nun aber wirklich fragen, ob bei
unserer bescheidenen Tiefe fiir taktische Lenkkorper iiberhaupt noch ein
Bewegungsproblem bestinde, abgesehen von MeBstellen und Ubermitt-
lungstrupps fiir die Koordinatenwerte, fiir deren Infrastruktur ja heute
schon beachtliche Ansitze vorhanden wiren. Bekanntlich pflegen wir bei
unserer derzeitigen Fliegertruppe die Bodenorganisation nicht immer neu
auf einen bestimmten Frontverlauf auszurichten und es ist selbstverstindlich
gleichgiiltig, ob die Flugwafte Ziele am Rhein zum Beispiel aus dem Wallis
oder aus dem Tessin bekimpft. Prinzipiell gleich liegen die Dinge fiir die
Startbahnen und AbschuBgestelle irgendwelcher Typen aus dem heutigen
Lenkwaffenkatalog, die der Feindeinwirkung in unserem Gelinde zumindest
nicht schwieriger zu entzichen sind als Pisten, Flugzeuge, Panzer und
schwere Artillerie.

Vom Radargebiet her wissen wir, dal man wohl gegebenenfalls Gerate
kaufen kann, wie man etwa Kanonen und Panzer beschafft. Ob sich solche
Gerite aber je zu einem eigentlichen Waffensystem zusammenfiigen lassen,
ist fast ausschlieBlich eine Frage profunden und breiten Studiums und der
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Erfahrung. Diese Erfahrung nun liBt sich fiir kein Geld im Ausland kaufen,
namentlich nicht die Erfahrung in unseren Verhaltnissen. Sie ist vielmehr das
Produkt aus der Multiplikation Sachbearbeiter x Zeit. Fiir das erste Element
wiren sehr giinstige Voraussetzungen vorhanden, wenn es gelinge, Wissen-
schaft, Wirtschaft und Armee geniigend eng zusammenzufassen und Detail-
fragen wie beispielsweise jene der Kompetenzen von Fliegerei, Artillerie,
schwerer Fliegerabwehr und Ubermittlung oder sogar jene Schicksals-
paragraphen der geltenden Dienstordnung innerhalb der Beschaffungs- und
Verwaltungsstellen fiir einmal in den Hintergrund zu dringen. Wir sind gar
nicht etwa der Meinung, als erstes miiften nun Bestellungen im Werte von
Megafranken aufgegeben werden. Viel dringender scheint uns die Bildung
einer einsatzfreudigen und uneingeengten Arbeitsgemeinschaft, dic weit
iiber den Rahmen jener iiblichen Sachbearbeiter hinausgehen miifite, deren
Haupttitigkeit bisweilen im Sammeln von Zeitungsausschnitten bestcht.

Entscheidend wire schlieBlich die Wahl des Chefs, denn fiir ihn miiite
gelten, was kiirzlich bei der Einweihung eines in unwahrscheinlich kurzer
Zeit in Deutschland erbauten Radioteleskopes auf dem Stokar iiber dessen
Promotor, Professor Brandt® gesagt wurde: «Diese Schopfung zeigt, was
ein, allerdings begabter und duBerst aktiver und vitaler Ingenicur, der Zu-
gang zum Raum der Politik hat, durch seinen Einsatz erreichen kann. Es ist
notig, daB die Interessen der Forschung nicht nur durch Resolutionen und
Memoranden, sondern auch durch Menschen, die sich personlich dafiir ein-
setzen, vertreten werden.»

Fiir diec Beurteilung des Faktors Zeit stehen uns Vergleichswerte aus dem
Radargebiete zur Verfiigung, wo unsere ersten Gehversuche im wesent-
lichen im Jahre 1946 eingesetzt haben. Man sollte also mit konkreten Maf-
nahmen nicht mehr allzu lange zuwarten. Major Werner hat im Mirzheft
dieser Zeitschrift den EntwicklungsprozeB vom schweren Interzeptor iiber
den Leichtjiger zum pilotlosen Flugkdrper niichtern und iiberzeugend dar-
gelegt. Nichts spricht dagegen, daBl auch der Feuertransport Erdc-Erde
derselben Evolution unterliegen wird.

So wurden von den Amerikanern ausgegeben (bzw. budgetiert) in Mil-

lionen Dollar fiir: FAES {55156 i
(effektive Ausgaben) (bew. Kredite) (Voranschlag)
Artillerie .................... 16 73 48
Kamplwagen .«sissseimsssnss 739 300 191
Lanlewaen ivscvsiiisinssanas 631 918 1276

2 Im zweiten Weltkriege Entwicklungschef bei Telefunken, Entwicklungsgruppen-
leiter fiir FunkmeBgerite bei der Luftwaffe; heute Staatssekretir in der Regierung von
Nordrhein-Westfalen.
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Wir mochten durch solche Vergleiche nicht «unsere besonderen Ver-
hiltnisse» verkennen. Doch dart man sich vielfach in guten Treuen fragen,
ob sie wirklich so besonders sind. Man kann ecinen jiingsten Ausspruch des
Chefs der Produktion im «Air Material Command» ruhig zur Hilfte als rein
rhetorisch werten. Es bleibt auch dann noch Grund genug, uns mit der
Automation des gelenkten Feuertransportes niher zu befassen als bisher.
General David Baker sagte: «What is going on today in guided missiles is
more of a revolution than an evolution.»

Seit der Niederschrift unserer Betrachtung im Mirz des Jahres sind zwei
Meldungen durch die Presse gegangen, die in diesem Zusammenhange von
Interesse sind. In der Junisession hat sich der Nationalrat «als weitere Etappe
der Planung aut weite Sicht» mit einem Postulat solidarisch erklart, welches
das Studium des Einflusses der Elektronik und der Automation auf das wirt-
schaftliche Geschehen fordert. Eine weitere Uberweisung befaBte sich mit
dem zunehmenden Mangel an technischem Fachpersonal. Wenn damit do-
kumentiert wurde, daB es sich hier um nationale Anliegen handelt, so kann
man nur hoffen, daB auch dic militarische Seite bei der weiteren Behandlung
dieser Geschifte nicht ganz iibersehen werden mége.

Ungefihr gleichzeitig haben die Fliegerabwehroffiziere «ihrer Erbitte-
rung tiber dic jahrelange Vernachlissigung einer der wichtigsten Waffen»
durch die Annahme einer Resolution Ausdruck verlichen, die an Schirfe
nichts, in ihren’ SchluBfolgerungen dagegen einiges zu wiinschen tibrig lieB.
Wir haben uns seinerzeit an dieser Stelle (ASMZ, Januar 19571, S. 11) fiir die
von der TO 51 bedrohte Ubermittlungsorganisation der Flab als Koordina-
tionsorgan zwischen taktischer Luftwafte und terrestrischer Fliegerabwehr
eingesetzt und diirfen folglich in Anspruch nehmen, nicht zu den angeblich
vorhandenen geschworenen Gegnern dieser Wafte zu gehren. Deshalb sei
uns die Feststellung gestattet, daB die in der Presse geforderte «schweize-
riche Konzeption der Luftraumverteidigung » niemals nur mit der Schaffung
ciner «Abteilung fiir Fliegerabwehr» realisiert werden kann. Wenn schon
unter den retrospektiv idyllisch anmutenden Zeitverhiltnissen des letzten
Krieges die Geschehnisse im Luftraum auf allen Kriegsschauplitzen stets nur
von einer Stelle aus koordiniert wurden, so zeigen moderne Organisationen
wie etwa « SAGE» (ASMZ, Februar 1957, S. 91), daB heute solche Aufgaben
nur noch von einer konsequent zentralisierten Automatik geldst werden
konnen, deren Konzeption auf einer gemeinsamen lang fristigen Planung be-
ruht. Ob der Luftraum nun primir als Marschstreifen (der taktischen Luft-
waffe ohne jede Jigerambition) oder als SchuBfeld von Lenkkdrpern Boden-
Luft und Boden-Boden betrachtet wird, dndert an der Tatsache nichts, da
er eben unteilbar ist, also nur von einer Instanz «bewirtschaftet» werden kann.
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Das gilt fiir den Kleinstaat noch in viel hsherem MaBe, als fiir den GroB-
raum ciner Koalition. Es geht deshalb zurzeit viel mehr darum, ein Waffen-
system fur die dritte Dimension zu entwickeln, als cinzelne Waftenkate-
gorien in groBeren oder kleineren Serien zu beschaften, leichte Geschiitze
ausgenommen. Die Automation als einzig mogliche Antwort auf Mach-
zahlen tiber 1 erheischt in erster Linie, was im Leitartikel der Mainummer
dieser Zeitschrift gefordert wurde: Klare Planung. Erst nachher sind Resolu-
tionen am Platz!

Verteidigung
des Dnjestr-Briickenkopfes Koschniza

im Fruhsommer 1944
(Zugleich ein Beitrag zum Thema: Selbsthilfe der Truppe)

Von Generalmajor a. D. Hans Kissel

I. Lage

Ende April 1944 wurde die bei den Riickzugskimpten vom Dnjepr zum
unteren Dnjestr stark angeschlagene 33 5. Infanterie-Division aus ihrer Ver-
teidigungsstellung siidlich Tighina herausgezogen und hinter die Front ver-
legt. Da sie sich mehrfach aus Kesseln hatte herauskimpfen und dabei
auBerordentlich hohe Ausfille an Menschen, Waffen und Gerit hatte hin-
nchmen miissen, soll sie durch Zufiihrung von personellem und materiel-
lem Ersatz aus der Heimat aufgefrischt werden.

Die Autffrischung ist jedoch kaum angelaufen, da wird die Division am
16. Mai alarmiert und mit Eisenbahntransporten nach dem 8o Kilometer
nordwestlich gelegenen Kischinew, der Hauptstadt des damals ruminischen
Bessarabien, gebracht. Der Grund fiir die plotzliche Verlegung der kaum
cinsatzfihigen Division ist die Wegnahme der bisher in deutscher Hand be-
findlichen groBen Dnjestr-Schleife von Koschniza durch starke russische
[nfanterie- und Panzerkrifte (Skizze 1).

Der sowjctische Angriff, der nach Gefangenenaussagen und Beutekarten
das 20 Kilometer siidwestlich gelegene Kischinew zum Ziel hatte, war zwar
am FluB durch Reserven und riickwirtige Dienste der hier eingesetzten
Frontdivisionen zum Stchen gebracht worden; die Zuriickgewinnung des
tief einspringenden FluBbogens scheiterte jedoch an deren geringen Kriften.
Deshalb soll die 335. Infanterie-Division bei dem geplanten Gegenangrift
mitwirken und anschlieBend die Verteidigung des wieder in Besitz genom-
menen «Briickenkopfes Koschniza» iibernchmen.

593



	Die Automation und wir

