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Wihrend der ganzen Mandver war das Autkl.Bat. nic der Gegenstand
groferer Fliegerangriffe. Bis die mit seinem Auftreten verbundene Gefahr
realisiert war, hatte es sich im Kampf aut der Erde bereits so mit dem Feind
verzahnt und war die Lage so untibersichtlich, dal3 ein Flicgcmngriﬁ nicht
mehr in Frage kam.

AnschlieBend sei die Frage erlaubt, ob es rationell ist, einen Truppen-
korper im einen Jahr als mot.Aufkl.Bat. zu schulen und cinzusctzen, with-
rend er sich im darautfolgenden Jahr als Geb.Fiis.Bat. im Kampf Giber der
Waldgrenze schulen muB}. Die Frage ist rhetorisch. Der Verfasser ist tiber-
zeugt, dall der Grundsatz der Arbeitsteilung und damit der Spezialisierung
nicht nur fiir die Fisiliergruppe gilt. Dic bewegliche Kampttithrung schnel-
ler, das heiBc gepanzerter Verbinde ist cin Ding, der Kampf der Normal-
infanterie ein anderes und derjenige der Gebirgsinfanterie ein drittes Ding.

Der Versuch mit dem Aufkl.Bat. war bestimmt cin Versuch mit untaug-
lichen Mitteln, hat aber seinen Zweck voll erreicht. Er hat gezeigt, was zu
crreichen wire, wenn man tber die entsprechende moderne Organisation
und Ausriistung vcrfiigcn wiirde — und was uns blithen kann, wenn der
Gegner dieses Mittel einsetze. Alle irgendwie als unser Gegner in Frage
kommenden Armeen haben diese Mittel.

Frihwarnnetze im Ausbau

Von Major Kurt Bolliger

A la guerre, trop souvent, ceux qui
voient ne commandent pas, et ceux
qui commandent ne voient pas.

(Maximes, I/V)

Die sich allenthalben weiter ausdehnenden Frithwarnnetze scheinen
Quintons Feststellung zum mindesten fiir den Luftkricg allmihlich ad ab-
surdum zu fiihren. Das Streben nach mehr Glacis und engerer Vermaschung
der Radar-Infrastruktur als primire Voraussetzung jeder Luftkricgfiihrung
und Luftraumverteidigung liBt sich aus immer zahlreicheren Einzelmel-
dungen der letzten Zeit entnechmen. Alle diese Anstrengungen werden ver-
stindlich, wenn man sich vergegenwiirtigt, wie bescheiden im Grunde ge-
nommen diec Vorwarnzeiten sind, die mit dcrzcitigcn Mitteln erzielt werden
konnen. Rechnen wir mit der heute durchaus normalen Einfluggeschwin-
digkeit von 9oo km/Std. und einer praktischen Geritercichweite auf Einzel-
zicle der Bomberklasse von 360 km, so entspricht dics einer Vorwarnzeit
von 24 Minuten; dabei miissen die Ziele fiir die Erfassung an der Reich-
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weitegrenze — Standard-Ausbreitung in der Troposphire vorausgesetzt —
minimal auf 10 coo m Hohe fliegen. Flugzeuge auf geringeren Hohen wer-
den in Funktion der Erdkriimmung entsprechend spiter erfat. Rechnet
man nach amerikanischen Mittelwerten mit einem Anteil von 10-309, aller
Zicle pro Station, denen ¢s gelingt, durch Uber- oder Unterfliegen der be-
treffenden Uberdeckung oder dank geschickter Ausnutzung von Aus-
breitungsanomalien unerfaBt durchzuschliipfen, so begreift man auch die
angestrebten Tiefenstaffelungen, denen man allenthalben durch Vorschie-
ben der Friiliwarnketten gerecht werden mochte.
*

Uber englische Arbeiten 138t sich dem Voranschlag des Air Ministry fiir
1955/56 entnchmen, daB der Neubau der «Home Chain» zu einer vollstin-
digen Uberdeckung der Inseln und eines 200-Mecilen-Streifens der angren-
zenden Gewisser fithren soll, wofiir etwa 100 neue Bauten notwendig
werden. Alle Installationen sind unterirdisch geplant bzw. angelegt; fiir
einc einzelne Anlage wird etwa mit der Kubatur einer gréBeren Unter-

agrun dbéll') nstation gce I'CChllCt.
*

Dic amerikanisch/kanadischen Anstrengungen nehmen allmihlich den Cha-
rakter eines Wettlaufes zum Pol mit den Russen als Konkurrenten an. Nicht
nur an der Beringstrae, sondern auch auf Treibeisinseln in Polnihe - hier
allerdings vorliufig als Versuchsanlagen — stchen sich die Frithwarnstatio-
nen beider Blocke schr nahe gegentiber. Prisident Eisenhowers jlingster
Vorschlag, gegenseitig Radar-Bedienungsmannschaften als  Sicherheits-
garanten auszutauschen, wiirde effektiv- gar nicht mehr viele Dislokations-
probleme schaffen.

Die «Pinetree-Kette» lings der amerikanisch/kanadischen Grenze, mit
deren Aufbau 1950 begonnen wurde, stcht jetzt in Betrieb. Sie soll etwa
250 Millionen Dollars gekostet haben, von denen Kanada einen Drittel, die
USA den Rest iibernahmen. In die Bedienung und Wartung der etwa 30 Sta-
tionen teilen sich beide Linder je nach geographischem Standort der cin-
zelnen Anlagen.

Im November 1953 begannen nordlich der bewohnten kanadischen
Nordprovinzen, also etwa am s5. Breitengrad, die Einrichtungsarbeiten des
zweiten Gemeinschaftsgiirtels, als « Mc Gill Fence» oder «Mid-Canada-Line»
bekannt. Verschiedene Schwierigkeiten, wie Unzuginglichkeit einzelner
Standorte, tiefe Temperaturen, Ubermittlungsschwierigkeiten und Un-
konstanz der Uberdeckungen als Folge der Polarlichteinfliisse brachten cs
mit sich, daB} an dieser Linie immer noch gearbeitet wird und vieles davon
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zurzeit noch auf dem Papier steht. Fiir die Industriezentren an den GroBien
Seen und der NE-Kiiste garantiert die « Mid-Canada»-Kette eine Vorwarn-
zeit von etwa 1% Std., fiir Washington etwa dreiBig Minuten mehr. Luft-
schutziilbungen mit Massenevakuationen bestitigten bei dem begrenzten
Schluckvermdgen der Ausfallstraen groBer Zentren, dal damit nicht mehr
auszukommen ist. (Operation Alert 1955).

Als drittes Gemeinschaftswerk wurde deshalb im Herbst letzten Jahres
die Erstellung der « DEW-Kette» (Distant early warning) beschlossen, deren
Kosten, soweit sie sich bei der groBen Zahl von Unbekannten tiberhaupt
abschitzen lassen, auf annihernd 1 Milliarde Dollars veranschlagt werden
und ganz durch die Vereinigten Staaten getragen werden sollen. Die DEW-
Linic wird von Alaska bis Grénland lings des nordlichen Randes des Kon-
tinentes, also etwa am 70. Breitengrad tiber 3000 Meilen verlaufen. Einzelne
Anlagen, so etwa in Alaska und Gronland, stehen von frither her schon im
Betrieb, doch diirften an den mieisten anderen Orten erst GroBversuche zur
Abklirung technischer, meteorologischer und medizinischer Probleme im
Anlaufen begriffen sein. Als Antennenschutz sind wie iiblich auch in diesen
Breiten Kunststoffabschirmungen (Radomes) geplant. Als Vorwarnzeit fiir
die US-Grenzgebicte kann ctwa 3 Std. angenommen werden. In Sibirien
gestartete Flugzeuge wiirden somit etwa nach 4 Std. Flug erfallt. Die
GroBe des Projektes kann daraus entnommen werden, daf3 bisher allein fiir
die (Experimental-) Station Thule etwa 120 Millionen Dollars aufgewendet
worden sein sollen. Hierin sind allerdings umfangreiche Navigationshilfen
eingeschlossen.

Haupthieferant dieses gigantischen Elektronengiirtels ist Western Electric,
in deren New Yorker Planungsbiiro Vertreter des Air Research and Develop-
ment Command (ARDC), Air Material Command (AMC), Continental
Air Defense Command (CADC), der kanadischen Luftwafte (RCAF) und
des kanadischen Riistungsministeriums Einsitz genommen haben.

Dic «Pinetrec-Kette» soli nun durch eine Linie von 25 vorgeschobenen
Radarstationen etwa 200 km vor der atlantischen Kiiste erginzt werden,
nachdem bereits heute Radarschiffe («oft shore pickets») fiir militirische
Vorwarnung und zivile Flugsichcrung vereinzelte Riume decken. Die Er-
stellung dieser kiinstlichen Inseln, mit deren Bau im Mai dieses Jahres 100-125
Seemeilen dstlich Kap Cod, auf der George-Bank, begonnen wurde, erfuhr
unter dem Druck der die Neu-England-Staaten bedrohenden Hurrican-
Wirbelstiirme dieses Sommers eine auBcrgcw(ShnlichC Bcschlcunigung.
Stahl- und Betonarbeiten wurden in durchgehenden Schichten so rasch ge-
tordert, daBl im Spitsommer die Einrichtung der Radargerite beginnen
konnte. Die Stahlplattformen dieser, in Anlechnung an ihre Vorbilder auf
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den Olfeldern der Kiistengewisser im Siiden als « Texas Tower» bezeichne-
ten Stiitzpunkte, sind 24 m iiber dem Wasserspiegel auf 3 Pfeilern montiert.
Das Meer ist in jenen Zonen rund 30 m tief. Die Plattformen tragen Unter-
kiinfte fiir ctwa 70 Mann, cinen Hubschrauber-Landeplatz und - vor allem -
dic Radaranlagen. Dicse sollen angeblich eine Suchanlage unbekannter Type
und zwei Hohenfinder AN/FPS-6 (General Electric) umfassen, in iiblicher
Art durch Gummihiillen unter Uberdruck geschiitzt. Dic Kosten fuir einen
Stiitzpunkt sollen je nach den Fundierungsverhiltnissen zwischen fint und
zchn Millionen Dollars bctragcn. Der Zeitgewinn der Linie gcgcniibcr
Kiistenstationen betrigt ctwa 15 Minuten, fur die Identifikation heutiger
ziviler Kursmaschinen zirka 25 Minuten. Es ist cin 3otigiger Ablosungs-
turnus flir dic Bemannung (zusammengesctzt aus Angehorigen von Luft-
waffe, Marine, Kiistenschutz und Wetterdienst) vorgeschen. Die Verbin-
dungen mit den Festlandstationen geschicht iiber Richtfunkstrecken, die
neueste Erkenntnisse beziiglich Verbindungen jenscits optischer Reichweite
praktisch anwenden sollen («forward scatter»).

Mobile Linien und Uberdeckungsriume wiirden die fliegenden Friihwarn-
stationen bilden, von denen nach verschiedenen Meldungen seit Frihjahr
30 verfiigbar wiren. Es handelt sich dabei um umgcebaute Super-Constella-
tions (RC-121 C) mit je 31 Mann Besatzung, wovon zwei Abldsungen
fliegendes Personal und die Wartungs- und Unterhaltsequipe fir die mit-
getithrten Radargerite, deren Gewicht etwa 6 Tonnen betrigt. Kunststoft-
tiirme und -Wannen als Antennenabdeckungen haben den Maschinen die-
ser «Radar-Pickets» den Spitznamen «schwangere Ginse» eingetragen. Dic
Auswertung ihrer Beobachtungen erfolgt iiber Radar-Links zu ortstesten
Anlagen gecigneter Lage. Trotz den Antennenauf bauten soll die Geschwin-
digkeit dicser neuen Waftentriger der ersten «Airborne Early Warning and
Control Division» derjenigen der Transport-Constellations  entsprechen
(sso Std./km). Fliigelendtanks von je 600 Gallonen und ein zusitzlicher
Rumpftank von rooo Gallonen sollen zudem die Autonomie der RC-121 C
(Marineversion: WV-2) betrichtlich erhéhen.

Andere fliegende Friihwarnstationen wurden durch Einbau des AN/APS-
20E in Marine-Luftschiffe (Blimps) geschaften. Unterhalb deren Kanzeln
wurden \\'indschnittigc Antcnncn—Kuppcln (Radomcs) montiert, iiber
denen das cigentliche Gerit samt Video-Ubertragungsmitteln in einer Ka-
bine untergebracht ist. Die Radar-Luftschifte tragen die Navy-Bezeichnung
ZPG-2W.

Im Innern des Landes sind die heute radarerfaBBten Riume rings um Basen
der strategischen Luftwafte, Kernwaffen-Produktionsstitten und gréBeren
Stidten noch klein im Verhilmis zur GroBe des ganzen Landes. Vor
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allem aber fehlt noch ein gentigender Zusammenhang. Ein «gape-filling »-Pro-
gramm soll deshalb in Angrift genommen werden, das viele hundert klei-
nere, jedoch ungewartete Stationen mit automatischer Bildiibertragung um-
fassen wiirde. Nach ncuesten Meldungen soll der Vorsitzende des ameri-
kanischen Rechnungshofes, Campbell, Wehrminister Wilson von seiner Er-
mh’c‘htigung an die USAF in Kenntnis gesetzt haben, mit den Arbeiten am
Luttwarnnetz SAGE (Semi-Automatic Ground Environment) unverziig-
lich und ohne Abwarten der KongreBbewilligung zu beginnen. SAGE
umfaBt einen Zchnjahresplan, der unter anderem ein Telephonnetz von
40 000 Meilen vorsieht, das die Koordination aller Radarzentralen der USA
ermoglichen soll. Fiir die Projektausfiihrung sind 2 400 0ooo ooo Dollar ver-
anschlagt! Mit der Aufstellung unbemannter Stationen beginnt eine neue
Acra in der Radartechnik. Sie verlangt cine dauernde Kontrolle der Ein-
satzbereitschaft dieser Roboter; hietiir, aber auch fiir die rechtzeitige Er-
fassung radartoter Riume als Folge von Ausbreitungsanomalien oder Or-
ganisationstehlern bei Scktorzuteilungen hat dic USAF vor kurzem eine
spezielle «Feind»-Formation aufgestellt. Diese «4677th Radar Evaluation»-
Staftel hat die Aufgabe, die Radar-Frithwarnung mit allen Mitteln zu tiber-
spiclen, sei dies durch Uber- oder Unterfliegen oder durch elektronische
StormaBnahmen aller Art. Diese stindige «Feindeinwirkung» gestattet eine
schr realistische Beurteilung des Wirkungsgrades einzelner Stationen und
der Wahrscheinlichkeitstaktoren fiir die Zielertassung durch eine bestimmte
Sperre.

Der zentrale Meldekopf tiir alle Radar-Ketten und Einzelstationen ist das
Hauptquartier des Continental Air Defense Command (CONAD) auf der
Ent Air Base in Colorado Springs, Colorado, am FuBe der Rocky Mountains.
Seine ‘Aufgabe lautet, auf den cinfachsten Nenner gebracht: Luftraumver-
teidigung iiber 7 839 100 km?, namentlich lings der 16 0ooo km Grenzen
und schon heute bis in Hohen von etwa 20 ooo Metern. Im Lichte dieser
dreidimensionalen Zahlen erscheint der genannte Kreditbedarf fiir den
Netzausbau bis zum Endstadium durchaus plausibel. CONAD verfiigt zur-
zeit iiber etwa 500 0oo Meilen Tcleplmnlcitungcn, was gentigen wiirde,
um die Erde etwa 20mal zu umspannen. Bis Endc 1956 sollen 600000 Meilen
im Betricbe stehen. Fiir den taktischen Verkehr stehen etwa 8300 Meilen
Telex-Leitungen zur ausschlieBlichen Verfiigung von CONAD.

General Partridge, dem direkt den Vereinigten Stabschets verantwortli-
chen Kommandanten dieser-auch fiir amerikanische MaBstibe riesenhaften
Organisation, unterstchen — dies sei als Beispiel einer unité de doctrine am
Rande vermerkt - tiir die Erfiillung seiner Aufgabe nicht nur die Luft-
wafle, sondern auch dic Flabkrifte der Armee und die standortsmiBig in
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Frage kommenden Teile der Navy und des Marine Corps (Kiistenschiffe,
Vorpostenboote, Marinestiitzpunkte mit Radargeriit, Marineflugzeuge,
Flugzeugtriger). Ferner unterstchen ihm im Angriffsfalle alle zivilen Rund-
funkstationen, die ihre Sendungen sofort zu unterbrechen hitten. Nach
einem vorbestimmten neuen Frequenzplan, der einerseits thre Benutzung
als feindliche Navigationshilfe verunméglichen und anderseits eine méog-
lichst liickenlose Erfassung der gesamten Zivilbevolkerung zu Warnzwek-
ken garantieren soll, wiirden alle Sender «Conad»-gesteuert sofort wieder
ihre Arbeit aufnchmen. Diese vorbereitete « Conelrad»-Organisation wiirde
durch einen Ausfithrungsbefehl des Prisidenten sofort in Kraft gesetzt.
Am Anfang dieser gewaltigen Anstrengungen stand — es mul} dies als
Lehre einmal mehr betont werden - die umfassende Planung durch einen
jener «brain-trusts», der mit der Ausrichtung aller geeigneten militirischen
und zivilen Krifte aus Luftwafle, Forschung und Industrie aut ein gemein-
sames Ziel schr beachtliche Erfolge zu verzeichnen hatte. Nach der Ex-
plosion der ersten sow_jctisc]lcn Atombombe Ende 1949 wurde diese Ar-
beitsgemeinschaft zwischen Luftwaffe und MIT (Massachusetts Institute
of Technology) ins Leben gerufen; ihre Empfehlungen nach zweijahriger
Arbeit — unter dem Namen «Lincoln-Projekt» bekannt - sind seither zur
Arbeitsgrundlage des stindigen MIT - Arbeitsausschusses gleichen Namens
geworden. Diese Korperschaft arbeitet mit einem eigenen Jahresbudget
von 20 Millionen Dollar und beschiftigt 1600 Personen, darunter 350
Wissenschafter. Thre eingangs mit Teilbeispielen materiell belegten Zicle
auf elektronischem Gebicte sind vereinfacht die folgenden:
— Schaffung einer Frithwarnorganisation mit sechs bis sicben Stunden
Vorwarnzcit.

- Entwicklung einer vollautomatischen chrmittlung.

~ Vermaschung (Tiefenstaffelung) der Radartiberdeckung im ganzen
Bundesstaat.

Was das erste Ziel anbetrifft, so scheinen die bisherigen Arbeiten zu be-
weisen, da3 auch im Auslande der Erfassungsreichweite von FunkmeBgeriten
p/zysikalische Grenzen gesetzt sind. Die zahlreichen amerikanischenVerodffent-
lichungen tiber die im Aufbau begriffenen Ketten scheinen pro domo einer
breiten Offentlichkeit die in der Radar-Gleichung verankerten Beschrin-
kung plausibel machen zu miissen. Es hilt deshalb schwer, Gertichten tiber
neue, phantastische Reichweiten, die in letzter Zeit Verbreitung finden,
ohne weiteres Glauben zu schenken. Aus den amerikanischen Plinen
scheint vielmehr hervorzugehen, daB3 Sicherheit, wenn dieser relative Be-
griff tiberhaupt verwendet werden kann, nur durch Masseneinsatz und
starke Tiefenstaffelung clektronischer Gerite erreicht werden kann.
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Zur zweiten Zielsetzung diirften bereits abschlieBende konkrete Resul-
tate vorliegen, wie sich aus dem weiter unten zitierten SchluBcommuniqué
des NATO-AuBenministerrates vom Dezember 1955 ableiten liBlt. Es sei
im iibrigen hier darauf hingewiesen, daB ein kleines Land noch viel mehr An-
1a hat, den Belangen der raschen, fehlerfreien und dkonomischen Uber-
mittlung gréBte Aufmerksamkeit zu schenken, als Staaten kontinentalen
AusmalBes.

Zum dritten Ziel 1st Jlingst p]ammgsmﬁﬁig ein zunichst nur komplc—
mentir scheinender, in Wirklichkeit jedoch voraussetzungsvoller Schritt
getan worden. Fiir die amerikanische Luftfahrt — worunter spiter auch
jedes die US-Grenzen anfliegende Flugzeug zu verstchen sein diirfte -
wurde durch das Air Navigation Development Board das TACAN -
Nav1gat1onsvcrf1hrcn gegeniiber dem bisherigen VOR/DME zur allge-
meinen Emfuhrung vorgcschcn. Es ist hier mcht der Ort, dic Vorziige des
genaueren und fast sittigungsfreien TACAN'S fiir eine bessere Bewirt-
schaftung des immer enger werdenden Luftraumes zu schildern.

Hervorzuheben ist aber die Tatsache, daB so das Hdentifikationsproblem
als Voraussetzung fiir jede militirische und zivile Luftraumkontrolle zu
einem groBen Teil gelost sein diirfte, soll doch damit ecine Kennungsanlage
verbunden werden. Was hierzulande noch oft abgestritten wird - die Un-
teilbarkeit des Luftraumes in zivile und militirische Sektoren — hat in dem
raumlich unendlich viel begiinstigteren Nordamerika durch die koordi-
nierten Beschliisse von Luftwaffe und «Civil Aviation Board» ithre An-
erkennung gefunden. Die uneingeschrinkte zivile Mitarbeit an der per-
manenten Sicherung des amerikanischen Luftraumes im taktischen Sinne
verdient volle Beachtung. Sie interessiert im {ibrigen nicht nur die Landes-
verteidigung, sondern auch den Steuerzahler.

Zwel Mcldungcn der letzten Zeit zeigen, daB man in den Vereinigten
Staaten in keiner Weise daran denkt, die (freiwillige) Luftspahorganisation
als tiberfliissig zu erkliren. Beide Verlautbarungen beweisen im Gegenteil,
daBl man gewillt ist, auch diesen Helfern ein zeitgemiBes technisches Riist-
zeug zuzuteilen, um sie gegen Tietfieger als wertvolle Erginzung — oder
Ersatz! — der Radariiberw achung cinsetzen zu konnen. Nachdem bereits
vor cinigen Monaten iiber die Einfiihrung elektronisch-akustischer Detektoren
fir Luftspahposten berichtet wurde, sollen nun neuerdings auch «Radar-
Helme» zur Verwendung gelangen. Weil es sich dabei um ein hiibsches Bei-
spicl konsequenter Wcitcrvcrfolgung ciner cbenso einfachen wie guten Idee
der chemaligen Feindmacht Deutschland handelt, lohnt es sich, auf diese
seinerzeitige «Rote-Lampen»-Theorie kurz einzutreten.
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Bekanntlich entwickelten die Deutschen im Jahre 1942, als ithnen durch
die Erbcutung eines nach dem AbschuBort «Rotterdam» genannten HaS-
Gerites der alliierte Vorsprung in der Radartechnik schlagartig klar gewor-
den war, in aller Eile eine cinfache Suchanlage fiir die Feststellung an-
fliegender «H2S »-Flugzeuge von U-Booten aus. Das «Naxos 1»-Gerit ergab
eine Reichweite von etwa 8 km, was zum Tauchen vor dem Bombenangriff
gerade knapp ausreichte. Ein wenig spiter verfiigbares «Naxos F 1 (Fliege) »-
Modell erreichte bereits s0 km, was Ausfille von U-Booten zufolge Ortung
mit Bordsichtanlagen praktisch ausschloB.

Dic Anwendung derselben — sehr einfachen — Technik tiber Land fiihrte
trotz allgemeiner Skepsis sofort zu guten Erfolgen des «Naxos ZM 4 by ge-
nannten Nachtjager-Suchgerdtes fiir Rundumsicht mit etwa so km Reichweite.
Diese, zuerst in den von uns in der Schweiz noch gut in Erinnerung lic-
genden «Wilde-Saur-Jiger eingebauten und bis 1945 in 1500 Maschinen
vorhandenen Hilfsmittel gaben den AnstoB zur Fertigung einer Bodenpeil-
anlage mit entsprechend bedeutend leistungsfihigeren Antennen. In «Kor-
nax»Anlagen zusammengebaute «Korfur-Empfinger gestatteten diec Or-
tung alliierter Bomberverbiande, sobald diese etwa 20 Minuten vor dem
Abflug in England zum Anwirmen ihre H2S-Anlagen cinschalteten. Auf
diesem Prinzip lieB sich mittels ecines besonderen, in Berlin zentralisierten
Nachrichtennetzes auch bei stirkster Stérung der FunkmeBgerite des
so-cm-Bereiches eine gute Luftlageiibersicht gewinnen. Man kann sich
deshalb fragen, ob die Verwendung der «Nebelaugen» fiir Angreifer oder
Verteidiger niitzlicher war.

Unsere, in diesen Spalten schon mehrfach vertretene Auffassung vom
hohen Wirkungsgrad ciner cinfachen Radaraufklirung als Erginzung von
Frithwarnung und Jigerfiihrung erfihrt nun durch die amerikanische Mel-
dung der Einfithrung cines «Radar-Helmes» fiir Luftspiher eine neue Be-
stitigung. Dieses etwa 600 g schwere Gerit ist auf cinem normalen Stahl-
helm so aufgebaut, daB cine Horn-Antenne immer in Blickrichtung des
Beobachters gerichtet bleibt und eventuell aufgefangene Impulse eines
Flugzeug-Such-, Navigations- oder SchieBradars tiber einen Kristalldetek-
tor und einen Transistor—lmpulsvcrst’drkcr mit «gcdrucktcn » Schaltelemen-
ten im Miniatur-Kopthorer akustisch zur Anzeige bringt. Eine cinzige,
80 ¢ wiegende Zwergbatterie soll angesichts des minimalen Leistungs-
bedarfes dieses «Kopfpeilers» fiir eine Woche Betricbsdauer ausreichen. Das
neue Hilfsmittel ist eine Entwicklung des «Rome Air Development Center »
(RADC) in Rome, N.Y. (vgl. auch ASMZ 4/s, 1954, Secite 300).

CONAD verfiigt heute schon iiber etwa 380 000 zivile Freiwillige, die
rund 16 000 Flicgerbeobachtungsposten und 49 Filterzentralen vierund-
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zwanzigstiindig im Betrieb halten. Fiir 1956 wird die Ausdehnung dieser
Organisation auf eine Million Freiwillige, 24 coo Posten und 73 Filter-
zentralen erhofft. Endziel wire die Aufstellung durchschnittlich eines
Postens pro acht Quadratmeilen Staatsgebietes. Damit wiirde die Ein-
fihrung der heute mangels Kontrollméglichkeit noch fehlenden Melde-
pflicht fiir Fliige unter 1200 m Hhe maglich.

*

Erstmals steht in den Vereinigten Staaten ein Elektroniker an der Spitze
der Luftwaffe. Mit der Ernennung von Donald A. Quarles, cines bekannten
Sachverstindigen der HF-Industrie, zum «Secretary of the Air Force»
hat Prasident Eisenhower die ausschlaggebende Rolle der Elektronik in der
Landesverteidigung — worunter die USA in erster Linie «Luftraumverteidi-
gung» versteht — 6ffentlich betont. Die Frithwarnung wird zur staatspoliti-
schen Aufgabe: Quarles war bis zum Herbst 1953 Vizeprisident der Western
Electric Company, die heute mit der Erstellung der DEW-Radarkette an

der Polarfront betraut ist.
*

Man wird auch der Entwicklung einer integrierten (west-) europdischen
Frithwarnorganisation mit Interesse entgegensehen. AnliBlich seines Europa-
Aufenthaltes — zur Teilnahme am NATO-Ministerrat in Paris — pladierte
der amerikanische Wehrminister Charles E. Wilson fiir den Ausbau einer
einheitlichen europiischen Warnradar-Kette, nach dem Muster des ameri-
kanisch-kanadischen DEW-Radarsystems.

Dirckten Anlall zu diesen Bcstrcbungen gabcn die «Carte Blanche»-
Luftmandver vom Juni des vergangenen Jahres. Sie belegten die Wirk-
samkeit einer dauernden Luftraumkontrolle durch ein geschlossenes Radar-
system, nicht zuletzt, weil ein solches eben groBtenteils noch fehlte. Weni-
ger beachtet, aber nicht minder interessant blieb nimlich eine im Schatten
von «Carte Blanche» gespielte franzdsische Luftraum-Verteidigungsiibung
«Regulus». Sie tiberpriifte im wesentlichen das Funktionieren der Nord-
Ost-Frankreich umfassenden Luftverteidigungszone (ZDA) ogor, deren
Kommandant, Oberst Delfino, die Ubung iibrigens selbst angelegt hatte.
Uber ihre Resultate schrieb der sonst eher skeptische «Le Monde» unter
anderem: ‘

«Die Luftraumverteidigung des Landes hat die Wirksamkeit ihrer
Struktur erwiesen, trotz der Schwiche ihrer Mittel.»

Offiziell wurden folgende Leistungen fiir die fiinf Ubungstage bekannt
gegeben:

4 101



1. Ubungstag (23. 6.): 71 %)
2. Ubungstag : 86 9,
3. Ubungstag : 96 %, ¢ aller Einfliige abgefangen.
4. Ubungstag t 50 %
5. Ubungstag : 90 Y%

Fiir den 26. Juni (vierter Ubungstag) wurde schlechtes Wetter mit wenig
Einsatzmoglichkeiten cigener Jiger fiir die niedrige Abfangrate verant-
wortlich gemacht. Wenn auch im Kriegsfalle nicht jede radarmiBlig ge-
gliickte Begegnung zum Abschul} fithren wird, so sind doch die aufge-
fiihrten Zahlen fiir unsere Begriffe erstaunlich hoch, ganz besonders wenn
wir berticksichtigen, dall dic Verhiltisse der Zone gor weitgechend
«schweizerische» waren, weil cine taktische Zone fiir die (vorwiegend aus
England kommenden) Fliige fehlte. Wenn General Chassin, der Komman-
dant der franzosischen Heimatluftverteidigung (DAT), unter Hinweis auf
die total 777 rechtzeitig erfaBten «feindlichen» Einfliige ~ wovon 325 auf
400 Paris bedrohende — schreibt:

«L’expérience qui vient d’étre faite a abouti a un succés extraordinaire
dépassant toute espérance et qui a fortement impressionné nos Alliés. . . »,
so wird man ithm auch ohne nihere Kenntnis der Ubungsbestimmungcn
beipflichten kénnen. Bemerkenswert ist dabei in erster Linie die kompro-
mifllose Auswertung der Luftraum-Verteidigungsiibung «Horace» des Jahres
1953, die bekanntlich eine Kette von MiBerfolgen, aber auch eine Fiille
von Lehren gezeitigt hatte. Die seitherigen Verbesserungen betrafen drei
Hauptaspekte:

~ technische Verbesserungen der Frithwarnketten, namentlich beziig-

lich Reichweite in Distanz und Hohe.

— bessere Zusammenarbeit der Frithwarn- und Fihrungsstationen und

der Staffeln in tbermittlungs- und verbindungsmiBiger Hinsicht.

— administrative und ausbildungsmiBige Verbesserungen, worunter in

erster Linie sorgfiltigere Rekrutierungen, héhere Personaldotationen
und Bekimpfung des Dilettantismus bei kurzfristig Aufgebotenen zu
verstehen sind.

Die fliegertaktischen Lehren der Ubung «Regulusy iibersteigen den
Rahmen dieser Ubersicht. Wir mdchten lediglich noch die Ansicht einer
angeschenen Frankfurter Zeitung zitieren, deren Kommentator Weinstein
extrem die Investition «der ersten ncun Milliarden unserer Wehrbudgets
fiir SchutzmaBnahmen zu Gunsten der Zivilbevélkerung (inklusive
Radar)» als Folgerung aus «Carte Blanche» und «Regulus» vorgeschlagen
hatte. Es hieB in jenem Blatte, «dal der Luftalarm auch heute noch recht-
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zeitig gegeben werden konne» und «daB der Luftiiberfall a la Pearl Harbor
nicht mehr méglich ist, wenn nur erst die Radarsysteme iiberall da sind, dic
notwcndige Wachsamkeit ihrer Bcdicnung vorausgesetzt. . ..

Diesen Vorbehalt machen nun auch franzésische Stimmen, die im An-
schluBl an den fiir dic DAT schr schmeichelhaften Tagesbefehl des General-
stabschefs der Armée de I'Air zum AbschluB3 von «Regulus» zu bedenken
gcbcn, daB3 man nun erst eine Front gcschiitzt habe, und daBl die Achilles-
ferse der stidlichen Einfallsache, das Rhonetal, «immer noch véllig ent-
bléBt scir. Damit sei dic Umgchung des «Bunkers Nord-Ost» jederzeit
moglich. Auch eine zweite Linie westwirts der nord-ostlichen bestchenden
Radarkette sei dringend zu empfehlen. Dem Parlament wird nahegelegt,
durch Erhdhung der Normalkredite der DAT wihrend vier Jahren um /549
der gesamten nationalen Militl"irausgabcn ganz Frankreich mit einem Radar-
netz zu iiberzichen, dic Zahl der Allwetterjiger zu vermehren und damit
«jedem franzdsischen Steuerzahler den Schutz zu gewihren, den er propor-
tional zu seinen Leistungen an den Staat billigerweise erwarten darfo.

*

Auf NATO-Ebene wurde im Lichte dieser Erfahrungen die Atlantik-
Rat-Entscheidung vom Jahre 1950, wonach «die Luftverteidigung in die
Verantwortlichkeit der Mitglicdstaaten falle», an der AuBenminister-Kon-
ferenz der Paktstaaten vom Dezember 1955 neu iiberpriift. Auf Empfeh-
lung des SHAPE genchmigte der Rat nach dem Wortlaut des SchluB-
communiqués der Minister «die Empfehlungen fiir die Reorganisation und
engere Koordination der Fliegerabwehr in den europiischen Nato-Lindern,
um die Titigkeit der NATO auf diesem Gebiet weiter zu integrieren»,
In diesem Zusammenhang sci einmal darauf hingewiesen, daB die Uber-
setzung des Begriffes «air defence» mit «Fliegerabwehr» fiir unsere Defi-
nition, die darunter nur die artilleristische Abwehr versteht, ein vollig falsches
Bild ergibt. In der angestrebten Integration ist vielmehr vor allem eine
elektronische Koordination zu verstchen, die sowohl Aufklirung wie Uber-
mittlung erfalBt. Dic Vereinigten Staaten sollen sich denn auch anerboten
haben, zunichst am linken und am rechten atlantischen Fliigel, in Nor-
wegen und zwischen Neapel und Izmir, ein «neuartiges, vollautomatisches
und weitgechend storfestes» Ubermittlungssystem aufzubauen und selbst
zu finanzieren.

Angesichts der Neutralisierung Osterreichs diirfte dic Kontinuitdt einer
vorgeschobenen Radarkette nicht leicht zu erreichen sein. Wenn auch die
Breitenausdehnung des toten Sektors Osterreich/Schweiz nicht sehr be-
trichtlich ist, so bictet doch die Topographie dieser 8oo km langen, hypo-
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thetischen Luft-Einfallsachse den Radar-Technikern und -Taktikern aller-

hand Schwierigkeiten.
*

Schweden miBt den Belangen der elektronischen Infrastruktur der Luft-
raumverteidigung schr groBe Bedeutung bei, wie den Richtlinien des Ober-
befehlshaber fiir den Ausbau der schwedischen Landesverteidigung 1955 bis
1965 zu entnechmen ist. Neben der straffen Zentralisierung der frither auf
Heer (visuelle Flicgerbeobachtungsorganisation), Luftwaffe und zum Teil
auch Marine verteilten Mitte]l der Luftraumkontrolle verfolgt man in
erster Linie folgende Ziele:

— Verkiirzung der Ubermittlungszeiten durch automatische oder halb-
automatische Ubertragungssysteme.

- Fortschreitende Automatisicrung der Filter- und Fiihrungszentralen
durch Einfithrung elektronischer Lage- und Filterkarten. Einsatz
elektronischer Rechengerite fiir die Ermittlung der giinstigsten Ab-
wehrmaBnahmen (Treffpunktrechner).

— Heranzichung des Fernsehens in gewissem AusmaBe fiir die Luftlage-
darstellung.

— Verbesserung der Storfestigkeit der Radargerite.

Hinsichtlich Ubermfttlzmg 1aBt sich das angestrebte Ziel aus einer pu-
blizierten Fortschrittsrechnung 1950 bis 1960 erkennen:

1950: Meldezeit 15 Sekunden, entsprechend einer Flugstrecke von
3,7 km fiir Flugzeuge mit 250 m/sec. (9oo Std./km), von 6 km
fiir Flugzeuge mit 400 m/sec. (1440 Std./km).

1960: Meldezeit 1 Sekunde, entsprechend einer Flugstrecke von 250 m
fiir Flugzeuge mit 250 m/sec. (9oo Std./km), von 400 m fiir Flug-
zeuge mit 400 m/sec. (1440 Std./km).

Die Erreichung solcher Ubermittlungszeiten setzt eine vollige Auto-
matisierung voraus. Als Pferdeful3 erkennen hier auch die Schweden die
notwendigen betrichtlichen Bandbreiten mit entsprechenden Kosten fiir
die Durchgabe groBer Volumina pro Zeiteinheit. Auch wenn man, wie
das offenbar angestrebt wird, sich mit weniger Informationen (Durch-
musterung von Bildern) begniigt, so ist das Problem noch nicht geldst,
weil Koordination, Filtrierung und Darstellung darin noch nicht inbe-
griffen sind.

Interessant ist die schwedische Feststellung, daB@ eine Luftraumiiber-
wachungsorganisation ohne geniigende Ubungsdichte nicht kriegstiichtig
sein kénne. Man ist deshalb zu einem System von Wochenend-Ubungen
iibergegangen,.an denen auch die berufstitigen Frauen, die das Hauptkon-
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tingent des Friihwarn-Personals stellen, teilnehmen konnen. Auf diese
Weise hofft man, trotz dem Fehlen eines FHD-Militirdienst-Obligatoriums,
dank der meist besseren Eignung weiblichen Personals fiir den Radar-Be-
obachtungs- und Auswertedienst cine jederzeit einsatzbereite und einge-
spiclte Organisation aufrechterhalten zu kénnen. Es wird lediglich be-
dauert, dal man sich meist zuviel und ausschlieBlich um neue Prototypen
modernster Flugzeuge kiimmere und zu wenig um das Denken iiber deren
Fiihrungsméglichkeit, namentlich iiber die elektronischen Hilfen als un-
erliBliche Einsatz-Voraussetzungen solcher Waffen. Was man allerdings
nicht als spezifisch schwedisches Ubel bezeichnen kann.

Die NATO-Manover im Jahre 1955

Alle Ubungen der Westalliierten im vergangenen Jahre standen im Zei-
chen des Einsatzes von Kernwaffen. Es ging darum, Organisation, Struktur
und Ausriistung der Verbinde im Hinblick auf den Atomkrieg zu priifen
und nach neuen Losungen zu suchen. Die Verwendung von nuklearen Mit-
teln im Kriege der Zukunft wurde dabei als selbstverstindliche Voraus-
setzung hingenommen.

In zwei Nummern von «L’Armée la Nation» berichtet Oberstlt. J. Perret-
Gentil iiber den Verlauf der Ubungen und die vorliufig sich daraus ergeben-
den SchluBfolgerungen.

Zur See scheint die Atomkriegfithrung am wenigsten Probleme aufzu-
werfen. Die riesige Ausdehnung des Operationsraumes der Marine ist von
Natur aus jeder Massierung abhold. Flugzeuge mit Atombomben werden
auf den Meeren duBerst selten lohnende Ziele finden. Nach Aussagen der
Fachleute kénnen sich die Schiffe durch Bespritzen mit Meerwasser weit-
gehend vor denWirkungen der Radioaktivitit schiitzen. GréBere Schwierig-
keiten ergeben sich an den Flottenstiitzpunkten, die fiir Atombeschul3 be-
sonders empfindlich sind, weil die Explosionen im Meer in der Nihe der
Hifen gewaltige Flutwellen erzeugen und bei entsprechenden Windverhilt-
nissen ausgedehnte radioaktive Wasserwolken die Kiistengebiete verseuchen.

Bei der Flugwaffe wird sich die Verwendung der Atomkraft zu Kriegs-
zwecken nur soweit auswirken, als sich die Fliegerei den neuen Formationen
der Erdtruppe anzupassen hat und daB jede Massierung am Boden vermieden
werden muB. Dariiber hinaus wird die strategische Flugwaffe die Atom-
bomben und -raketen an die gewiinschten Ziele zu bringen haben.

Die Manover «Carte Blanche» und «Regulus», welche vom 20.-28. Juni
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