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Flugwaffen-Chronik

Die zukiinftige Luftwaffe Westdeutschlands

Die Genfer Konferenz gehort der Vergangenheit an. Mit ihr ist aber
auch, wic das nicht anders zu erwarten war, die Mdglichkeit einer raschen
Wiedervereinigung West- und Ostdeutschlands geschwunden. Die Alliier-
ten haben diese Wiedervereinigung nicht mit dem Verzicht auf die Ein-
glicdcrung Deutschlands in die NATO erkaufen wollen, und so wird eine
kiinftige westdeutsche Armee dazu berufen sein, ithren Beitrag in der Kon-
zeption des nordatlantischen Verteidigungssystems zu leisten. Die Bundes-
republik wird demgemiB auch iiber eine Luftwaffe verfiigen, der bestimmte
Aufgaben zufallen werden. Dall im Rahmen dieser Aufgaben die strategische
Bombardierung wohl kaum eine Rolle spiclen wird, ist schon durch die
gcographische Lage Westdeutschlands bedingt. Hauptaufgabe der zukiinfti-
gen Luftwaffe wird also die Unterstiitzung der Landarmee bilden. Damit
Erdeinsitze wirksam und jederzeit geflogen werden kodnnen, ist mindestens
temporir und lokal eine eigene Luftiiberlegenheit notwcndig. Aus dieser
Forderung ergibt sich in groBen Zigen dic Basis fiir dic materialmiBige
Ausriistung der aufzustellenden Verbinde.

Nachdem das urspriinglich vorgesechene Verhiltnis von 10 Jagdbomber-
geschwadern zu 6 Jigergeschwadern zugunsten der Jagdluftwaffe geindert
worden war, sicht nun diec Zusammensetzung der Luftwaffe wie folgt aus:

8 Jagdgeschwader zu je 75 Flugzeugen. Diese Geschwader sollen wenn immer

moglich mit dem «Hunter» ausgeriistet werden. Nur wenn der Hunter
nicht lieferbar ist, sind an deren Stelle F 86 Sabres vorgeschen.

(Total 600 Flugzeuge)

Geschwader Allwetter-Jager zu je 36 Flugzeugen. Der Flugzeugtyp ist noch

nicht endgiiltig festgelegt; in Aussicht genommen ist der F 89 Scorpion.

(Total 72 Flugzeuge)

6 Geschwader Jagdbomber zu je 75 Flugzeugen. Fiir diese Verbinde ist der

speziell fiir Erdkampfeinsitze entwickelte F 84 Thunderstreak vorgeschen.

(Total 450 Flugzeuge)

2 Lufttransport-Geschwader zu je 48 Flugzeugen. Der Flugzeugtyp ist noch

nicht bestmmt. (Total 96 Flugzeuge)

2 Aufklirungsgeschwader zu je s4 Flugzeugen. In Anlehnung an die Aus-

riistung der Jagdgeschwader ist fiir die Aufklirungsverbinde der F 86 K

Sabre gegeben. Diese Parallelitit birgt zweifellos enorme Vorteile in sich.

(Total 108 Flugzeuge)

]
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Die Luftwaffe wird also bet einem Mannschaftsbestand von rund 100 ooo
Mann insgesamt 1526 Flugzeuge umfassen. Mit diesem Mannschaftsbestand
sollte auch eine spitere Erhdhung der Zahl der Flugzeuge noch méglich
sen.

Die Rekrutierung und Ausbildung der vorgesehenen 2000 Piloten be-
reitet momentan noch Sorgen. Sie soll sich auf Freiwillige stiitzen, die sich
fiir eine Dienstzeit von mindestens sechs Jahren zu verpflichten hitten. DaB
man dabei eine Altersgrenze von 35-40 Jahren vorsieht, zeigt, daBl doch mit
einem Grundstock ilterer Piloten aus dem Zweiten Weltkrieg gerechnet
wird. Diese Piloten sollen nach einer achtmonatigen Neueinschulung und
Umschulung auf Diisenflugzeuge cinsatzbereit sein. Die Umschulung erfolgt
im Ausland. Parallel dazu beginnt dic Ausbildung von Nachwuchspersonal
das in Deutschland zunichst eine dreimonatige infanteristische Schulung
erhilt.

Im Zusammenhang mit der Gestaltung der zukiinftigen Luftwaffe taucht
auch die Frage der deutschen Flugzeug-Industrie auf. Frither oder spiter wird
in der Bundesrepublik dieser Industriezweig wicder auferstehen, der bis
zum Krieg und teilweise auch wihrend des Krieges entwicklungsmiBige
und fabrikatorische Leistungen vollbrachte, die denen der alliierten Indu-
strien kaum nachstanden. Fir die Fehler der Planung (siche Feuchter: Ge-
schichte des Luftkrieges) kann die Industrie selbst wohl kaum verantwortlich
gemacht werden. Der Aufbau wird jedoch Jahre beanspruchen, da dieser
Industriczweig nicht nur gcgeni’lbcr den deutschen Banken tief verschuldet
ist — es wird die Zahl soo Millionen Reichsmark genannt —, sondern auch
nicht mehr {iber das tragende geschulte Personal verfiigt.

Trotzdem sind dic maBgebenden westdeutschen Kreise fiir einen deutsch-
franzésischen Luftfahrtindustrie-Pool nicht zu gewinnen, der den Schwer-
punkt dieser Industrie nach Nordafrika verlegen will. Man anerkennt wohl
die strategischen Vorteile, die jedoch die damit verbundenen organisatori-
schen Nachteile kaum aufwiegen. Von deutscher Seite wird ins Feld geftihrt,
daB die Fabrikation der meisten Einzelteile eines Flugzeuges ja doch in
Frankreich oder Deutschland erfolgen miisse und hochstens eine Montage
in Afrika in Frage kime. Die sich daraus ergebenden Transporte bergen aber
wiederum sehr groBe Gefahren, so daB sich der Aufwand nicht lohne.

Es bleibt die Frage offen, ob die Bundesrepublik nicht in irgendeiner
andern Form ihre Luftfahrt-Industrie gerade durch den vorgeschlagenen
Pool iiberhaupt wieder aufbauen kann. In beschrinktem Umfang muB ja
wohl die kiinftige westdeutsche Luftwaffe selbst in der Lage sein, ihr Flug-
‘material technisch zu betreuen. Da.
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