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nus der Inf.Rgt. einfiigen. Ich mochte daher fiir die Inf.Flab das Postulat
aufstellen, daB sie entweder wie bis anhin alle zwei Jahre mit normalem
Motfz.-Bestand oder dann bloB alle drei in einen SchieBkurs einberufen
werde.

X

Aus dem Vorstehenden ergibt sich, daB nicht nur der Ausbildungsstoff
der «griinen» Flab sich von demjenigen der «blauen» wesentlich unter-
scheidet, sondern daB dieser andere Stoft logischerweise auch nach einer
andern Ausbildungsweise ruft. Es ist deshalb auch unter diesem Gesichts-
punkt nicht einzusehen, weshalb es unerldBlich sein sollte, dal die Ausbil-
dung der Inf.Flab der Infanteric entzogen und der Flab iibertragen werden

sollte.
XI

Es diirfte hier vor allem um eine Erkenntnis gehen, nimlich darum, daf3
dic entscheidende Unterteilung der Flab-Truppen nicht nach den Kalibern
und nicht nach dem SchieBverfahren usw. getroffen werden muB, sondern
nach der Art ihrer taktischen Verwendung. Wenn aber die Infanterie
Fliegerschutz braucht — was von berufener Seite bejaht wird — so fiihrt dieses
taktische Erfordernis zu einer besondern Inf.Flab, die dann eben auch einer
besondern Ausbildung bedarf. Dic Frage, ob nicht vicl cher die Ausbildung
der Mob. L. Flab der Divisionen derjenigen der Inf.~Flab anzugleichen wire,
statt umgekehrt die der «griinen» derjenigen der «blaueny, sei bloB angetént.
Jedenfalls aber ist wohl zu unterscheiden zwischen Vereinheitlichung und
einem Gleich-Machen von Ungleichem.

Flugwaffen-Chronik

Das Problem der Abwehrmafnahmen gegen Atomwaffenangriffe auf Be-
volkerungszentren beschiftigt nicht nur die verantwortlichen Stellen euro-
piiischer Staaten; es ist auch in den USA zu cinem schr ernst diskutierten
Gesprichsthema geworden. Der bis heute erreichte Entwicklungsstand der
A- und H-Waffen und die in der Flugwaffenchronik der Mai-Nummer
bereits kurz skizzierten Einsatzméghchkeitcn moderner aber truppenreifer
Flugzeuge zwingen einfach dazu, neue Uberlegungen anzustellen und nicht
nur die taktischen Einsatzformen der Armee, sondern auch den passiven
Schutz der Bevilkerung den neuen Gegebenheiten anzupassen. Brig.General
D.O. Smith setzt sich in «Air Force» mit diesen Fragen auseinander und
gelangt zum SchluB, daB die rascheste und vollstindige Evakuation einer
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Stadt der beste Schutz ihrer Bevolkerung darstelle. Es werden Berechnun-
gen vorgelegt, die den minimalen Zeitbedarf fiir die Riumung ciner Stadt
ermitteln, wobei fiir diec Resultate von entscheidender Bedeutung sind:

1. Minuzidse Vorbercitung der Evakuation. Es wird auf einer geniigend
groBen Zahl von Personenwagen basiert, die im Durchschnitt 5 Personen
zu transportieren haben. Diese Vorbereitung muf} so frithzeitig abge-
schlossen sein, dal3 mindestens

2. eine Ubungs—Evakuation in Friedenszeiten durchgespielt werden kann.
Nur damit lassen sich Unzulinglichkeiten in der Organisation erkennen
und eliminieren. General Smith ist sich bewuBt, dal die Kosten ciner sol-
chen Ubung enorm sind.

3. Dem Problem der AusfallstralBen der Wohn- und Industriezentren auch
unter diesem Gesichtswinkel alle Aufmerksamkeit zuzuwenden ist, da
der Zeitbedarf fiir cine cinigermalen geordnete Riumung weitgehend
durch dic Kapazitit der Ausfallstrallen bestimmt wird.

Vor Angriffen mit konventionellen Bomben konnte die Bevdlkerung
mindestens teilweise durch Unterbringung in soliden Schutzriumen be-
wahrt werden. Das Leben in den Stidten ging, wenn auch unter sehr er-
schwerten Umstinden und in reduziertem Umfang, weiter. Im Gegensatz
dazu wird in einer durch Atomwaffen angegriffenen Stadt, auch wenn die
unmittelbaren Personenschiden nicht groB wiren, fiir cine geraume Zeit
jede Existenzmoglichkeit durch die nachwirkende Radioaktivitit unter-
bunden. General Smith schlieBt mit der Feststellung, dafl die passive Ver-
teidigung einer Stadt heute nur darin bestche, sie rasch und vollstindig
zu evakuieren. Dann kénnen auch A-Bomben wohl die Wohnstitten, nicht
aber den Lebenswillen und die Widerstandskraft eines Volkes vernichten.

b o

Das britische Weillbuch « The Supply of Military Aircraft», das im vergan-
genen Frithjahr veroffentlicht wurde, gibt einen Uberblick tiber den Stand
der Entwicklung der britischen Flugzeugindustrie. Sein Inhalt hat im Parla-
ment einigen Staub aufgewirbelt. Es zeigte sich dabei einmal mehr, daB auch
die britische Flugzeugindustrie in der letzten Zeit nicht mit jedem Typ die
erhofften Ziele erreichte. Es scheint fast, dal mit fortschreitender Entwick-
lung der Flugzeuge die Spanne zwischen Erfolg oder MiBerfolg immer
kleiner wird, und daB sich ein tatsichlich positiver Abschlufl einer Ent-
wicklung immer weniger sicher voraussagen 1i8t. Am Beispiel des Hawker
«Hunter» hat sich gezeigt, daB von Frontreife eines Typs erst gesprochen
werden kann, wenn auch dic einwandfreie Funktion der Waffen im Flug
sichergestellt ist. (Bei den ersten SchieBfliigen setzte wiederholt das Trieb-
werk aus, da die Luftzufuhr gestért wurde). Das Hauptgewicht wird in Eng-
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land gegenwirtig auf die Bereitstellung geniigend schlagkriftiger Nache-
und Allwetterjiger gelegt, wobei - im Gegensatz zu den USA - der Mchr-
sitzer im Vordergrund stcht. Die Entwicklung der 3 «V»-Bombertypen
«Valiant», «Victor» und «Vulcan» schreitet fort. Dic Serienproduktion des
«Valiant» scheint anzulaufen. Um den in einer fritheren Nummer beschrie-
benen Folland «Gnat» herrscht weiterhin groBes Stillschweigen.

»

Es rauscht in der letzten Zeit aus Anlall der ersten Flige des P-16 im
schweizerischen Blitterwald. Wir schen uns veranlaBe, uns vorliufig niche
an den Diskussionen zu beteiligen, da nihere Daten nicht bekanntgegeben
werden konnen. Es sci einzig festgchalten, dal3 die bis heute in Versuchs-
fligen praktisch ermittelten Ergebnisse den Erwartungen durchaus ent-
sprechen und - trotz des kiirzlichen Betricbsunfalles — zu berechtigten
Hoffnungen Anlal3 geben.

Das internationale  Flugmeeting in Genf bot dem aufmerksamen Zu-
schauer cine Fiille von Anschauungsunterricht beziiglich technischer Még-
lichkeiten ciniger der bekanntesten heutigen Flugzeugtypen, angefangen
von den durch dic Italiencr brillant geflogenen « Thunderjets», tiber den in
sciner Linie bestechend schénen «Hunter», die beziiglich Geschlossenheit
der Formation (Abstinde und Stufungen der GréBenordnung 1 Meter!)
kaum zu tiberbictenden Amerikaner auf den «Sabres», die thre «Saab» schr
sauber flicgenden Schweden, tiber den «Mystere», «Ouragan» bis zum
«Stratojet» (B-47) und «Convair» (B-36). Besonderen Eindruck hinter-
liecBen dic engen Simultanstarts der Jagdformationen, sowie die kurzen
Lande-Intervalle. Geradezu aufsehenerregend wirkte nach einem sehr ra-
schen Vorbeiflug dic Wendigkeit der « Canberra» bei reduzierter Geschwin-
digkeit. Ein cigenartiges Erlebnis bedeutete es fiir viele der Zuschauer, das
erste Mal den Knall zu héren, der beim Durchbrechen der Schallgrenze ent-
stcht. Der aufmerksame Betrachter hat sogar feststellen konnen, dall mit
der Entstchung des Knalles cine Kondensbildung cinhergehe, die dhnlich
aussicht wie die Sprengwolke eines tempierten Geschosses.

Beim Vergleich des durch die Auslinder und durch unsere Piloten Ge-
botenen darf nicht auBer acht gelassen werden, dal es sich bei unseren
Gisten groBtenteils um Besatzungen handelt, die iiber ein fiir Vorfiihrun-
gen speziell zugeschnittenes Training verfiigen, wihrend wir in der
Schweiz gemil unseren Vorschriften praktisch nie enge bis engste Forma-
tionen fliegen. Es sei zum SchluB erwihnt, da solche internationalen
Meetings nicht nur als Schaustellungen zu betrachten sind, sondern im
Gegenteil jedem militirisch interessierten Besucher eine Menge Anregun-
gen und cigene Beurteilungsmoglichkeiten zu bieten vermogen. Da.
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