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nur sehr gcringfiigigcn Vcrmindcrung der zivilen Tf.- und Stg.-Ver-
bindungen auch wihrend der Krisenperioden 1939 und 1940, ein unschitz-
bares Positivam fiir die angespannte und zum Teil verlagerte Riistungs-
industric. Im iibrigen zeigt das Seismogramm der Leitungszahlen cin ge-
treues Abbild der jeweiligen Kricgslage:

Bei den Telefonverbindungen cin stindiges Ansteigen bis 1942 (Ver-
tagung der Operation « Seeldwenr sine die und deutsche Hauptanstrengungen
in RuBland); kurzes Stabilisieren und rascher Wiederanstieg mit Beginn
der Titigkeit des SHAEF; Spitzen beim Ausldsen der Invasion und Beginn
des deutschen V-Beschusses.

Dic Fernschreiberkurve zeigt Steilstiicke im Friithjahr 1939 mit dem An-
laufen der ersten Frihwarnnetze (die englische Radarorganisation betrieb
cin Ticket-Alarmsystem); im Sommer 1940 in Erwartung der Invasion;
Mitte 1941 und 1942 mit den beiden Spitzen des deutschen U-Bootkrieges;
ab 1943 (Beginn der Invasionsvorbereitungen) mit Kulminationspunkt wie
beim Telefon. |

Dic baulichen Vorbereitungen erreichten dhnliche AusmaBe. Fiir London
errichtete man in 30 m Tiefe einen cigentlichen Ubermittlungstunnel be-
trichtlicher Linge, der alle Ausriistungen aufnahm und von dem aus die
Kabel durch die Tunnels der Untergrundbahn aus den gefihrdeten Riumen
fihrten. Wer sich fiir diese Anlagen oder die flak-bunkerartigen Kriegs-
imter und Ausweich-Vermittlungen interessiert, sei auf eine sehr ausfiihr-
liche Darstellung der englischen Post verwiesen.?

*

Betrachtungen tber die Bewihrung verschiedener nationaler Netze in
Angrift, Verteidigung und Riickzug sollen uns spiter an dieser Stelle tiber
Erfolg und MiBerfolg der Kriegsvorbereitungen orientieren.

Kreta 1941 —
mif3gliickte Abwehr einer Luftlandung

Der deutsche Angrift auf Kreta im Mai 1941 war das erste groBangelegte
Luftlandeunternechmen. Die dort gemachten Erfahrungen waren fiir den
alliierten Aufbau eigener «Airborne Troops» maBgebend. Dal sich die
Luftmacht der Seemacht iiberlegen zeigte und die Durchfithrung einer In-
vasion crlaubte, hat die Englinder damals tief beeindrucke. Trotz modern-

1 Post Oftice Electrical Engineer Journal, Band 38, S. 127ff. und Band 39, S. 14711,
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ster Technik — erstmals wurden nicht nur Fallschirmjiger, sondern auch
Gleiter eingesetzt — erlitten die Deutschen schwerste Verluste an Personal
und Material; niec mehr wurden seither deutsche Luftlande-Unternehmun-
gen durchgefiihrt.

Die Verteidigung Kretas oblag hauptsichlich der 2. Neuseelindischen
Division, und unterstand General Freyberg. Im Rahmen der offiziellen Ge-
schichte tiber den Beitrag Neuseelands im Zweiten Weltkrieg ist ein Werk
erschienen, das die Kimpfe um Kreta ciner eingchenden und - da die deut-
schen Quellen cbenfalls voll ausgeschdpft worden sind - griindlichen Dar-
stellung unterwirfe.! Der Verfasser ist ein ncuseelindischer Schriftsteller,
welcher in der Schlacht um Kreta Zugfiihrer war. Vorziigliches Englisch,
wohl dokumentierte und auf genauer Sachkenntnis beruhende Darstellung
sowic der Atem des personlichen Erlebens machen dieses Werk zu einem
Musterbeispiel guter Kriegsgeschichtsschreibung.

Die Schlacht um Kreta hat in unserem Lande vielleicht nicht die Be-
achtung gefunden, welche sic verdient. Die Invasion Kretas stellt eine Ver-
bindung von Luftlandungen, Kimpfen um Flugplitze und Gebirgskrieg dar,
welche fiir unsere Verhiltnisse mehrfache Bezugspunkte aufweist. Die Lek-
tiire des Buches — das durch gute Kartenskizzen (entgegen unseren Ge-
pflogenheiten bezeichnet Blau den Feind, Rot die cigenen Truppen) und
realistische Photos bereichert ist — kann den schweizerischen Offizieren
bestens empfohlen werden.

Aus der Fiille der Probleme seien einige wenige herausgegriffen:
Nachrichtendienst und Ubernzitt[t-mgssystem

Vor Beginn der Landungen am 20. Mai 1941 war der britische Nach-
richtendienst tiber die deutschen Invasionsabsichten, die dafiir eingesetzten
Land-, See- und Luftstreitkrifte, die Angriffszeit, die Landeriume und das
Kampfverfahren bemerkenswert gut unterrichtet. Beispielsweise deckten
sich die Schitzungen des zentralen Nachrichtendienstes in London und des
Mittelost-Kommandos weitgchend mit den tatsichlich eingesetzten Luft-

streitkriften: Schiizung London Schiitzung Wavell Tatsdchiicher

29. 4. 41 Einsatz
Langstreckenbomber . ....... 315 150 280
Sturzkampfbomber ...... ... 240 100 150
zwelmotorige Jager ......... 60 40 90
Einmotorige Jiger .......... 270 150 90
Transportflz. Jus2 .......... 600 500

1 Crete, by D. M. Davin, London.
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Am 16. Mai 1941 crwartete das Kommando der auf Kreta stchenden
britischen Kratte (Creforce) den Einsatz folgender Mittel: 25 0oo bis 35 ooo
Mann aus der Luft gelandet, 10 000 Mann iiber Sce transportiert unter
Schutz der italienischen Marine.

Tatsichlich wurden rund 22 750 Mann gelandet, nimlich 10 0oo mit
Fallschirmen, 750 mit Gleitern, sooo mit Transportflugzeugen und 7000 mit
Schiffen.

Demgegentiber tiuschten sich die Deutschen nicht nur iiber die Stirke
von Creforce, die mit rund 30 ooo Briten und 11 ooo Griechen doppelt so
stark war als vermutet. Auch die Gegenwehr der RAF wurde als wesentlich
vorausgesetzt, wihrend die letzten Jiger am Vortage der Invasion aus Kreta
zurlickgezogen worden waren. SchlieBlich gelang es trotz absoluter Luft-
herrschaft und mehrwéchentlicher Vorbereitung nicht, das Dispositiv des
Gegners zu enthiillen, ein gutes Zeugnis nicht nur fiir die straffe Tarn-
disziplin innerhalb der Cretorce, sondern auch tiir die Loyalitit der griechi-
schen Bevolkerung.

Nach Beginn der Kampfhandlungen inderte sich dic Orientierungs-
moglichkeit schlagartig. Zwar fiel General Freyberg am ersten Invasionstag
der Operationsbefehl des 3. Fallschirmjigerregimentes in dic Hand, welcher
nicht nur die Auftr':igc an dieses Regiment und seine Teile enthielt, sondern
auch iiber die Operationen der gesamten Invasionskrifte in groBien Ziigen
AufschluB3 gab. Doch fehlee auf allen Stufen eine geniigende Orientierung
tiber die cigene Lage, weitgehend dem Mangel an Funkgeriten zuzuschrei-
ben. Diec wenigen Drahtverbindungen waren bald unterbrochen und Liufer
kamen meistens nicht oder nur mit groBer Verspitung durch, weil keine
Front im iiblichen Sinne bestand, sondern der Kampf im ganzen Raum
tobte, da die deutschen Landungen aus der Luft mitten in die britischen
Truppen hinein erfolgten.

Diese ungeniigende Orientierung tiber die Lage hatte am entscheidenden
Punkte, beim Flugplatz von Maleme, ausschlaggebende Folgen, fiihrte sie
doch zum Verlust dieses Flugplatzes und dann zur Aufgabe der Insel iiber-
haupt.

Alle Stufen der britischen Fithrung, angefangen bei Churchill personlich,
iiber General Wavell bis hinunter zu den Bataillonen und Kompagnien
waren sich der Wichtigkeit sofortiger Gegenangriffe gegen den luftgelandeten
Gegner bewulBt. Die zu haltenden Gelindeteile waren festgclcgt und die
Durchfiihrung der Gegenangriffe befohlen und zum Teil eingetibt. Dal3 da-
bei Panzerwagen cine entscheidende Rolle zu spielen hatten, war allen klar,
Gerade Churchill wies immer wieder auf diesen Punkt hin; er befiirwortete
ein Kamptverfahren, das die Inbesitznahme sogar der Flugplitze durch den
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Gegner in Kauf nahm, der dann aber unverziiglich mit Panzerwagen und
StoBtrupps anzugreifen sei. Wavell meldete am 12, Mai, dal3 er dicse Auf-
fassung General Freyberg durch einen Verbindungsottizier tibermittelt habe.
Am 16. Mai standen bet jedem der dret Flugplitze zwet Infanteric-Panzer,
leichte, schwachgepanzerte und — bewaffnete Fahrzeuge. Daneben war noch
dic C-squadron der 3. Hussars mit leichten Tanks in Divisionsreserve.

Dicse Gegenangrifte kamen bet Beginn der Kampfe nicht so zar Durch-
fihrung wic vorgeschen. Als am 20. Mai bereits um 1000 (dic Landungen
hatten kurz nach o800 begonnen) der Kommandant der Kp. C/22, welcher
am Rand des Flugplatzes von Maleme in Stellung war, den Gegenangrift
der Bat.Reserve beantragte, wurde dies vom Bat. Kdt. abgc]clmt. Diecser
wollee nicht scine cinzige Reserve in der vollig untibersichtlichen Lage aus-
geben. Erst 1700 fand dicser Gegenangrift von 2 Infanterictanks und cinem
Fiis.Zug statt. In ungeniigender Stirke, dazu in einem tankungiinstigen Ge-
linde durchgetiihrt, endete dieser GegenstoB3 mit der fast vélligen Vernich-
tung der cingesctzeen Mittel. Dieser MiBBerfolg bestimmte weitgehend den
Entschlu des Bat.Kdt, zum Riickzug, was zum Verlust des Flugplatzes
fiihrte. Dic hohere Fithrung war wegen der geschilderten Ubermittlungs-
Schwierigkeiten iiber diese schwerwiegende Entwicklung nicht im Bilde
und entschloB sich deshalb ihrerseits nicht zu dem ebenfalls vorberciteten
Gegenangrift mit starkeren Kriften. Erst in der Nacht vom 21./22. Mai kam
dieser zur Durchfiihrung, wiederum mit ungentigenden Kriften (zirka vier
Kompagnicn). Trotzdem wurde der Rand des F]ugplatzcs erreicht, muBte
dann aber inﬂ)]gc feindlicher Ubermacht (inzwischen waren zwei Bataillone
der 5. Geb.Div. mit Ju 52 auf dem Flugplatz gelandet worden) wieder auf-
gegeben werden, was die endgiiltige Entscheidung der Schlacht um Kreta
bedeutete.

Auch in anderen Abschnitten wurden die beabsichtigten Gegenangrifte
nicht durchgefiihrt, obwohl dies die deutschen Truppen, die selbst meist in
schr kritischer Lage waren, _jcdcrzeit erwarteten.

Uberall kann festgestellt werden, daB die Durchfiihrung von Gegen-
angriffen im wesentlichen an einem ganz ungeniigenden chrmittlungs—
system und damit unzurcichendem Nachrichtendienst und sodann am Fehlen
gecigneter Panzerwagen in gréflerer Zahl scheiterte. Wie umgekehrt durch
Panzer unterstiitzte Gegenangriffe eine Luftlandeaktion in eine kostspicligc
Nicdcr]agc verwandeln kénnen, zeigte sich drei Jahrc spater 1m deutschen

Abwechrerfolg bei Arnhem. WM.
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