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Die Erkenntnis, den Sturmgeschiitzen wehrlos ausgeliefert zu sein, ver-
anlaBt die Russen, ihre Stellungen zu riumen und fluchtartig in siidwest-
licher Richtung zuriickzulaufen, verfolgt vom Feuer der Stiitzpunktbe-
satzung und der Geschiitze. Letztere rollen dem zuriickweichenden Feind
noch ein Stiick nach, bis sie Pakfeuer aus der ostwiirts von Selenaja im Aus-
bau befindlichen Stellung erhalten.

Reservezug und Stiitzpunktbesatzung niitzen die beim Gegner cin-
getretene Verwirrung und verbessern das SchuBfeld in siidwestlicher Rich-
tung. Dann 16st sich der Reservezug befehlsgemil3 ab. Dic Sturmgeschiitze
werden mit den Verwundeten beladen, und dann kehren diese zusammen
mit der scitherigen Stiitzpunktbesatzung nach Selenaja zuriick.

Den Stiitzpunkt A greift der Russe kiinftig nicht mehr an. Gegen dic
anderen Gefechtsvorpostcn-stiitzpunktc gcht er dagcgcn noch ofters mit
kampfkriftigen Spihtrupps vor, die stets zuriickgeworfen werden. Nur ein
Stiitzpunkt, der von stirkeren Infanterickriften angegriffen wird, muB3 ein
Stiick zuriickgenommen werden.

Dem zihen Aushalten der Gefechtsvorposten ist es zu danken, dal der
Abschnitt «Selenaja» sehr gut ausgebaut werden kann und daB der tat-
sachliche Verlauf der HKL dem Gegner verborgen bleibt, bis das Regi-
ment am 21. November abgel6st wird, um an anderer Stelle zum Einsatz
zu gelangen.

Die Bedeutung der Eisenbahn bei Aufmarsch,
Verteidigung und Ruckzug einer Heeresgruppe

Dargestellt an der deutschen Operation «Zitadelle» gegen Kursk
und ihre Auswirkungen im Sommer 1943

Von Oberst i. G.a. D. Hermann Teske

Es muB} vorausgeschickt werden, daB es sich bei der folgenden Studic
nur um die Schilderung der Begebenheiten auf dem Nordfliigel der Opera-
tion «Zitadelle» und ihren Folgen, also bei der deutschen Heeresgruppe
Mitte, handelt.

Es muB ferner darauf hingewiesen werden, daBl der vorherrschende
Mangel an kriegsgeschichtlichen Unterlagen zur subjektiven Darstellung
zwingt. Dic Quellen bestchen in Berichten, Betehlen und Meldungen der
Dienststelle General des Transportwesens Mitte sowic cigenen Aufzeich-
nungen des Verfassers.
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I. Die operative Lage im Frithjahr 1943

Die durch Stalingrad ausgeldste russische Offensive zwischen Woronesh
und Rostow war Ende Mirz zum Stehen gckommen. Beide Parteien waren
erschdpft und benstigten Ruhe und Zeit fiir Ordnen, Neugliedern und Auf-
frischen der Truppe sowie fiir neue Planungen der Fithrung.

Die deutsche oberste Fithrung muBte auf Grund des gegenseitigen —
auch riistungs-industriellen — Krifteverhilenisses feststellen, dall das deut-
sche Ostheer zu operativen Offensivoperationen wie in den vergangenen
zwei Jahren nicht mehr fihig war. Hitler sprach selbst von einer «strategi-
schen Verteidigung». Dieser EntschluB wurde maBgeblich von der im
spiten Frithjahr oder im Sommer drohenden Invasion der West-Alliierten
in Frankreich beeinflut. Zudem erforderten die politischen Auswirkungen
der deutschen Niederlagen der letzten Zeit einen deutlich sichtbaren Pre-
stige Erfolg.

Man wihlte eine Offensive der Heeresgruppen Siid und Mitte auf Kursk,
um die westlich dieser Stadt tief in die deutsche Front hineinragende rus-
sische Ausbuchtung zu bereinigen und die in ihr stehenden russischen
Krifte zu vernichten?!.

Die Ausgangsbasis hierzu, den Bogen um Orel herum, hielt die vielfach
bewihrte 2. Pz.Armee. Dic Angriffsoperation sollte unter Fithrung der
Gesamtoperation auf dem Nordfliigel durch die Heeresgruppe Mitte (Feld-
marschall v. Kluge) die durch die Riumung der deutschen Ausbuchtung
von Rshew freigewordene 9. Armee (Generaloberst Model) durchfiihren,
verstirkt durch zuzufiithrende Panzerdivisionen.

I1. Die organisatorischen, personellen und eisenbahnmafigen Vorbedingungen
des Transportwesens

Im Aufmarschgebiet wurde der Eisenbahnbetrieb durch das Feld-
Eisenbahnkommando 2 durchgefiihrt. Es bestand aus eingezogenen Berufs-
eisenbahnern jiingerer Jahrginge und gliederte sich wie folgt: Stab / Trans-
portgruppe mit 5 Ausladekommissaren und 1o Bahnhofs-Kommandanturen
| 4 Feld-Betriebs-Abteilungen / 3 Feld-Maschinen-Abteilungen / 2 Feld-
Werkstitten-Abteilungen / 1 Landesschiitzen-Bataillon / 1 Feld-Eisenbahn-
Ausbildungs-Bataillon. Seine Stirke betrug insgesamt 22 112 Mann. Seine

' Mitteilung von Generaloberst Guderian an den Verfasser vom 3.11.52: «Dic
Offensive auf Kursk entsprach nicht einem Plan Hitlers. Dieser hatte vielmehr die
groften Bedenken. Er hat leider dem Dringen Zeitzlers (Chef Generalstab Heer) nach-
gegeben, der hoftte, durch einen Angrift dic verloren gegangene Initiative im Osten
wiedererlangen zu kénnen.



riickwirtige Grenze verlief von Nowgorod -Sewersk iiber Unetscha -
Roslawl nach Smolensk.

Fiir den Zulauf westlich dieser Linic war dic zivile Reichs-Verkehrs-
Direktion Minsk verantwortlich, die genau wie die Reichsbahn-Direktionen
in der Heimat gegliedert war. Thre Stirke betrug zusammen mit cinheimi-
schen Eisenbahnern rund 86 ooo Mann.

Das notwendige Bindeglied zwischen dieser zivilen Dienststelle und
den militirischen Behdrden sowie der Truppe war die Transport-Komman-
dantur Minsk in folgender Zusammensctzung und Stirke: Stab / 1 Auslade-
kommissar / 15 Bahnhofs-Kommandanturen mit insgesamt 252 Mann.

Fiir schnelle Wicdcrl]crsrcllungsarbcitcn — vor allem 1m Gebiet des
Feld-Eisenbahn-Kommandos - d. h. zur Bescitigung der Flicger- und Par-
tisanenschiden sowic fiir crste Instandsetzung und Betriebsaufnahme der
durch dic Offensive gewonnenen und fiir den Nachschub  wichtigsten
Strecken war cine Eisenbahn-Pionier-Brigade in folgender Gliederung und
Starke verantwortlich: 1 Brigadestab / 1 Regimentsstab / 7 Bataillonsstibe /
58 Kompagnien mit insgesamt 14 858 Mann.

Dic mulitirischen transportbedingten Nachrichtenverbindungen schuf
und unterhielt ein Eisenbahn-Nachrichten-Regiment mit Regimentsstab und
zwel Abteilungen in Stirke von insgesamt rund 1500 Mann.

Im Verlaut der spiteren Riickzugskimpfe - vor allem auf dcm unweg-
samen, aber an Gewissern reichen Stdfliigel der Heeresgruppe, dem Pinsker
Sumpfgebict — gewann cine Feld-Wasserstraflen-Abteilung mit 1171 Mann
und teils vorhandenen, teils selbst erbauten Schiffen und Booten zum Nach-
und Abschub zu und von auf dem Landweg schwer erreichbaren Stellungen
cine gewisse Bedeutung.

Dic unmittelbare Sicherung der wertvollsten Versorgungstransporte
gegen Partisanen und Flieger oblag einem  Transport-Sicherungs-Regiment
mit Stab und 11 Bataillonen, insgesamt 8617 Mann und einer Leichten Flak-
Abteilung (Eish. Trsp. ) mit 600 Mann,

Der ortsgebundene Strecken- und Objekeschutz unterstand nicht dem
Transportwesen. Er bezifferte sich auf rund 80 ooo Mann.

Dic vorgenannten militirischen, dem Transportwesen dienenden Dienst-
stellen und Truppen unterstanden fiir ithren Einsatz dem General des Trans-
portwesens bei der Heeresgruppe Mitte und seinem Stab. Dieser unterstand je-
doch — im Gegensatz zum Oberquartiermeister — nicht deren Oberkomman-
do, sondern wegen der Notwcndigkcit einer iberzonalen, zentralen Lei-
tung des militirischen Eisenbahnbetriebes dem Chef des Transportwesens
im Generalstab des Heeres unmittelbar.
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Seine Verbindung zu den finf Armee-Oberkommandos der Heeres-
gruppe wurde durch die dort befindlichen Bevollmdchtigten Transport-
offiziere — Generalstabsoffiziere mit kleinen Stiben - erhalten; sie hatten
laut Dienstanweisung die Aufgabe, «die Forderungen der Front mit der
Leistungsfihigkeit der Transportmittel in Ubercinstimmung zu bringen.
Sie warcen zwar dem General des Transportwesens unterstellt, galten aber
als sclbstindige Dienststellen mit eigener Handlungsfrcihcit in ihren Armee-
bereichen, soweit diese nicht den MaBnahmen der Heeresgruppe entgegen-
standen.

Eine Zusammenzihlung der vorstchenden Zahlen ergibt die Feststel-
lung, dalB3 bei ciner Heeresgruppe in Stirke von rund 1,7 bis 1,8 Millionen
Menschen nur fiir deren An- und Abtransport von Truppen, Nachschub,
Urlaubern, Verwundeten und Riumungsgut sowie dessen Sicherung ms-
gesamt 138 000 Menschen bcnétigt wurden.

Theoretisch konnten nach Brjansk auf den zur Verfugung stechenden
Aufmarschstrecken tiglich insgesamt 9o Ziige herangefahren werden. Dann
aber verringerte sich die Streckenleistung bis Orel auf nur 36 Zige tiglich.
Bei cinem hohen Aufmarschtempo — durch den Wunsch nach Uberraschung
bedingt — muBte also der Ausladeraum weit nach riickwirts ausgedehnt
werden, wodurch wiederum lange Anmarschwege der ausgeladenen Truppe
zum Einsatzraum entstanden.

Die Ausladeverhiltnisse waren gleichfalls sechr begrenzt und entsprachen
der schwachen Fahrleistung. Orel mit nur 24 bis 30 Ziigen tiglicher Aus-
ladeleistung war fir einen Spitzenbahnhof, der kiinftig zwei schwer
kimpfende Armeen versorgen sollte, bei weitem zu schwach und blieb ein
ungeldstes Problem in der Planung. Ein Riickgriff auf Karatschew erwei-
terte freilich das Ladevolumen um 18 Ziige, aber auch das war erfahrungs-
gem:’iB noch zu wenig. Brjansk selbst konnte auf seinen beiden Bahnhofen
tiglich zusammen 36 Ziige ausladen - abgesehen von einer Panzerkopf-
rampe fiir schwerste Fahrzeuge.

Die hauptsichlichsten Aufmarschstrecken licfen von Minsk tiber Gomel
und von Smolensk nach Brjansk. Die letztere eingleisige Strecke leistete
friedensmiBig nur 18 Ziige tiglich, konnte aber, wie die Erfahrungen der
Winterkimpfe der 2. Pz.Armee ergeben hatten, durch betriebliche Aushil-
fen die doppelte Zahl an Ziigen fahren. Sie hatte den Nachteil, daB sie in nur
geringer Flicgerentfernung entlang der Front verlief. Die Hauptaufmarsch-
strecke von Minsk her leistete zwar im Frieden tiglich 60 Ziige, war aber
jetzt durch zwei Partisanenschwerpunkte — Gomel - Shlobin und stidwest-
lich Brjansk - beecintrichtigt. Eine dritte von Chutor Michailowski aus
Siiden kommende Strecke, die erst spiter zur Zufithrung von Abwehr-
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kriften aus der Heeresgruppe Siid gegen die russische Gegenoffensive eine
Rolle spielen sollte, wies sowohl eine geringe Leistung (12 Ziige tiglich)
als auch eine starke Becinflussung durch Partisanen auf.
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LI. Der Aufmarsch

Tagebuchnotiz vom 8.3.43: «Seit gestern groBe Planung. Zufithrung
1o Divisionen zur 2. Pz.Armee nach Orel» Diese Divisionen waren durch
die Aufgabe eines unnatiirlichen Frontvorsprunges nordlich Rshew durch
die 9. Armee frei geworden. Sie bildeten den Grundstock des Nordfliigels
der «Zitadelle».

Nach der Planung vom 7.3 .43 sollten diese Divisionen im Raum Smo-
lensk und nordostlich davon, in welchem 18 Ziige tiglich abgefertigt wer-
den konnten, verladen werden. Der Ausladeraum reichte, um diese Zahl
neben der Versorgungsbevorratung tiglich verkraften zu kdnnen, ziemlich
weit rickwirts bis Unetscha. Da aullerdem zwei weitere Divisionen, die
4. Pz.Div. und die 3. Geb.Div., bereits vorher zur 2. Armee, die siidlich
Brjansk stand, gefahren werden sollten, ergab sich fiir die Bewegung eine
Summe von rund 320 Ziigen, die 18 Tage nach Verladebeginn der ersten
Teile am Ziel sein konnten. Spiter folgten noch weitere Divisionen, so dal3
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dic Angriffsarmee schlieBlich {iber 15 Inf.Divisionen, 6 Pz.Divisionen und
1 Pz.Gren.Division verfiigte.

Da der erste Angriffstermin bereits fiir Ende Mai vorgesehen war, wiren
die letzten Divisionen infolge des durch die Verhiltnisse gegebenen Auf-
marschtempos erst nach Angriffsbeginn eingetroffen.

In diesem langsamen Aufmarsch lag bereits der Keim zum MiBlingen
der Operation. Sie konnte nur gliicken, wenn dem Gegner keine Zeit ge-
lassen wurde, rechtzeitig entsprechende Abwehrkrifte zu versammeln und
das Gelinde im Verteidigungsraum zur Abwehr herzurichten.

Der Angriﬁ-stcrmin wurde noch zweimal verschoben, zunichst auf
Mitte Juni, schlieBlich auf den 5. Juli. Bis dahin aber war der Feind so stark
geworden, dal die Offensive dem nachtriglichen Betrachter von vorne-
herein als aussichtslos erscheinen mubB.

Der General des Transportwesens hatte sich entschlossen, die materielle
Bevorratung der Offensive tber die Strecke Smolensk - Brjansk, den Auf-
marsch der Truppe tiber Shlobin - Gomel - Brjansk laufen zu lassen, beides
verursacht durch die jeweiligen Strecken- und Ausladeverhiltnisse.

Zum Einfideln dieser beiden Transportbewegungen auf die Strecke
Brjansk - Orel, zur Verteilung der Auslademdglichkeiten, zur &rtlichen
Unterstiitzung der Bevollmichtigten Transportoffiziere der 2. Pz. und der
9. Armece sowie zum Treffen notwendiger schneller Entscheidungen befand
sich in Brjansk eine AuBenstelle des Generals des Transportwesens Mitte
als eine Art Transport—Kommandantu1' 1m Orelbogen, deren Einrichtung
sich voll bewidhrt hat. Dezentralisierte Organisation bei zentraler Leitung
ist im Transportwesen alles.

Der Russe mull von den deutschen Aufmarschpliincn sehr fri'lhzcitig
Kenntnis gehabt haben — es sei denn, er handelte spekulativ auf Verdacht.
Denn beide oben erwihnten Aufmarschstrecken waren ab Mitte Mirz das
Ziel heftiger Storungsangriffe. Da er dabei die jeweils am erfolgreichsten
wirkenden Krifte verwandte, mufl angenommen werden, daB deren Ein-
satz entsprechend ihrer Eigenart und des Angriffsobjektes von hochster
operativer russischer Warte aus erfolgte.

So griffen russische Flieger ab Mitte Miirz allnichtlich die Versorgungs-
strecke Smolensk - Brjansk in dauernd wechselnder Methode an. Einmal
versuchten sie, die wichtigen Eisenbahnausbesserungswerkstitten in Roslawl
zu zerschlagen. Ein anderes Mal griffen sie die Bahnhéfe dieser Strecke auf
60 km Linge an und zerstorten die Nachrichtenverbindungen und die fiir
diese eingleisige Strecke betriebswichtigen Ausweichanlagen. SchlieBlich
zerstorten sie ein thnen durch Partisanenerkundung gut bekanntes Munitions-
lager in Brjansk, wodurch eine wichtige Verbindungsstrecke tagelang
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blockiert wurde. Diese Angriffe beeintrichtigten zwar die Verkehrslei-
stung, aber - infolge der deutschen GegenmaBnahmen - nie entschei-
dend.

Einen entscheidenden Erfolg gegen den deutschen Aufmarsch glaubte
man in Moskau jedoch erreicht zu haben, als man in der Nacht vom
20. zum 21. Mirz die beiden Eisenbahnbriicken der personellen Aufmarsch-
strecke Minsk - Brjansk tber die Desna bei Wigonitischi durch Partisanen
sprengen lieB. Ein raffiniert ausgekliigelter Plan lieB eine gut bewaffnete
Partisanengruppe von rund 1000 Mann unter Fithrung eines cingeflogenen
Spezialisten dic Briicken mit «verkehrter Front», d. h. von Westen her,
angreifen. Dice nur schwache Sicherung auf diesem Ufer wurde schnell tiber-
wiltigt, thre Verstirkung iiber die deckungslose Briicke verhindert, dic
Briickensicherung - eine Landesschiitzenkompagnie - autgerieben und dic
Briicken gesprengt. Moskau, wo der Fiihrer dieser Aktion zwet Tage spiter
im Rundfunk personlich gefeiert wurde, glaubte, den deutschen Aufmarsch
entscheidend getroffen zu haben.

Er war nur verzdgert. Denn durch die Fihigkeit zur Improvisation
deutscher Eisenbahnpioniere rollten bereits s Tage spiter wieder die Trans-
porte iber die eine, mit einem Schwellenstapel aufgetiillte gesprengte
Briicke, zwar langsam - aber der Verkehr flo wieder. Nach 12 Tagen war
die andere Briicke mit Kriegsbriickengerit wieder voll hergestellt. Der
Schaden war behoben.

Mitte April waren in der obersten deutschen militirischen Fithrung an-
scheinend Bedenken aufgetaucht, die Offensive der 9. Armee angesichts der
in ihrer dstlichen Flanke und um den Orelbogen immer stirker werdenden
russischen Kriftcansammlungen durchfithren zu kénnen. Denn auf den
19. April hatte der General des Transportwesens Mitte melden miissen, ob
cs moglich wiire, innerhalb einer kurzen Frist die Verbinde der sich siidlich
versammelnden 9. Armee in die Gegend Woroshba und westlich davon zu
transporticren, um dic Ausbeulung der russischen Front westlich Kursk
nicht durch cinen StoB von Norden auf die Stadt, sondern durch ecinen
Krifte sparcndcn, weil unflankierten Frontalangriff aus westlicher Richtung
zu bereinigen — eine Lésung, welche die mit der Verzogerung des Angriffs-
termins entstandene Gefihrdung der Offensive durch ihre Flankierung auf-
hob.

Als Resultat der Berechnungen dieser Variante konnte der General des
Transportwesens Mitte ein positives Ergebnis melden: auf Grund guter
Strecken- und Verladeleistungen (bei allerdings weiten Ein- und Auslade-
riumen) konnte die 9. Armee in 8-10 Tagen im neuen Aufmarschgebiet
versammelt sein.
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Dic matericlle Bevorratung lag freilich an der verkchrten Stelle. Dies
wird den Ausschlag gcgcbcn haben, weshalb der an sich vcrniinftigc Plan
nicht durchgefithrt wurde

Dic Transportlage im Hinblick auf dic Vorbereitungen der Offensive
kennzeichnete sich bis zu threm Beginn wie folgt:

April 1943: Die Betricbslage war im allgemeinen befriedigend. Er-
schwerungen entstanden durch erhdhten Zulaut sowie durch Flieger- und
Partisanenstdrungen. Alle Transportanforderungen konnten jedoch zum
Teil durch Umleitungen und vermehrtes Fahren auf Sicht und bei Tage er-
fiillt werden.

Es wurden gefahren:

Truppentransporte ............. 885 Ziige
Nachschubtransporte ........... 1731 Zige
Dt .ocnomomsmimomemamen 2616 Ziige

Die Zahl der Bandenanschlige hat sich gegentiber dem Vormonat um
509%, crhoht, besonders auf der Aufmarschstrecke Minsk - Gomel. Die
Sprengung der Besed-Briicke aut der Strecke Kritschew - Unetscha (Auf-
marschstreckederg. Armee!) erforderte 10 Tage Wiederherstellungsarbeiten.

Mai 1943: Im Bereich des Feld-Eisenbahn-Kommandos 2, d. h. im
Operationsgebict, war die Betriebslage gut. Im Zufthrungsgebiet der
Reichs-Verkehrs-Direktion Minsk machte dagegen erheblich zunehmende
Bandencinwirkung cinen planmiBigen Betriecb unmoglich. Der Russe
wollte den Aufmarsch — vor allem der Panzerverbinde und der materiellen
Bevorratung — an der Wurzel packcn. Durch Beschiidigungcn vieler Loko-
motiven und Wagen, lang dauernde Streckenunterbrechungen, gestorten
Lokomotivumlauf und Riickstau an Ziigen waren geringe Zugleistungen
nicht zu vermeiden. Fliegerangriffe auf dic den Aufmarsch durchschleusen-
den Knotenbahnhofe Brest, Minsk, Orscha und Gomel fithrten zu weiteren
Betriebsstdrungen. Nur durch Zufithrung von Lokomotiven aus der Hei-
mat, Umleitungen und biindelweises Fahren bei Tage und auf Sicht konn-
ten die hohen Forderungen erfiille werden.

Es wurden gefahren:

Truppentransporte . o« covsvsws s 752 Zige
Nachschubtransporte ........... 1568 Ziige
Insgesamt ................... . 2320 Ziige

U Mitteilung von Generaloberst Guderian an den Verfasser vom 3.11.52: «Die
Losung der Kursker Frage durch ciuen Frontalangriff war cin Gedanke Hitlers, der
aber vom Chet des Generalstabes (Zeitzler) und von den Oberbefehlshabern der Heeres-
gruppen abgelehnt wurde.»
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Juni 1943: Trotz Hochststand der Bandentitigkeit seit Kriegsbeginn be-
friedigendc Betriebsleistungen. GegenmalBnahmen werden wirksam.

Es wurden gefahrcn :

Truppentransporte . ............ 867 Ziige
Nachschubtransporte ........... 1555 Ziige
Insgesamt .................... 2422 Ziige

Durch Bandenanschlige wurden beschidigt: 298 Lokomotiven, 1222
Wagen und 44 Briicken. Im Durchschnitt fanden tiglich 24 Streckenunter-
brechungen statt.

Dies ist das Bild cines Aufmarsches in feindlichem Land mit allen seinen
negativen Seiten.

II1. Die im Keim erstickte O_ﬁénsive

Am 5. Juli trat die 9. Armee zur Offensive auf Kursk an. Sic tat ¢s im
BewubBtsein von drei entscheidenden Nachteilen:

sic war schwicher als der Verteidiger;

der Verteidiger war seit Monaten auf den Angrift vorbereitet;

sic muBte mit einer ungemein starken, vor allem 6stlichen Wirkung auf

thre Flanken rechnen, der sic nur wenig entgegenzusetzen hatte.

Trotzdem gliickte der erste Anlauf: 14 km tief gelang der deutsche Ein-
bruch. Dann aber lief er sich vor cinem Héhengclﬁndc fest.

Den Eisenbahnpionieren war am 6.7. befohlen worden:

«Wiederherstellung der Strecke Orel - Kursk hat nach entsprechender
Erkundung unmittelbar hinter der vorgechenden Truppe zu erfolgen. Es
kommt darauf an, die Bctricbsspitzc der kfimpfcndcn Truppe dichtauf fol-
gen zu lassen.»

Am 10.7. war die Strecke bis zum Bahhhof Malo Archangelsk instand
gesetzt und umgespurt. Dort bauten sie unter flankierendem schwerem
feindlichen Artilleriefeuer den Bahnhof aus.

Am niichsten Tag, dem 11. Juli 1943, begann die russische Entlastungs-
offensive auf den Orelbogen gegen die 2. Pz.Armee. Die kurzlebige «Zita-
delle» gehdrte der Geschichte an. Was folgte, war der Beginn der Nieder-
lage.

[V. Die sowjetische Gegenoffensive und ihre Abwehr

- An Stelle eciner deutschen Offensive war der glithheiBe und staub-
trackene Juli 1943 von hartem, erbittertem Ringen der deutschen 2. Pz. und
9. Armee gegen einen zum Teil weit iiberlegenen Gegner erfiillt. Ab
12. Juli wurden beide Armeen in Personalunion von Generaloberst Model
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gefithre, der hier zum ersten Male in groBBem Stile seine Meisterschaft in
der F[‘lhrung der Vcrtcidigung bewies.

Bereits in den ersten Angriffstagen ri} der Feind ostwirts, nérdlich und
nordwestlich von Orel tiefe Liicken in dic Front der 2. Pz.Armee, die nun-
mehr, anstatt der 9. Armee den Riicken frei zu halten, aus dieser Krifte
beanspruchte, um sich behaupten zu kdnnen. Trotz dauerndem Rochieren
und Suchen nach Aushilfen konnte der Zusammenbruch der beiden Ar-
meen, der durch den Verlust von Orel gekennzeichnet gewesen wiire, nur
durch den Antransport ncuer Krifte vermieden werden.

So wurden in diesem Monat unter schwersten transportlichen Verhilt-
nissen teils aus der eigenen Heeresgruppe, teils von der Heeresgruppe Siid
{iber die schwache und bandenversceuchte Strecke von Chutor Michailowski
kommend, insgesamt 8 Divisionen herangefahren.

Der Russe fiihrte — cingedenk scines Wissens um den Wert des Besitzes
]eistungsfiihigcr Eisenbahnen in seinem verkehrsarmen Lande - wieder
nach cisenbahntechnischen Gesichtspunkten. Die Ziele seiner Bestrebungen
waren:

-a. die Einnahme von Orel, des eisenbahnmiBigen Zentrums des ganzen
Orelbogens,

b. die Unterbrechung der Strecke Orel - Brjansk zur Lahmlegung Orels
und

c. dic Intensivierung der Bandenanschlige und Fliegerangriffe sowohl
auf diese Strecke als auch auf die Zufiihrungslinicn auf Br_jansk von
Stiden (Chutor Michailowski) und Siiddwesten (Minsk, Gomel).

In der Befiirchtung, daB diesc entscheidenden russischen Absichten zu
katastrophenhaften Auswirkungen fithren koénnten, tibergab der General
des Transportwesens Mitte am 24.7. — also zu cinem Zeitpunkt, als dic
Riumung zwar beschlossen, aber noch nicht befohlen war — dem Chef des
Generalstabes der Heeresgruppe Mitte, Generalleutnant Krebs, mit ent-
sprechenden Erliuterungen folgende Vortragsnotiz (im Auszug):

«1. Verkehr zwischen Brjansk und Orel entsprechend Forderungen der
Bedarfstriger nur moglich, wenn Feindeinwirkungen ausgeschaltet sind.

Innerhalb der letzten 48 Stunden sind dort folgende Streckenunter-
brechungen erfolgt:
a. 3 mal durch Verminungen,
b. 3 mal durch Artilleriebeschul3,
c. 2 mal durch direkten BeschuBB (Panzer, Pak oder Granatwerfer),
d. 4 mal durch Fliegerangriffe.
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2. Bei vorzeitiger Aufgabe von Orel mul} Betricbsspitze bis Chotinez
zuriickgenommen werden, da auf der Strecke keine Lokomotivbehand-
lungsanlagen vorhanden sind. Auswirkungen:

Bisherige Gesamt-Ladeleistung von 59 verringert sich auf 18 Ziige tig-
lich. Dic Streckenleistung, bisher 36, sinkt auf 12 Ziige tiglich.

Nicht nur dic Heranfithrung der Versorgung, sondern vor allem dic
Riumung wire damit in Frage gestelle. . .»

Es folgt dic Bitte um vermcehrten Schutz auch der Zufahrtsstrecken auf
Brjansk.

Am 22, Juli scheint der Entschiull zur Riumung des Orelbogens fest-
zustchen. Denn an diesem Tage betichle der General des Transportwesens
Mitte seinen dort eingesetzeen Dienststellen und Truppen den sofortigen
Beginn der Riumung.

Mit diesem letzteren Begriff begann fiir die Generalstabsoffiziere des
Quartiermeister- und des Transportwesens cin kriegsgeschichtlich neues
Kapitel der Sorgen, Improvisationen, Aushilfen und zum Teil ungeheure
matericller Verluste aut Grund zu optimistischer vorheriger Planungen,
dessen Bewiltigung auf keiner Kriegsakademie gelehrt worden war.

Fiir das Transportwesen kam es dabeir darauf an, unter Aufrechterhal-
tung des Betriebes bis zur letzten Minute nicht nur alle personellen und
materiellen, 1im vierten Kriegsjahr unersetzlichen Werte in Sicherheit zu
bringen, sondern auch dem Gegner durch nachhaltige Zerstorung aller
Eisenbahnanlagen seine Aktionsfihigkeit auf lingere Zeit zu erschweren.
Dazu brauchte man Zecit.

Die Eisenbahnbetriebslage war in diesem kritischen Monat Juli 1943
trotz aller russischen Storungsversuche befriedigend - eine Erfahrung, daB,
je mehr gefahren wird, Stérungen sich um so weniger auswirken.

Die gegeniiber dem Vormonat um 309, gesteigerte Bandentitigkeit
richtete sich weniger gegen den Frontbetrich, weil dort die Dichte der
Truppentransporte die Partisanen abschreckte, sondern gegen dic riick-
wirtigen Zulaufstrecken. Dic Beschidigungen am Oberbau und an rollen-
dem Material waren betrichtlich. Die gegeniiber dem Juni erhdhten Trans-
portforderungen simtlicher Bedarfstriger und die schr zahlreichen, hdheren
Orts angeordneten Truppenbewegungen konnten durch betriebliche Aus-
hilfen trotz der starken Bandentitigkeit fast ausnahmslos gemeistert werden.

Ge fah ren wu [’dC]l :

Truppentransporte ............. 1169 Zlige
Nachschubtransporte ........... 1763 Ziige
Insgesamnit .:oseinsnsneraiasais 2932 Ziige
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Von 1114 versuchten Bandenanschligen fithrten 1004 zu Strecken-
unterbrechungen. Im Durchschnitt wurden tiglich 36 Anschlige veriibt,
von denen 32 Erfolg hatten.

Am 22.7. verursachten die Banden vor allem auf der Zulaufstrecke siid-
lich Brjansk, auf der dic wichtigsten und dringendsten Verstirkungskrifte
aus der Heeresgruppe Siid anrollten, durch den Einsatz neuartiger Minen
Massensprengungen mit bis zu 500 Sprengstellen. Hierdurch wurde diese
Strecke gcradc in der kritischen Zeit fiir zwei Tage lahmgelegt.

Dic lebenswichtige Strecke Brjansk - Orel wurde Mitte Juli durch den
Vorstol} russischer Panzer und cinzelner Sprengtrupps gleichfalls fiir zwei
Tage unterbrochen.

Durch die Anwendung ciner Magnetmine entstand auf dem Bahnhof
Osipowitschi in einer Nacht ein unermefBlicher Schaden: angebracht an
cinen Betriebsstoffzug, der sofort in Flammen aufging, zerstorte sie auch
dic neben diesem stchenden Ziige, zwei Munitionsziige und cin mit wert-
vollen Tigerpanzern beladener Truppenzug.

358 Lokomotiven wurden beschidigt, d. h. tiglicher Ausfall von 11.
1295 Eisenbahnwagen fielen aus.

I7. Der Rz'iclezug

Der planmiBige Riickzug — aus psychologischen Griinden Absetz-
bewegungen genannt — aus der allgemeinen Linie Orel - Smolensk an den
Dnjepr war die Aufgabe der Heeresgruppe in den Monaten August und
September 1943. Er begann mit der am 28. Juli befohlenen Riumung des
Orelbogens durch die 2. Pz. und 9. Armee in cine Hagen-Stellung etwa im
Verlauf der Desna. Dann griff er auf die gesamte Heeresgruppe iiber, auf
deren siidlichste 2. Armee sowic auf dic bei Smolensk kimpfende 4. Armee
und den Nordfliigel, dic 3. Pz.Armee.

Trotz hiufig starken Nachdringens der Russen und seiner vergeblichen
Einbruchs- und Ubcrﬂiigc[ungsvcrsuchc gab die geschlossen von Abschnitt
zu Abschnitt treftenweise zuriickgchende deutsche Front zu keinem Zeit-
punkt die Initiative aus der Hand - fiir Fiihrung wie Truppe ein Erfolg -
wenn auch letzten Endes mit negativemm Ergebnis. Begiinstigt wurde die
abschnittsweise Zurtickverlegung der cinzelnen Armeefronten durch dic
vielen oft das ganze Heeresgruppengebiet durchlaufenden von Norden
nach Siiden stréomenden Fliisse.

In der am 1. Oktober erreichten allgemeincn Linie Ostrand der Pinsker
Stiimpfe - Witebsk hat dann dic Heeresgruppe Mitte als der Ostfront weit
nach Osten vorgeschobener Block fast 9 Monate bis zu ithrem Zusammen-
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bruch in der letzten Juniwoche 1944 in zum Teil schwersten Kimpfen unter
nur geringen GelindeeinbuBlen gehalten.

Bei der Riumung des Orelbogens gab es aut dem Gebiet des Transport-
wesens zunichst cinen organisatorischen MiBgriff. Um bei der Riumung,
bei der erfahrungsgemill jeder Oberquartiermeister fiir seine Armee und
Belange den Vorrang beansprucht, einen ausgleichenden Faktor zu schaf-
fen, wurde auf Anregung des Transportchefs ein junger Generalstabsoffizier
mit einem kleinen Stabe als Riumungskommissar eingesetzt. Mit den trans-
porttechnischen Verhiltnissen nicht bekannt, den zum Teil seit Jahren gut
zusammenarbeitenden Transportdienststellen und militirischen Kommando-
behorden ein Fremder und in der Erkenntnis, da3 sowohl die Oberquarticr-
meister wic die Bevollmichtigten Transportoffiziere der beiden Armeen
gut miteinander auskamen und die oben erwihnte bewihrte AuBenstelle
des Generals des Transportwesens in Brjansk seine Aufgabe besser als er
selbst erfiillen konnte, tat dieser einsichtige Generalstabsoffizier in verniinfti-
ger Selbstbescheidung das kliigste, nimlich nichts.

Die organisatorische Lehre, die aus diesem Beispiel zu ziechen war, hiel3:
nicht neue Organisationselemente schaffen, die in drtliche Verhiltnisse nicht
cingeweiht sind und die woméglich aus falschem Pflichtgefiihl oder Be-
wihrungseifer nur Verwirrung stiften, sondern die bewihrten Institutionen
entsprechend ihren neuen und zusitzlichen Aufgaben personell vergréBern
und ihre Nachrichten- und Beweglichkeitsmittel verstirken.

Die Verantwortung des Transportwesens in dieser Phase der Kampf-
fihrung war grol. Wollte es alle gestellten Forderungen erfiillen, hitte es
cines mindestens doppelt so leistungsfihigen Eisenbahnnetzes bedurft. Es
ist ein Aufmarsch mit negativem Vorzeichen. Was materiell in Jahren heran-
gefahren wurde, sollte jetzt in Wochen zuriicktransportiert werden. Dic
dauernd wechselnde Frontlage erforderte unaufhérliche Rochade-Trans-
porte und neue Heranfithrungen, um bei den oft schr labilen Riickzugs-
verhiltnissen eine Katastrophe zu verhindern. Riickzug ist Bewegungskrieg
und verlangt auch vom Eisenbahntransportwesen erhohte Beweglichkeit.
Die aus taktischen Griinden méglichst nachhaltige Zerstorung aller dem
Feinde iiberlassenen Eisenbahnanlagen kostete ebenso Krifte und Zeit wic
die schnelle Wiederinstandsetzung der von Fliegern und Partisanen ge-
storten Strecken.

Die im Transportwesen eingesetzten Soldaten und die zivilen Eisen-
bahner der Reichs-Verkehrs-Direktion Minsk haben ausnahmslos getan,
was sie tun konnten, um als treue Diener der Front dieser zur Erfiillung
threr schweren Aufgabe zu verhelfen.

Einzelangaben bringen folgende Aufzeichnungen ausder damaligen Zeit.
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August 1943: Die Betriebslage im Gesamtbereich der Heeresgruppe
Mitte und des Hinterlandes war wihrend des ganzen Monats gespannt. Die
Erfiilllung der Transportanforderungen wurde durch die seit kurzem von
den Banden neu angewandte Kampfweise — durch Einbau zahlreicher klei-
nerer Minen viele kleine Einzelsprengungen in weiten, aber begrenzten
Riumen herbeizufithren, besonders an operativ wichtigen Strecken -
auBerordentlich erschwert. Hiufige und zum Teil schwere Fliegerangriffe
auf Spitzen- und Kreuzungsbahnhofe ergaben erhebliche Stérungen.

Gegeniiber dem Juli steigerte sich die Bandentitigkeit wiederum um
25 %. Um Gleismaterial zur beschleunigten Wiederinstandsetzung unter-
brochener Strecken zu gewinnen, mullten Schienen zur Zeit wenig be-
notigter Strecken abgebaut werden. Wieder gelang es nur durch Umlei-
tungen und betriebliche Aushilfen, die wesentlichsten Forderungen der
Bedarfstriger zu erfiillen. Teilweise muBten Drosselungen der einlaufenden
Versorgungsziige vorgenommen werden.

Gefahren wurden:

Truppentransporte ............. 1324 Zuge
Nachschubtransporte ........... 1627 Ziige
Riumungstransporte ........... 335 Ziige
Insgesamt .................... 3286 Ziige

Die Bandenanschlige haben mit 1392 einen neuen Héhepunkt erreicht
(Tagesdurchschnitt 45). In 364 Fillen wurden Reihensprengungen mit
iiber 10 Sprengstellen festgestellt; insgesamt wurden 20 sos Sprengstellen
gezihlt. 4528 Minen konnten rechtzeitig ausgebaut werden.

In der Nacht vom 2. zum 3. August — als die Bahnstrecken in beiden
Richtungen infolge der nichsten operativen Absichten restlos ausgeniitzt
wurden - fand ecine GroBaktion der Banden statt. Zahlreiche Reihen-
sprengungen behinderten den Betrieb empfindlich und verursachten einen
betrichtlichen Ausfall von schwer ersetzbarem Material. Innerhalb von
zwei Nichten wurden 8422 Sprengstellen festgestellt, aber 2478 Minen
konnten ausgebaut werden. Insgesamt also 10900 Sprengversuche. Die Wir-
kung war entsprechend: die wichtige Rochadestrecke Orscha - Moghilew -
Shlobin konnte bis auf weiteres nur eingleisig befahren werden; die Front-
verkehrsstrecke Moghilew - Kritschew war 13 Tage lang gesperrt; und die
Hauptnachschubstrecke fiir die 4. und die 3. Pz.Armee Minsk - Orscha war
14 Tage lang nur eingleisig befahrbar.

Hinzu kam, daB die einheimischen antikommunistischen Hilfskrifte in-
folge der deutschen MiBerfolge unsicher wurden und sich getarnt oder offen
reumiitig oder gezwungen dem Gegner zur Verfiigung stellten. So wurde
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der Betrieb durch laufend sich vermehrende Sabotageakte, vor allem an
Lokomotiven und Wasserstationen, den betrieblichen Engpissen, stark be-
hindert. Antibolschewistische Osteinheiten, zum Streckenschutz cingesetzt,
liefen nicht nur mehrfach zu den Partisanen tber, sondern griffen, nachdem
sic das getan hatten, ihre bisherigen Stellungen an; so am 17.8. 600 Mann
des einheimischen cinstigen Sicherheitsdienstes den Bahnhof Krolcwszcyzna
mit ithren mitgenommenen Mg., Granatwerfern und Pak mit folgenreicher
Wirkung.

Schwere feindliche Fliegerangriffe — nach russischem Brauch auf die
wertvollen Aus- und Einladebahnhéfe im Frontgebiet gerichtet — verur-
sachten groBcn Schaden.

266 Lokomotiven, davon 168 schwer, und 1378 Eisenbahnwagen wur-
den in diesem Monat beschidigt. Diese Verluste zu ersetzen war der heimat-
lichen Produktion nicht mechr méglich.

September 1943: Die Transportlage war cbenso ernst wie im August.
Krisen entstanden am Siidfliigel der Heeresgruppe im Raum Unetscha -
Gomel. Hinsichtlich der Bandentﬁtigkcit war deren unverkennbarer Fort-
schritt in der Wendigkeit von Fithrung und Einsatz bemerkenswert. In
zunchmendem MaBe wurden immer gerade diejenigen Strecken unter-
brochen, die zur Zeit oder fiir die allerniichste Zukunft operativ wichtig
waren. Eine auch nur annihernd dhnliche Wendigkeit im Einsatz und in der
Verschicbung der deutschen Sicherungskrifte gab es nicht.

Die nunmehr durch dic Riumungstransporte erheblich vermehrten
Transportforderungen vor allem der Oberquarticrmeister der Heeresgruppe
und der Armeen konnten nur mit groBcn Verspidtungen erfiillt werden. Es
richte sich jetzt, was von sciten des Transportwesens seit Jahren bemingelt
wurde, dall man ungeheure Versorgungsvorrite in Frontnihe aufgestapelt
hatte. Der Zulauf von zweltrangigen Versorgungsgiitern muBte zeitweise
eingeschrinkt werden.

Eines der wichtigsten Kapitel der Raumung war das der Bergung ciner
der groBten Mangelware der damaligen Zeit, des Eisenbahnmaterials:
Schienen, Weichen, Werkstitten, Briickenteile, Lokomotiven, rollendes
Material, Feldbahngerit usw.

Gefahren wurden in diesem Monat:

Truppentransporte ............. 1107 Ziige
Nachschubtransporte ........... 922 Ziige
Riumungstransporte ........... 713 Zuge
IHSPESATTE v cnsmsmsmsmamsmsmins 2742 Zige
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Dic Verringerung der Zahl der Bandenanschlige auf 1256 ist auf die
Verkleinerung ihres Auswirkungsbereiches infolge der Riickziige zuriick-
zufithren. Tatsichlich war eine qualitative Zunahme zu verzeichnen. So
hatten auf den wichtigen Hauptstrecken Minsk - Gomel und Moghilew -
Shlobin die Anschlige um fast 50 9, zugenommen. Auf der Strecke Minsk -
Shlobin wurden im Tagesdurchschnitt s, aut der Strecke Shlobin - Gomel
3,5 Anschlige gemeldet. Durch verstirkten Streckenschutz  (voriiber-
gehender Einsatz durchfahrender Truppentransporte) zwischen Shlobin
und Gomel wurde der Abschub groBer Versorgungswerte aus Gomel sicher-
gestellt.

Im — spater crkannten - cngen Zusammenhang mit operativen Absichten
Moskaus waren durch besonders starke Bandeneinwirkung fast dauernd ge-
sperrt: die wichtigste Querverbindung der Heeresgruppe Lida - Barano-
wicze - Luniniec und die zur Front der 2. Armee fithrende Pinsker Strecke.

Durchschnittlich erfolgten tiglich 42 Bandenanschlige mit zum Teil
langwicrigen Auswirkungen: in 223 Fillen waren die betroffenen Strecken
iiber 12 Stunden, in 18 Fillen diber 24 Stunden gesperrt. Das System der
Reihensprengungen hatte wieder neue Erfolge: 14 150 Sprengstellen wur-
den gezihlt, dagegen nur 2995 Minen ausgebaut. 343 Ziige wurden zum
Entgleisen gebracht, 208 Lokomotiven und 1802 Eisenbahnwagen be-
schidigt und rund 150 km Gleis unbrauchbar gemacht.

Die sonstigen Storungen des Verkehrs durch Flieger, Desertion des ein-
heimischen  Streckenschutzes und der einheimischen Eisenbahner sowie
Sabotagcaktc hielten sich in normalen Grenzen.

Den AnlaB zu den vorstchenden Erdrterungen gaben die operativen
Phasen Aufmarsch, Angriff, Verteidigung und Rickzug der Heeresgruppe
Mitte im Sommer 1943. Es sollte herausgestellt werden, welchen EinfluBl
das Transportwesen auf Fiihrung, Durchfiihrung und Behinderung aller
Pline gehabt hatte.
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