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Erfahrungen und Lehren fiir den Einsatz
der Flugwaffe aus dem Krieg in Korea
Von Georg W. Feuchter

Vorbemerkung: Der zur Verfiigung stchende Raum gestattet es niche, aut alle
Einzclheiten, vor allem nicht auf solche technischer Art, cinzugehen. Da sich
der Leserkreis der ASMZ aus Angehorigen aller Waftengattungen zusammen-
setzt, sollen daher nur dicjenigen Erfahrungen und Lehren behandelt werden,
dic von allgemeinem militirischem Interesse sind. Lesern, die sich dariiber hinaus
eingchend tiber die verschiedenen Kampf-, Versorgungs- und Rettungseinsitze
der Flugwafte in Korea und tiber alle technischen Details unterrichten wollen,
sc1 empfohlen, die Artikelreithe «Die Luftoperationen in Korea» zu studicren,
die von Dr. Theo Weber in der schweizerischen Flugwaften-Zeitschrift « Flug-
wehr und -Technik» in den Heften 9/1950 bis 8/1953 fortlaufend veroffent-
licht wurde.

Aus dem Verlauf der Kampfhandlungen in Korea und besonders aus
dem Einsatz der strategischen und taktischen Luftwaffen-Verbinde sind
vielfach recht falsche Folgerungen gezogen worden. Es wurde meist iiber-
sehen, daBB der Krieg in Korea sein ganz eigenes Geprige hatte und daB3
daher dic dort gewonnenen Erfahrungen nicht ohne weiteres auf einc
kricgerischc Auscinandersctzung zwischen groﬁcn Militir- und Luftmichten
tibertragen werden diirfen. Was den Luft:krieg betrifft, so sind fiir die Be-
wertung zwei Punkte besonders charakteristisch:

a. Eine «wirkliche» stmrcgische Luﬁkn’egﬂihrng gab es in Korea nicht.
Deren Aufgabc besteht bekanntlich darin, die Quellen des gcgncrischcn
Kriegspotentials zu bekimpfen und zu vernichten. Diese Quellen lagen aber
nicht in Nordkorea, sondern in der Mandschurei und in Sow_jetruﬁland
und durften nicht angegriffen werden. Die wenigen kriegswichtigen An-
lagen und Betricbe in Nordkorea selbst sind bereits kurz nach Beginn des
Konfliktes mit cinigen wenigen GroBangriffen der mittleren Bomber
Boeing B 29 ausgcschaltct worden. Erst im Juni 1952 crfolgtcn wieder
Angriffe der UN-Flugwafle, die strategischen Charakter trugen, und zwar
handelt es sich um dic Angriffe auf die Yalu-Kraftwerke, auf die im folgen-
den noch zuriickgekommen wird.

b. Alle tibrigen Luftkriegshandlungen trugen ausgesprochen taktischen
Charakter. Dabei haben die UN-Luftstreitkrifte auerordentliche Erfolge
erzielt und bei allen groBen Erdkampfhandlungen schlachtentscheidend ge-
wirkt! Man muB aber auch hier bei der Bewertung beriicksichtigen, daB3
die UN-Luftstreitkrifte schon nach kurzer Zeit die absolute Luftherrschaft
iiber dem koreanischen Kampfraum erringen und aufrecht erhalten konnten.
Sie waren daher in der Lage, ihre Aufgaben zu erfiillen, ohne durch einen



Luftgegner irgendwic gestért zu werden. Die im weiteren Verlaufe des
Krieges zahlenmi 31g beachtlich angewachsene kommunistische Flieger-
taitigkeit erfolgte immer von Emsatzhahn in der Mandschurei aus und
erstreckte sich lediglich aut den von dort aus im Flugbereich der Diisen-
jager Mig 15 gelegenen Luftraum lings der mandschurischen Grenze, den
sogenannten «Mig-Korridor».

Strategische Luﬁlmm}{fhmzd[ungcn

Am 25. Juni 1950 wurde der Konflikt in Korea dadurch ausgeldst, dafl
nordkoreanische Truppen den 38. Brcitcngrad iiberschritten und damit den
Angrift’ auf die siidkoreanische Republik eroffneten. Bereits am 29, Juni
erfolgten die crsten strategischen Luftangrifte, die von den Amerikanern
mit mittleren Bombern des Typs Boceing B 29 von Stiitzpunkten in Siid-
japan und von Okinawa aus geflogen wurden. Die Angriffe richteten sich
gegen industrielle Anlagen der Hauptstadt Nordkoreas, Pyongyang, und
die Wichtigstcn nordkorcanischen Industriestidte und Hifen Nordkoreas.
Diese Angriffe wurden nahezu pausenlos durchgefiihrt und auf alle fiir das
Kriegspotential Nordkoreas maBgebenden Industriewerke ausgedehnt, wo-
bei die Kampfhandlungen der mittleren Bomber Boeing B 29 teilweise
auch durch Bombenflugzeuge unterstiitzt wurden, die von Flugzeug-
trigern aus starteten. Bereits am 3. Oktober 1950 konnte der damalige
Oberkommandierende der amerikanischen Luftstreitkrifte im Fernen Osten,
Generalleutnant Stratemeyer, erkliren, da3 die Bombardierungen der nord-
koreanischen Industriestidte eingestellt werden, da das Ziel, die Produktion
von Kriegsmaterial zu lihmen, erreicht sei. Tatsichlich erfolgten, von
einigen wenigen Ausnahmen abgeschen, in Korea keine strategischen Luft-
angriffe mehr bis zum 23. Juni 1952. An diesem Tage begannen Luftangriffe
auf die Yalu-Kraftwerke. Bis zum Abend des 26. Juni konnten sieben Grol3-
kraftwerke als vollig zerstért und zwei weitere als fiir lingere Zeit auBer
Betrieb gesetzt gemeldet werden. Trotzdem wurden, um die Zerstorungen
nachhaltigcr Zu gcstaltcn, die Angriﬁ‘-e auch am 27. Juni und am 3., 9. und
16. Juli wiederholt. Von letzterem Tage an war anscheinend das gesteckte
Ziel in vollem Umtfang erreicht worden, denn von nun an beschrinkten
sich die Luftuntcrnehmungjcn der UN-F lug\mﬂb wieder auf Ziele im
taktischen Kampfraum. Besondere Beachtung verdienen diese, einen stra-
tegischen Charakter tragenden Angrifte deshalb, weil hier erstmalig in der
Geschichte des Luftkrieges nur Jabos und leichte Bomber der Flugzeug-
triger fuir «strategische» Operationen eingesetzt wurden. Die Angriffe
konnten ohne nennenswerte Verluste und fiir den Gegner véllig tiber-
raschend durchgefiihrt werden, obwohl sich die Ziele nur in geringer Ent-
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fernung von den Einsatzhifen der nordkoreanischen und chinesischen
Diisenjiger Mig 15 befanden und obwohl diese Einsatzhifen nicht zuvor
ausgeschaltet werden konnten, weil sie im Gebiet der Mandschurei lagen
und daher nicht angegriffen werden durften.

Bei den strategischen Einsitzen der mittleren Bomber Boeing B 29
ergaben sich gegeniiber dem Weltkrieg keine neuen Erfahrungen. Es stellte
sich auch hier wieder heraus, daf3 diese, fiir moderne Begriffe allerdings
recht langsamen Bomber ihre Aufgabcn von dem Augcnblick an, in dem
die gegnerische Flugwaffe wieder iiber leistungsfihige Jagdflugzeuge ver-
fligte, nur noch unter einem starken Schutz eigener Jagdflugzeuge (Diisen-
jager) durchfithren konnten, ohne einen solchen Jagdschutz jedoch emp-
findliche Verluste in Kauf nchmen muBten. Neuartig ist dagegen die Er-
fahrung, daB auch Jabos, vor allem Diisen-Jabos, zu ausgesprochen stra-
tegischen Zwecken eingesctzt werden kdnnen, sofern die Ziele im Aktions-
bereich der Diisen-Jabos liegen. Die Tatsache, daB sie auBer Raketen-
geschossen Bomben mittleren Kalibers (450 kg) und Napalm-Feuerbomben
mit sich fithren kénnen, machen sie auch zur Bekimpfung von Zielen ge-
eignet, gegen die friiher leichte und mittlere Bomber eingesetzt werden
muBten.

Taktische Kampfhandlungen

Die kriegerischen Ereignisse in Korea haben erneut die Bedeutung der
Jagdbomber (Jabos) erwiesen. Genau wie im zweiten Weltkrieg waren sie
dort die wirksamste Waffe gegen Panzer, Verkehr und Truppenbewegungen
und fiir die direkte Unterstiitzung der Truppe beim Erdkampf. Die Jagd-
bomber bildeten wiederum das Riickgrat der taktischen Luftwaffe.

Jeder, der den Verlauf des Krieges in Korea aufmerksam verfolgt hat,
wird sich der Tatsache erinnern, daB3 bei dem Uberfall aus Siidkorea die
nordkoreanischen Panzer anfangs dic entscheidende Rolle spielten. Thnen
hatten es die Nordkoreaner zu verdanken, dal3 sie in kurzer Zeit die siid-
koreanischen und die zu deren Unterstiitzung herbcigcciltcn amerikanischen
Truppen bis in den kleinen Briickenkopf bei Pusan zuriickdringen konnten.
Viele militirische Fachleute glaubten damals daher, die Panzertruppe, die
gegen das Ende des Zweiten Weltkrieges erheblich an ihrer Schlagkraft
verloren hatte, sei wieder zu ihrer vollen Stirke erwacht.

Das Bild dnderte sich aber schlagartig von dem Augenblick an, als die
Amerikaner und UNO-Truppen geniigend Jagdbomber zu ihrer Unter-
stiitzung erhielten. In kurzer Zeit war das Gros der nordkoreanischen
Panzerwaffe ausgeschaltet und sie ist auch nie mehr in nennenswerter Zahl
oder Stirke in Erscheinung getreten.



Vor dem Krieg in Korea wurde in Fachkreisen stark bezweifelt, ob
Diisenjiger auch zum Einsatz als Jagdbomber gecignet seien. Man be-
fiirchtete, daf3 es infolge der hohen Geschwindigkeiten fiir den Flugzeug-
fithrer sehr schwer, ja vielleicht unmoglich sein werde, ein kleines Erdziel
zu erkennen und erfolgreich anzugreifen. Ein weiterer schwerwiegender
Nachteil muBte der hohe Kraftstoffverbrauch der Diisen-Jagdbomber in
geringen Flughhen sein. Man glaubte daher, daB die Einsatzdauer viel zu
gering sei, um lohnende Erfolge zu erzielen.

Bei Beginn des Korea-Krieges setzte man deshalb auch nur Jagdbomber
mit Kolbenmotoren (meist North American « Mustang» und Bordjiger der
Flugzeugtriger) ein. Versuche mit Diisenjigern als Jagdbomber, zuerst mit
dem Muster Lockheed F 80 «Shooting Star», ergaben aber, daB die gegen-
tiber den Diisenjigern gehegten Befiirchtungen sich doch nicht in dem
Grade bestitigten, wic anfangs angenommen wurde. Die Piloten der
Diisen-Jagdbomber hatten schnell eine besondere Angriffstaktik gefunden,
welche die befiirchteten Nachteile ausglich und trotzdem die Vorteile der
Diisenflugzeuge voll ausniitzte. Handelt es sich um Erdziele, die im eigent-
lichen Gefechtsraum liegen und auf die der Pilot des Diisen-Jagdbombers
mittels Funk durch den im Abschnitt der Erdtruppen eingesetzten Flieger-
Leitoffizier geleitet werden kann, dann kreist der Diisen-Jabo in Hohen von
mehr als 5000 Metern, bis ihm sein Ziel zugewiesen wird (in diesen Hohen
ist der Betriebsstoff-Verbrauch eines Diisenflugzeugs bekanntlich wesent-
lich geringer als in Bodennihe). Beim HerunterstoBen auf das Ziel kann
der Pilot des Diisen-Jagdbombers durch Verwendung der Sturzflugbremsen
seine Geschwindigkeit den taktischen Erfordernissen genau so anpassen wie
der Flugzeugfiihrer eines Jagdbombers mit Kolbenmotor. Beim Abflug
jedoch besitzt er den Vorteil seiner betrichtlich héheren Geschwindigkeit
und Steigfihigkeit.

Ganz dhnlich ist die Taktik bei Angriffen auf den StraBen- und Eisen-
bahnverkehr. Auch hierbei kreist der Diisenjiger in Hohen, die ihm je nach
der Wetterlage und den Sichtverhiltnissen noch eine einwandfreie Beobach-
tung der Vorginge auf der Erde gestatten, um eine lingere Flugdauer zu
erzielen. Der Angriff selbst crfolgt ebenfalls wieder unter Verwendung der
Flugbremsen.

Zusatzbehilter, teils fest, teils abwerfbar, haben sich ausgezeichnet be-
wihrt und die Flugdauer der Diisen-Jagdbomber beachtlich erhsht.

Die Einsitze, die zu taktischen Zwecken von Bombern geflogen wur-
den, stehen dem gegeniiber an Zahl und Bedeutung weit zuriick, was
jedoch nicht heiBen soll, daf sie nicht auch ihren militirischen Wert gehabt
hitten. Die US Air Force verwendete zu diesen taktischen Einsitzen in



erster Linie zweimotorige Bomber, und zwar die Muster North American
B 25 «Mitchell», Martin B 26 «Marauder» und Douglas A 26 «Invader».
Die beiden erstgenannten Typen sind bewihrte Veteranen des Zweiten
Weltkrieges, und auch der «Invader» ist bereits in den letzten Wochen
dieses Krieges in Erscheinung getreten. AuBerdem wurden zu taktischen
Angriffen in Korea neben den Bord-Jigern der Flugzeugtriger auch deren
Torpedo-Bomber eingesetzt, und zwar mit bestem Erfolg. Am meisten
verwendet wurde dabei das Muster Douglas AD 4 «Skyraider», das wahl-
weise entweder Torpedos oder Bomben verschiedenen Kalibers oder eine
groBe Anzahl Raketengeschosse mit sich fiihren kann.

Als wichtigstes Ergebnis der Erfahrungen in Korea ist auf jeden Fall
zu beachten, daf} die in der letzten Zeit des Zweiten Weltkrieges ange-
bahnte Tendenz sich weiter fortgesetzt hat, wonach der Jagdbomber
immer mehr dic Aufgaben des fritheren leichten und mittleren Bombers
iibernimmt.

Sehr beachtenswert sind auch die taktischen Nachteinsitze, die in Korea
geflogen wurden. Anfangs haben die Nordkoreaner und auch die Chinesen
in geradezu leichtsinniger Weise dic Tarnung ihrer Truppen und Nach-
schubbewegungen vernachlissigt, wodurch sie auBerordentlich empfind-
liche Verluste erlitten. Das dnderte sich aber sozusagen mit einem Schlag.
Die Tarnung wurde gut. Vor allem aber wurden alle gréBeren Truppen-
und Nachschubbewegungen in die Nachtstunden verlegt. Zur Bekimpfung
dieser Nachtziele wurden daraufhin von den Amerikanern Flugzeuge mit
neuartigen Radargeriten eingesetzt, mit deren Hilfe Eisenbahnziige,
fahrende Kolonnen und marschierende Truppen nicht nur erkannt, sondern
auch mit einer Prizision bekimpft werden konnten, die nach den ge-
wonnenen Erfahrungen genau so gut war, wie bei einem Einsatz bei Tage
bei besten Sichtverhiltnissen. Besonders beachtenswert ist, da zu diesen
taktischen Nachteinsitzen auch die neuesten amerikanischen Nacht- und
Allwetter-Jiger Northrop F 89 und Lockheed F 94 zur Erprobung heran-
gezogen wurden und sich ausgezeichnet bewihrten.

Der taktische Nachteinsatz gewann in der letzten Zeit in Korea auch
deshalb gesteigerte Bedeutung, weil die Kommunisten inzwischen ihre Erd-
abwehr beachtlich verstirken und verbessern konnten. Da die Amerikaner
dank der erwihnten neuen Radar-Gerite in der Lage waren, taktische Ein-
sitze mit praktisch den gleichen Erfolgaussichten wie bei Tage zu fliegen,
verlegten sie diese Einsitze nach Méglichkeit nunmehr in die Nacht,
weil sic dabei naturgemiB auf eine wesentlich schwichere Erdabwehr
stieBen.



Hubschrauber-Erfahrungen

Sehr wichtige Erfahrungen brachte der Korea-Krieg auf dem Gebiet des
Hubschraubers, da diese neue Flugzeuggattung hier zum erstenmal unter
kriegsmifiigen Verhiltnissen eingesetzt und erprobt werden konnte. In
erster Linie bewies der Hubschrauber scine wertvollen Eigenschaften als ein
neuartiges Rettungsmittel. Zuerst wurde er zur Rettung von Fliegern, die
hinter der Front notgelandet oder mit Fallschirm abgesprungen waren, und
zur Bergung von abgesprungenen Flugzeugbesatzungen aus Seenot ver-
wendet. Spiter errang er als Rettungsgerit seine wichtigste Bedcutung da-
durch, daB mit ihm Verwundete direkt vom vordersten Gefechtsfeld aus
nach dem nichsten Lazarett oder Flugplatz geflogen wurden, von dem aus
Schwerverwundete, deren Behandlung in einem Feldlazarett nicht mit der
notigen Sorgfalt hitte erfolgen konnen, sofort mit Transportflugzeugen
nach Japan iiberfithrt wurden. Eine wertvolle Hilfe fir die kimpfende
Truppe bot der Hubschrauber weiterhin dadurch, daB mit ihm dringend
bcn('itigtes Material, wie Blutplasma, Lebensmittel, Munition, Ersatzteile,
Funkgerite und dergleichen auf schnellstem Wege und in wesentlich kiir-
zerer Zeit, als dies mit Fahrzeugen moglich gewesen wire, bis in die vor-
derste Front gebracht werden konnte.

Obwohl im Korea-Krieg anfangs nur kleine Hubschrauber zur Ver-
fiigung standen, die auBer dem Flugzeugfiithrer nur drei bis fiinf Mann
befordern konnten, war es trotzdem maglich, mit seiner Hilfe auch kleinere
Verbinde aus Kesseln auf dem Luftwcge zu evakuieren. So wurden zum
Beispiel am 27. Oktober 1950 groBic Teile der von den Chinesen ein-
gcschlossencn ersten amerikanischen Kavallerie-Division und in der Zeit
vom I. bis 3. Dezember 1950 mehrere hundert Marine-Infanteristen aus der
Einkesselung befreit.

Als dann spiter Hubschrauber mit gréBerer Tragfihigkeit, vor allem
das Muster «Sykorsky H 19A», das neben zwei Flugzeugfiihrern zehn
Mann mit voller Ausriistung befordern kann, zum Einsatz gelangten, wur-
den sic auch als Transportmittel fiir Verstirkungen, die schnellstens an die
Front gebracht werden sollten, erfolgreich verwendet. Mit nur 12 Hub-
schraubern dieses Typs wurde am 11. Oktober 1951 cin Bataillon ameri-
kanischer Marine-Infanteristen in Stirke von etwa 1000 Mann mit seiner
gesamten Ausriistung an die Front gebracht, wobei der Transport des
Bataillons und seines Kriegsmaterials mit 160 Fliigen durchgefiihrt werden
konnte, wobei in 6 Stunden und 15 Minuten diese Transportaufgabe, die
auf dem Landwege mit Kraftfahrzeugen zwei volle Tage in Anspruch ge-
nommen hitte, beendet war.
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Erstmalig in der Kriegsgeschichte wurden in Korea am 19.9.1951 Hub-
schrauber zu eciner taktischen Kampfhandlung cingesetzt. Es handelte sich
darum, ecinen etwa 9oo m hohen beherrschenden Bergkamm nordwestlich
von Kansong zu besetzen, dessen Wegnahme infolge des unwegsamen
Gelindes sich schr schwierig und verlustreich gestaltet hitte. Generalmajor
Gerald Thomas, der Kommandeur der ersten US-Marine-Division ent-
schloB sich daher, den StoBtrupp mit Hubschraubern aut den Bergkamm zu
befordern. Fiir diese Aufgabe gelangten 12 Hubschrauber vom Typ «Sy-
korsky H 19 A» unter dem Befchl von Oberstleutnant G. W.Herring zum
Einsatz, die in Abstinden von einer Minute insgesamt 228 Mann und an-
schlieBend noch acht Tonnen Munition und Versorgungsgut in die Stcllung
brachten. Dabei erfolgte das Absetzen der Marine-Infanteristen nicht durch
Landung, sondern dadurch, daB3 die Soldaten die stillstchend schwebenden
Hubschrauber mittels einer Strickleiter verlieBen. Ein starker Luftschirm
aus Jigern und Jagdbombern deckte das Unternechmen, das innerhalb vier
Stunden ohne Verluste durchgefiihrt werden konnte.

Die Erfahrungen in Korea zeigen, daB der Hubschrauber nicht nur
ein neuartiges Rettungsgerit darstellt, das an Orten eingesetzt werden kann,
wo alle sonstigen RettungsmaBBnahmen versagen, sondern daB er auch als
neuartiges Mittel fiir den taktischen Lufttransport und fiir Stofitrupp- und
Landeunternchmen cine hohe Bedeutung und groBe Zukunft besitzt. Zurzeit
stehen schon Hubschrauber zur Verfiigung, die neben zwei Mann Be-
satzung noch zwanzig Mann mit voller Ausriistung beférdern kénnen. Bei
verschiedenen Firmen befinden sich Hubschrauber mit noch gréBerer Trag-
last in Entwicklung und sogar schon in erster Flugerprobung. Der neue
Piasecki GroB-Hubschrauber YH 16 hat vor kurzem seine ersten Flug-
versuche unternommen; seine Nutzlast betrigt 4,5 Tonnen und er kann
auBer der Besatzung 40 Mann mit voller Ausriistung an Bord nehmen.
Deshalb trigt man sich, wie Mandveriibungen gezeigt haben, auf Grund
der Korea-Erﬁ'thrungcn in den USA mit dem Gedanken, in Zukunft bei
Kommandounternchmungen an Stelle von Fallschirmjigern und Lasten-
seglern Hubschrauber einzusetzen und auch bei Landungsunternehmungen
die ersten StoBtrupps nicht mehr mit Landungsbootcn, sondern mittels
Hubschraubern an Land zu bringen.

Militarischer Lufttransport

Auch in Korea hat sich das Flugzeug als auBerordentlich wertvolles
Mittel fiir Transportaufgaben bewihrt. Wichtige Versorgungsgiiter wurden
in groBen Mengen von Japan aus auf dem Luftwege nach dem Kriegsschau-
platz in Korea befordert. Desgleichen erfolgte die Zufiihrung von Ver-
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stairkungen in betrichtlichem MaBe auf dem Luftweg, vor allem in der
ersten Zeit des Konflikts, als es sich darum handelte, moglichst schnell
mdglichst viele Truppen zur Unterstiitzung der geschlagenen Siidkoreaner
nach Korea zu bringen. Diese Lufttransporte, die zur Unterstiitzung be-
zichungsweise Verstirkung der in Korea kimpfenden Truppen durch-
gefithrt wurden, trugen taktischen Charakter und besondere neue Erfahrun-
gen gegeniiber denen des Zweiten Weltkrieges sind nicht zu verzeichnen,
abgeschen von der im Vorhergehenden bereits geschilderten Tatsache, daf3
erstmalig auch Hubschrauber zu taktischen Transportaufgabcn mit Erfo]g
verwendet wurden.

Dariiber hinaus wurde aber auch das Flugzeug als Transportmittel fiir
Aufgaben verwendet, die {iber den rein taktischen Rahmen hinausgingen
und strategischen Charakter besaBen. Der Transport der gesamten in Korea
eingesetzten australischen Verbinde auf dem Luftweg stellt ohne Zweifel
eine Truppenverschiebung dar, die infolge der Linge des Weges als stra-
tegisch bezeichnet werden kann.

Noch ausgeprigteren strategischen Charakter trug die « Luftbriicke» von
den USA nach Korea. Da in Japan zum damaligen Zeitpunkt das erforder-
liche Kriegsmaterial nicht in ausreichendem MaBe vorhanden war und der
Transport von den USA nach Japan auf dem Seeweg sehr lange Zeit (bei
giinstigem Wetter mindestens 16-18 Tage, bet ungiinstiger Witterung nahe-
zu die doppelte Zeit) erforderte, wurde sofort mit dem Ausbau dieser
«Luftbriicke nach Korea» begonnen, an der sich neben der amerikanischen
Luftwaffe auch (ab 27.Juni 1950) die kanadische Luftwaffe (RCAF) be-
teiligte. Zuerst wurden Offiziere und technisches Personal, Medikamente,
chirurgische Instrumente und wichtiges technisches Material auf dem Luft-
weg befordert. Spiter wurde auch anderer dringend notwendiger Nach-
schub (Munition fiir Spezialwaffen, «Bazookas», Ersatzteile fiir Panzer, fiir
Flugzeuge und fiir Artillerie, sowie Feldpost) von den USA nach Korea
geflogen.

Anfangs erfolgteu die Fliigc von amecrikanischen Flughéifen an der
amerikanischen Westkiiste zwischen San Francisco und der kanadischen
Grenze. Dic Fliige fiihrten mit Zwischenlandungen in Alaska und auf den
Al&uten nach einem Flughafen bei Tokio. Die Gesamtﬂugstreckc auf dieser
ndrdlichen Route betrigt rund gooo Kilometer. Infolge der ungiinstigen
Witterungsverhiltnisse auf diesem Flugweg (auf den Flughifen in Alaska
und auf den Aléuten herrscht hiufig undurchdringlicher Nebel) wurde
auch eine siidliche Route ausgebaut, die von San Francisco mit Zwischen-
landungen in Honolulu (Hawai) und auf den Inseln Midway, Wake und
Iwo Jima oder Guam nach Japan fiihrte. Obwohl die siidliche Route wit-
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tcrungsmiiﬁig viel glinstiger 1st, wurde in dringcndcn Fillen, um Zeit zu
sparen, dic ndrdliche bevorzugt; denn die Linge der siidlichen Route
betrigt rund 11 0oo Kilometer.

Durch Einfithrung modernsten Ladematerials konnten auch die Zeit-
spannen fiir das Entladen und Neubeladen wesentlich verkiirzt werden,
vor allem bei den Transportflugzeugen, die tiber Laderampen und Aufziige
verfiigen. Bei den modernsten Transportern dauert es heute nur zwei Stun-
den, um die Flugzcuge zu entladen, zu reinigen und um sie durch den Ein-
bau von Tragbahren fiir die Mitnahme von Verwundeten auf dem Riick-
flug einzurichten.

Wihrend, wie erwihnt, Schiffe bei giinstiger Witterung 16-18 Tage,
bei schlechten Wetterverhiltnissen nahezu die doppelte Zeit brauchen, be-
notigten die Flugzeuge auf der ndrdlichen Route mit zwei bis drei Zwischen-
landungen nur 22-28 Stunden, auf der siidlichen mit durchschnittlich vier
Zwischenlandungen 27-33 Stunden. Besonders beachtenswert ist, dal das
amerikanische Lufttransport-Kommando MATS (Military Air Transport
Service) zur Bewiltigung der Transportaufgaben noch 70 Flugzeuge ver-
schiedener ziviler Luftverkchrsgesellschaften gechartert hat, ein Bewels,
welche Bedeutung den zivilen Verkehrs- und Transportflugzeugen in einem
kiinfrigen Kriegsfall zukommen wird.

Luftkampf-Erfahrungen

Bei den leichten und mittleren Bombern hat sich erneut die Erfahrung
aus dem letzten Weltkrieg bestitigt, dal auch eine starke Verteidigungs-
bewaffnung der Bombenflugzeuge keinen ausreichenden Schutz gegen an
Geschwindigkeit weit iiberlegene Jagdflugzeuge bietet, sondern daB ver-
hiltnismaBig langsame Bomber ihre Aufgaben nur unter einem sehr starken
Geleitschutz cigener Jiger durchfithren kénnen. Moderne Diisen-Bomber
mit Fluggeschwindigkeiten, die denen der Diisenjiger sehr nahe kommen,
wurden in Korea nicht eingesetzt.

Wenn auch dic in Korea verwendeten Diisen-Jagdbomber den chinesi-
schen und nordkoreanischen Diisenjigern Mig 15 im Hinblick auf Ge-
schwindigkeit unterlegen waren, zeigte sich dennoch, daB Diisen-Jagd-
bomber von Diisenjigern nur schwer zu bekimpfen sind. Ja, es ist sogar
trotz Unterlegenheit in bezug auf Hochstgeschwindigkeit einigen ameri-
kanischen Diisen-Jabos des Typs F 84 «Thunderjet» gelungen, feindliche
Mig 15 abzuschieBen.

Sehr interessante Erfahrungen brachte der Luftkampf «Diisenjiger gegen
Diisenjiger». Obwohl die Mig 15 in FlughShen iiber gooo Meter gegeniiber
dem amerikanischen Diisenjiger North American F 86 «Sabre» — vor allem
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den in Korea zuerst eingesetzten Flugzeugen der ilteren Baureihen dieses
Typs — im Hinblick auf Steigleistungen und Wendigkeit ohne Zweifel
iberlegen war, betrug bei Luftkimpfen zwischen Mig 15 und F 86 «Sabre»
das durchschnittliche Verhiltnis der Abschiisse 8:1 bis 10: 1 zugunsten des
F 86 «Sabre». Diese Erfolge sind nicht nur auf die bessere Ausbildung der
amerikanischen Piloten und auf die iiberlegenen amerikanischen Radar-
Visiere zuriickzufiihren, sondern vor allem auf die fur den Luftkampf Jiger
gegen Jiger giinstigere Bewaffnung der F 86 «Sabre». Diec Mig 15 war im
allgemeinen mit 2 Kanonen vom Kaliber 23 mm und 1 Kanone vom Kaliber
37 mm ausgeriistet, die zusammen in einer Minute rund rooo SchuB3 ab-
feuern konnen. Der F 86 «Sabre» dagegen besaB 6 Mg. vom Kaliber
12,7 mm, von denen jedes eine SchuBfolge von 800 SchuB je Minute be-
sitzt, was eine GesamtschuBzahl von 4800 je Minute ergibt. Obwohl ein
einzelner Treffer des Kalibers 23 mm und 37 mm cine groBere Wirkung
aufweist als ein Treffer vom Kaliber 12,7 mm, hat sich einwandfrei ergeben,
daBl ein massiertes Feuer vieler Waffen kleineren Kalibers mit kleinerer
Wirkung des einzelnen Geschosses gegeniiber weniger Waffen gréBeren
Kalibers mit gréBerer Wirkung des einzelnen Treffers giinstigere Ergeb-
nisse zeitigt. Die alte Streitfrage, ob beim Luftkampf Jiger gegen Jiger das
Prinzip des «Schrotschusses» oder des genau gezielten «Biichsenschusses»
vorzuziehen ist, die schon vor und wihrend des Zweiten Weltkrieges viel
erdrtert wurde, ist in Korea eindeutig zugunsten des «Schrotschusses», das
heiBt zu einer mdglichst groBen Anzahl von Waffen mit hoher SchuBfolge,
geldst worden. Bei der hohen Fluggeschwindigkeit moderner Diisenjiger
ist die Zecitspanne, wihrend der das feindliche Flugzeug im SchuBbereich
der cigenen Waffen liegt, derart kurz, daB ein AbschuB des Gegners nur
noch durch ein massiertes Feuer mdglichst vieler Bordwafen zu erwarten ist.

Aus dieser Erfahrung diirfen jedoch keine falschen Schliisse gezogen
werden, was den Luftkampf «Jiger gegen Bomber» betrifft. Bei ihm sind
fir den Jiger Bordwaffen groBen Kalibers erforderlich, bei denen jeder
einzelne Treffer moglichst groBe Wirkung haben muf. Die geschilderte
Bewaffnung der Mig 15, die sich im Luftkampf Jiger gegen Jiger als unter-
legen erwies, diirfte deshalb gewihlt worden sein, um in erster Linie Bom-
ber wirksam bekimpfen zu kdnnen. Es hat sich jedoch bereits im letzten
Weltkrieg herausgestellt, daB moderne Bomber auch gegen Treffer von
Flugzeugkanonen der Kaliber 20 mm bis 37 mm verhiltnismiBig unemp-
findlich sind, sofern diese nicht bei lebenswichtigen Teilen erzielt werden,
und daher geht die Entwicklung ohne Zweifel dahin, daBl in Zukunft
Raketengeschosse die Bordbewaffnung derjenigen Jiger, die gegen Bomber
eingesetzt werden, darstellen werden. Bei den amerikanischen Typen

14



Lockheed F 94 C «Starfire» und North American F 86 D «Sabre» ist dieser
Weg bereits beschritten. Beide Typen besitzen nur noch Raketengeschosse
fir den Luftkampf (angeblich sogar mit Selbstanniherungsgerit) und ver-
schiedene andere Jagdflugzeuge fiithren neben einer Bordbewaffnung aus
Mg. oderFlugzeugkanonen zusitzlichLuftkampf-Raketengeschosse mit sich.

Es ist daher als cine Auswertung der in Korea gewonnenen Erfahrungen
zu betrachten, wenn man heute dazu iibergeht, die Diisenjiger entsprechend
ihren Aufgaben-Zwecken zu bewaffnen, das heiBt da man diejenigen Diisen-
jager, die in erster Linie fiir den Luftkampf mit Jigern bestimmt sind (z. B.
die Geleitjiger der Bomber-Verbinde) mit ciner méglichst groen Anzahl
sehr schnell feuernder Bordwaffen ausriistet, wihrend man bei der Bewaff-
nung der fiir die Bekimpfung feindlicher Bomber bestimmten Diisenjiger
immer mehr den Raketengeschossen den Vorzug gibt.

Abwurfwaffen und Gerdte

Es herrscht noch keine Ubereinstimmrung dariiber, ob man dic Raketen-
geschosse zu den Bord- oder den Abwurfwaffen rechnen soll. Wenn es sich
um Raketengeschosse handelt, die fiir den Luftkampf gegen feindliche Luft-
ziele bestimmt sind, so mag dieser Zweifel iiber die Zuteilung berechtigt
sein. Dagegen kann man die Raketengeschosse, die gegen Erdziele ein-
gesetzt werden, ohne Bedenken zu den Abwurfwaffen rechnen. Da in
Korea Raketengeschosse bisher ausschlieBlich zur Bekimpfung von Erd-
zielen verwendet wurden, sollen sie daher hier unter der Kategorie Abwurf-
waffen behandelt werden.

In den weitaus meisten Fillen wurden Raketengeschosse zur Panzer-
bekimpfung eingesetzt. Triger dieser Raketengeschosse waren in erster
Linie Diisen-Jagdbomber vom Muster Republik F 84 «Thunderjet», daneben
Diisen-Jagdbomber Lockheed F 80 «Shooting Star» und Bord-Jiger der
Flugzeugtriger. Bevor die Napalm-Feuerbomben, die nachfolgend niher
beschrieben werden, in Erscheinung traten, war es vor allem dem Einsatz
von Raketengeschossen zu verdanken, daB der Angriff der in groBer Anzahl
eingesetzten nordkoreanischen schweren Panzer (T 34) in iiberraschend
kurzer Zeit zum Stehen gebracht werden konnte. Die Bekimpfung dieser
Panzer erfolgte mit Raketengeschossen der Kaliber 7,5 cm, 12,7 cm und
15,5 cm. Letztere besaBen einen Hohlladungskopf und erwiesen sich als
besonders erfolgreich, da sie Panzerplatten bis zu 28 cm Dicke durch-
schlagen konnten. Auch auf diesem Gebiet haben die Kampfereignisse in
Korea die Erfahrungen des Zweiten Weltkrieges bestitigt, nimlich, daB der
Jagdbomber mit Raketengeschossen eciner der gefihrlichsten Gegner des
Panzers 1st.
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Eine véllige Wandlung auf dem Gebiet der Panzerbekimpfung brachte
aber die Napalm-Feuerbombe. Um einen schweren Panzer, wie den Typ
T 34, auBer Gefecht zu setzen oder ernsthaft zu beschidigen, waren beim
Einsatz von Raketengeschossen entweder Volltreffer oder Trefter notig, die
nicht weiter als fiinf Meter vom Panzer entfernt einschlugen. Bei Ver-
wcndung von Napahn—Fcucrbombcn dagcgcn geniigt ein Einschlag, der
rund 24 Meter vom Panzer entfernt ist, um ihn vollig auBer Getecht zu
setzen. Ein Volltreffer mit einer Napalm-Feuerbombe kann ecinen 35-t-
Panzer bis zur Hilfte zerschmelzen.

Nicht nur gegen Panzer, sondern auch gegen Bunker, Gebiude und
lebende Ziele hat sich die Napalm-Feuerbombe als eine Wafte von ver-
nichtender Wirkung erwiesen, dic viel wirksamer ist als die bisher ver-
wendeten Spreng-, Splitter- und Brandbomben. Ganz hervorragend hat
sich die Verwendung von Napalm-Feuerbomben bei den an anderer Stelle
geschilderten Angriffen von Jagdbombern gegen die Yalu-Kraftwerke be-
wihrt.

Was die normalen Spreng-, Splitter- und Brandbomben betriftt, so sind,
soweit bekannt, auf diesem Gebiet in Korea keine neuen Konstruktionen
zum Einsatz gelangt und daher auch keine neuen Erfahrungen gewonnen
worden. Sehr gute Erfolgc wurden bei Diisenjagern mit dem sogenannten
«Radar-Visier» erzielt, dessen Einzelheiten noch immer streng geheim ge-
halten werden. Bekannt ist aber, daB dieses Zielgerit aut elektronischer
Basis arbeitet, alle ballistischen Werte automatisch errechnet und sich ebenso
automatisch diesen Werten entsprechend einstellt, so daB der Flugzeug-
fiihrer nichts anderes mehr zu tun hat, als sein Ziel laufend im Visier zu
behalten.

Fiir die Diisen-Jagdbomber wurde inzwischen cine Weiterentwicklung
dieses Zielgerites geschaffen, und zwar das neue «Sperry Dreizweck-
Visier», das automatisch alle fiir die starren Bordwaffen, fiir dic Raketen-
geschosse und fiir den Bombenwurf notwendigen ballistischen Werte er-
rechnet und diese durch entsprechende Selbsteinstellung anzeigt.

Wie schon im Abschnitt «taktische Kampfhandlungen» geschildert, ver-
wendeten die Amerikaner auch neuartige Radar-Gerite, die den Einsatz
von Jagdbombern und leichten Bombern sogar zur direkten Unterstiitzung
der Erdtruppen auf dem Gefechtsteld auch bei Nacht und bei vollig fehlen-
der Bodensicht erméglichen sollen. Dieses neue Radar-Gerit soll so aus-
gezeichnet arbeiten, daB die Prizision derartiger Nachtangriffe in keiner
Weise mehr hinter derjenigen von Angriffen bei Tage mit besten Flug- und
Sichtverhiltnissen zuriicksteht. Einzelheiten iiber dieses neuartige Radar-
Gerit sind bisher noch nicht bekanntgegeben worden.
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Zusammenfassung

Der Krieg in Korea hat auf dem Gebiet des Einsatzes der Flugwatte sehr
reiche Erfahrungcn gcgcbcn, aus denen iuBerst wichtigc all gemeine Lehren
gezogen werden kénnen, wobel allerdings bei der Auswertung dieser Er-
fahrungen die eingangs geschilderten besonderen Verhiltnisse des Korea-
Krieges genau bcriicksichtigt werden miissen, damit nicht aus _Erfahrungcn,
die durch diese Sonderverhiltnisse bedingt sind, falsche Schliisse gezogen
werden.

Das Kriegspotential Sowjetru3lands

Der deutsche Nachrichtendienst hatte vor 1941 eine Fiille von zum Teil
schr ins Detail gehenden Informationen tber den kiinftigen russischen
Gegner beschaftt. Diese Kenntnisse verhinderten nicht, daB in der Be-
urteilung des russischen Kriegspotentials schwerwiegende Fehler begangen
wurden. Eine solche Beurteilung darf sich nicht aut milicdrische Nach-
richten beschrinken, sondern muB auf breitester Basis erfolgen und ins-
besondere dic geographischen Verhaltnisse, das Vorhandensein industriel-
ler Rohstofte, die industriclle Produktionskapazitat, die technischen Fer-
tigkeiten und die wissenschaftlichen Kenntnisse, die politische Organi-
sation, diec Tradition, die seelische Verfassung und vor allem auch die
Qualitat der Fithrung berticksichtigen. Auf solcher Grundlage beruht die
Darstellung des russischen Kriegspotentials, welche Dr. Sokol vom Institut
fiir asiatische und slawische Studien der Universitit Stanford (Kalifornien)
in der « Military Review» vom Dezember 1953 verdftentlicht. Der Verfasser
ist aus Wien gebiirtig und war im ersten Weltkrieg K.K.-Marineoffizier,
diente spiter als Schiffsoffizier in Niederlindisch-Indien und beschloB sein
Studium an der Universitit, an welcher er jetzt das erwihnte Institut leitet.

Das Ergebnis der Untersuchung sei vorweggenomimen:

1. Vorerst ist davor zu warnen, die Moglichkeiten RuBlands mit den
cigenen (amerikanischen) zu messen. Wenn die USA beispielsweise 500
Zerstorer bendtigen, um einen Krieg gewinnen zu konnen, heiBt das nicht,
daB die USSR diesen Sieg nicht mit 25 solcher Schiffe crringen konne. Die
Probleme und die Voraussetzungen fiir deren Losung sind fiir die beiden
groBen Opponenten vollkommen verschieden.

2. Ein GroBteil der Voraussetzungen besteht darin, daB8 die Sowjetunion
einen groBen Krieg auf dem eurasischen Kontinent beginnen, durchfiihren
und gewinnen kénnte. Einer solchen Aufgabe sind die russische Landwirt-
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