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falls Umstellungen in bezug auf Antennen und Anzeigegerite erforderlich.
Dabei ist es selbstverstindlich, daB3 verschiedene NutznieBer Informationen
gleichzeitig vom selben Gerit bezichen und aut die ihren speziellen Auf-
gaben am besten entsprechende Art zur Darstellung bringen, wenigstens
soweit es sich um Panoramagerite handelt. Man wird ein stidtisches Gas-
werk schwerlich dem StraBenbauamt einverleiben, nur weil diese Behorde
den als Nebenprodukt anfallenden Teer abnimmt. Man wird ihr dagegen
cinen Sitz i der Autsichtskommission zugestehen, die unter Umstanden
cinmal beschlieBt, die Teerfabrikation aufzugeben, weil andere Aufgaben
dringlicher erscheinen.

Fiir diec Radarorganisation gelten dieselben Grundsitze: die hochste
Kommandostelle der Flieger wird sie sich fiir die Fiihrung des Kampfes im
Luftraume unmittelbar unterstellen. Sie wird entscheiden, wer jc nach Ent-
wicklung der Lage als angeschlossener NutznieBer welche Information er-
hile, bzw. wem Teile des FunkmeBdienstes als Fiihrungshilfe zukommen.
Im Rahmen der Luttwaffe ist Radar lingst aus seiner urspriinglichen Rolle
als Nachrichtenbeschaffungsmittel herausgewachsen. Es ist eine Waffe, dic
dem Krieg in der 3. Dimension ein véllig neues Gesicht gegeben hat. Es
ist dic Waffe der hochsten Fuhrung im Arsenal der Elektronik. Man wird
gut daran tun, die Lehren von 1940 und 1943 zu beherzigen.

Die Bodenorganisation der Luftwaffe

Von Major E. Wetter

.

Was ein Geschiitz ohne Lafette, ist eine Luftwafte ohne Bodenorgani-
sation. Untitig wie ein lahmer Vogel miiBte die Luftwaffe am Boden blei-
ben, bestiinden nicht Flugplitze und cine ausgekliigelte Organisation, in
der sachkundige Mannschaften titig sind. Da die Bodenorganisation in
erster Linie nicht offensiv kimpferisch, sondern technisch wirke, scheint ihre
Tiatigkeit im Rahmen eines Kriegseinsatzes cher bescheiden zu sein — und
doch ist der Start selbst eines einzelnen Flugzeuges ohne sie nicht moglich.

Will man die Kampftitigkeit einer Luftwafte bemessen, so geniigt das
Wissen um die Zahl ihrer Flugzeuge allein nicht; einen entscheidenden
Faktor bildet auch die Fihigkeit der Luftwaffe, beschidigte Flugzeuge und
Flugplitze innert kurzer Zeit zu reparieren, die Flugzeuge fiir den Kampt
cntsprechcnd auszuriisten und sie der feindlichen _Bombardierung zZu ent-
zichen. Vorbereitung und Durchfithrung dieser Arbeiten gehdren ganz in
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den Aufgabenbereich der Bodenorganisation. — Diese cinfachen Tatsachen
werden, wenn man eine Luftwaffe zu beurteilen hat, oft iibersehen — selbst
von Luftwaffenangehorigen!

11.

In erster Linie muf3 eine Luftwafte tiber so viele Flugplitze verfugen,
dal sie nicht nur alle Frontflugzeuge beherbergen, sondern sich auch rich-
tig entfalten kann (Ausweich- und Ersatzflugplitze).

Betrachtet man das Flugplatzprogramm der NATO-Luftstreitkrifte,
so 1st ersichtlich, da3 heute 130 fest ausgebaute Flugplitze in Europa vor-
handen sind, nimlich in Frankreich 41, Westdeutschland 35, Belgien 14,
Holland 13, Italien 12, Norwegen 7, Dinemark 7 und Luxemburg 1. Diese
Flugplitze erlauben die Bereitstellung von rund 4000 Flugzeugen. Fiir den
Endausbau sind 5200 Flugzeuge und cine entsprechend héhere Zahl Flug-
plitze vorgeschen; der Bau der Flugplitze soll allein 2 Milliarden sFr. kosten.

AufschluBreich ist auch, daBB darnach getrachtet wird, eine relativ hohe
Anzahl Flugzeuge (zirka 30-60) auf ein- und demselben Flugplatz unter-
zubringen, denn die Anforderungen, dic an einen modernen Flugplatz
gestellt werden, sind auBerordentlich hoch, vielseitig und kostspielig. Man
ist sich von vorneherein bewuBt, da3 so groBe Anlagen nicht mehr voll-
standig der Sicht des Feindes entzogen werden kénnen und verlegt daher
das Schwergewicht auf die aktive Abwehr, ohne aber die passiven Schutz-
maBnahmen zu vernachlissigen.

Vorbei sind die Zeiten der Feldflugplitze und Rasenpisten! Da die Flug-
zeuge schwerer geworden sind (der North American Diisenjidger «Sabre»
hat ein Fluggewicht von nahezu 1ot, der Diisenbomber Boeing B-47
«Stratojet» wiegt 84 t), bendtigen sie eine solide Start- und Landefliche. Das
Anderthalbfache der technischen Startlinge cines Flugzeuges bei maximaler
Kampfzuladung wird als minimale Pistenlinge bezeichnet, dic gestattet,
einigermalen normal in Kriegszeiten operieren zu kénnen. Diese Sicher-
heitsmarge ist bedingt durch die Witterungseinfliisse, das Verhalten des
Piloten oder durch die Moglichkeit mechanischer Detekte. Ein Beispiel:
cin Diisenflugzeug brauche eine theoretische Startstrecke von 960 m; die
praktische Linge der Piste muB3 aber 1440 m betragen. Infolge der reduzier-
ten Sicht aus dem Flugzeug und der Kontrollmoglichkeit iiber dasselbe
beim Starten und Landen ist eine Pistenbreite von 45 bis 60 m nétig. Eine
einzige Piste umfaBt daher rund 8o ooo m* Fliche. (Als Vergleich sei er-
wihnt, da} die gesamte Roll- und Pistenfliche des Zivilflugplatzes Kloten
tiber 600 000 m* betrigt.)

Im weitern gehoren zu einem Kriegsflugplatz RollstraBen, Alarmplitze,
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hindernisfreie An- und Wegﬂugriiumc, Untcrkunftsan]agen fuir Flugzcugc,
Truppe, Material sowie Flugsicherungs- und Verteidigungsanlagen.

Das wichtigste Problem ist das Unterbringen der Flugzeuge, denn diese
volumindsen Maschinen lassen sich nicht mehr so wie frither einfach unter
cinen Baum schiecben und mit ein paar Asten tarnen. Normalerweise wer-
den sic dezentralisicrt, cinzeln oder paarweise, und méglichst in natiirlichen
Deckungen (im Wald beispiclsweise) aufgestellt. Da sich aber die Dezen-
tralisierung erschwerend auf die Uberwachung der technischen Bereit-
stcllungsarbcitcn oder zur Vcrhindcrung von Sabotagc auswirkt, sind dic
Standorte der cinzelnen Flugzeugabstellplitze zirka 200 m von einander
entfernt und werden mit cinem Erd- oder Betonwall verschen, so dal} eine
Bombardicrung keinen allzugroBen Schaden anrichten diirfte. Dort, wo
es das Gelinde erlaubt, werden die Flugzeuge bombensicher in natiirlichem
Fels untergebracht.

Was stindig auf cinem Flugplatz vorhanden sein mub3, sind Betricbs-
stoffe, Munition und Medizinalsauerstoff. Zwet icgerstaﬁ'em verbrauchen
pro Tag, sofern sie drei grofere Kampfeinsitze zu fliegen haben, hundert-
tausend Liter Petrol. Nicht nur muB die Einlagerungsmoglichkeit dieser
betrichtlichen Betriebsstoffmenge vorhanden sein, sondern dariiber hinaus
hat der Flugplatzkommandant dafiir Sorge zu tragen, da8l mittels der Zi-
sternen genugend Betriebsstoffe nachgeschoben werden. Ahnliche Ver-
hiitnisse finden wir auch in bezug auf die Munition.

Wer heute einen Flugplatz besichtigt, gleichgiiltig ob es sich um cinen
Zivilflughafen wie Kloten oder cinen Militirflugplatz handelt, ist iiber-
rascht, eine starke Motorisiecrung vorzufinden. Diese hat sich notgedrungen
aus dem groBen Betriebsstoft konsum, infolge der schweren Bomben und
Raketen und aus dem hohen Gewicht der Kampfﬂugzeuge Crgcbcn.

Breite RollstraBen, die ein rasches Rollen der Flugzeuge crlauben,
fithren von den Abstellplitzen zur Piste. In der Nihe der Piste selbst be-
finden sich Alarmplitze, auf denen sich die flugbereiten Fliegerstafteln sam-
meln konnen und die ihnen erlauben, innert kiirzester Zeit zu starten. Dic
An- und Wegflugschneisen miissen auf mehrere hundert Meter weit von
Hindernissen frei sein, um eine Kollision der Flugzeuge auszuschlieBen. Oft
ist es sogar notwendig, Hiuser abzubrechen und Wilder oder einzelne
Biume zu schlagen. SchlieBlich sind auch noch einige permanente Einrich-
tungen unbedingt notwendig, nimlich die Flugsicherungsanlagen zur Uber-
wachung und Regelung des Flugverkehrs, und Werkstitten, in denen die
schwierigen und linger dauernden Reparaturen an Flugzeugen durchgefiihrt
werden. Alles in allem wird ein cinfacher F]ugp]atz ein Gelinde von rund
400 bis 800 ha umfassen.

L8
L-
—_



Wiiren anstelle dieser umstandlichen, weitliufigen und teuren Landfug-
plitze nicht besser Seen und Gewisser als Flugplitze zu verwenden : Diese
Frage taucht immer wieder auf. Es ist augenfillig, daB eine Bombe, dic
auf einen Flugplatz tallt, ein groBes Loch hinterliBt, wogegen eine Bombe,
auf einen Sec abgcworfcn, nur eine momentane Welle erzeugt, die sich
schlieBlich wieder glittet. Bei der niheren Betrachtung dieser Land- und
Wasserflugplatzfrage kommt man aber zum Schlu3, dall die Nichtzerstor-
barkeit der Wasserpiste der cinzige Vorteil ist, — wobei nicht tibersehen
werden darf, daB3 die Explosion der Bombe unter Wasser eine heftige Stof3-
welle erzeugt, die wassernde Flugzeuge und Boote nachhaltig beschidigen
kann.

AuBer den Aufwendungen fiir das Anlegen einer Piste bei Landflug-
plitzen werden bet beiderlei Arten von Flugplitzen dieselben Einrichtun-
gen, technischen Installationen, Unterkiintte, Flugsicherungsstationen,
Vertcidigungsanlagen und Werkstitten gebraucht. Diese Vcrschlingcn be-
kanntlich mehr als die Hilfte der Gesamtkosten. Dariiber hinaus benétigt
cin Wasserflugplatz eine bestimmte Anzahl Schlepper, Schiffe, Motorboote,
Bassins, Trockcndock_s, Kranen und Rollwagcn, denn Flugzcugc vom Typ
eines Jigers oder eines Jagdbombers werden nicht auf dem Wasser flug-
bereit gemacht, sondern an Land. Diese umstindliche Bereitstellung und
das Umbherschicben der Wasserflugzeuge auf dem Land beanspruchen nicht
nur zusitzliche Hilfen und einen unproduktiven Arbeitsaufwand, sondern
auch Zeit. Gerade die Zeit ist aber fur das Flugklarmachen der Kampt-
staffeln von entscheidender Bedeutung.

Um ecin Flugzeug aut dem Wasser starten und landen zu kénnen, ist
cine Fliche von rund 3000 m Linge und 200 m Breite notwendig. Diese
Wasserfliche muB3 absolut frei von Hindernissen sein; selbst kleinste Holz-
stiicke, die mit einer Geschwindigkeit von 200 km/'h aut das Flugzeug auf-
treffen, beschidigen dieses empfindlich und setzen es auBer Gefecht. Zu-
letzt muB auch noch auf den stets schwankenden Scespiegel geachtet
werden, was sich aut dic Bcrcitstcllung der F]ugzcugc unglinstig auswirkt.
Wiirden Wasserflugplatze oder Wasserflugzeuge gegeniiber den Landflug-
plitzen und —Hugzeugcn wesentliche Vorteile aufweisen, besiBlen Linder
wic Schweden, Finnland, Kanada usw. schon lingst cine entsprechende
Luftwafte. Der schweizerischen Flugwaffe mul3 daher nicht bange sein,
diese Idee noch nicht verwirklicht zu haben!

I11.

Will eine Luftwatte das feindliche Luftwaffenpotential vernichten oder
dic Luftstreitkrifte Inhmlcgcn, SO grrift SIC am zwcckmﬁﬁigstcn dic Flug-
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zeugtabriken und Flugplitze an. Es ist zchnmal einfacher, cin Flugzeug am
Boden zu zerstoren als in der Luft. Daher ist dic Frage nach der feindlichen
Luftwaffe immer eine Frage nach deren Flugplitzen. Der Kampt um die
Luftherrschaft, um das moglichst uncingeschrinkte Schalten und Walten
der eigenen Luftwaffe zu erwirken, erstreckt sich darum bis zum letzten
Schlupfwinkel eines Kamptfugzeuges.

Von dieser Situation ;msgchend bestehen fiir einen Flugplatz folgendc
Méglichkeiten, angegriffen zu werden: durch Bombardierungen oder
BeschieBung aus der Luft, durch Absetzen von Luftlandetruppen, durch
Sabotage oder letztendlich von vorriickenden Erdstreitkrifen.

Ein Flugplatz kann nicht nur durch eine einmalige Flichenbombardie-
rung fiir einige Zeit unbrauchbar gemacht werden, sondern auch durch die
sogenannte Nadeltaktik, indem nur ein Flugzeug, dafiir aber Tag fiir Tag
oder Nacht fiir Nacht seine Bombenlast abwirft.

Auch liegt heute eine Bombardierung mit taktschen Atombomben im
Bereiche des Moglichen. Wie wirkt eine solche Bombe auf einen Flugplatz :
Erfolgt ihre Explosion tiberirdisch in etwa 700 m iiber Boden, entsteht eine
ungeheure Druck- und Hitzewirkung, die im Umbkrets von 3000 bis
4000 m groBe Verwiistungen hervorruft. Innerhalb cines Radius von o bis
8oom wird alles zerstort und es werden 909, aller Lebewesen getétet.
Erst ab 8oo m beginnen sich die SchutzmaBnahmen (Betonmauern usw.)
auszowirken. Die Radioaktivitit ist nicht sehr groB. - Bei einer unter-
irdischen Explosion wird vor allem ein riesiger Krater aufgeworten, der
annihernd emen Durchmesser von 2s50m und eine Tiefe von 30m er-
reichen diirfte. Die dadurch ausgehobene Erdmasse betrigt iiber 500 000 t
und 1st ziemlich radioaktiv. Der radioaktive Staub wird bis 6 km weit ge-
tragen. Die Zerstdrungen infolge des Luftdruckes betragen nur rund dic
Hailfte ciner tberirdischen Explosion. — Explodiert eine Atombombe un-
mittelbar an der Erdoberfliche, so entsteht cin kleinerer Krater und eine
geringere Druck- und Hitzewirkung als bei der unterirdischen Explosion,
aber die Radioaktivitit ist ngcfiihr gleich groB.

Die Wiederinstandstellung eines Flugplatzes nach erfolgter Bombardie-
rung mul rasch und von Bautruppen an die Hand genommen werden, die
mit Ladeschauflern, Verdichtern usw. ausgeriistet sind. Folgende Ubersicht
mag einen ungefihren Anhaltspunkt tiber die Erdvolumen und Arbeits-
zeiten geben (Kies- und Sandboden):

Bombe Bombentrichter mit Erdvolumen von  Arbeitszeit zur Wiederinstandstellung

200 kg som? 100 Stunden

100 kg 100 m® 200 Stunden
8

800 kg 150 m® 300 Stunden



Die Reparatur der im Luftkampf oder durch FliegerbeschuBl am Boden
beschidigten Flugzeuge ist Sache der Spezialisten, d. h. der Fliegerkom-
pagnien. Normalerweise mull damit gerechnet werden, dall ungefihr ein
Drittel der Flugzeuge sich stindig in Reparatur befindet. Das Flugzeug ist
ein duBerst empfindliches Instrument der Kriegfithrung, zihlt doch ein
Diiscnjiger vom Typ DH-100 « Vampire» iiber 40 ooo Einzelbestandteile
(auswechsel- respektive abschraubbare Teile). AuBerdem miissen von
Zeit zu Zeit Kontrollen durchgefithrt werden, so zum Beispiel eine kleine
Kontrolle nach je 25 Flugstunden (Arbeitsaufwand zirka roo Stunden)
und eine groBe Kontrolle nach 100 Flugstunden (Arbeitsaufwand zirka
700 Stunden). Wenn diese Kontrollen bet Militirflugzeugen hiutiger durch-
geflihre werden als bei Zivilflugzeugen, so deshalb, weil die tiir den Kampt
gebauten Flugzeuge iiber kleinere Sicherheitsfaktoren vertiigen.

Da die Fliegereinheiten durch ihre Spezialarbeiten vollig absorbiert sind,
missen die Aufgaben der Sicherung und Verteidigung eines Flugplatzes
von anderen Truppen tibernommen werden. Ein bis zwel Infanterickom-
pagnien haben den Flugplatz zu bewachen und - da er theoretisch einem
Briickenkopf von 360° gleicht — durch Bildung igelartiger Stiitzpunkte und
Ausscheiden von Einsatzreserven zu halten. Aus-diesen Stiitzpunkten mul3
die gesamte Piste (wegen der Moglichkeit von Luftlandeaktionen) mit
Feuer bestrichen werden konnen.

Fast noch wichtiger als die infanteristische Verteidigung ist die Flieger-
abwehr. Die leichte Flab wird am zweckmiBigsten primar zum Schutz der
Flugzeugabstellplitze und der noch nicht voll aktonstihigen Flugzeuge
(d. h. wenn sie rollen, starten oder landen) cingesetzt, und sekundir zum
Schutz der Betriebsstoft lager und Truppenunterkiinfte. Die Ieichte Flab
betindet sich daher unmittelbar neben der Piste, wihrend die schwere
Flab den Flugplatz als solchen aus Stellungen in 3 bis 4 km Entfernung
schiitzt.

Die herkommliche leichte Flab wird schon in naher Zukunft von einer
wirksameren leichten Flabwafte, der 30 mm ferngesteuerten Rakete, ver-
dringt werden. Gerade auf Flugplitzen — die ja erstes Angriffsziel einer
feindlichen Luftwaffe sind - bietet sie gentigende Gewihr fiir eine sichere
Abwehr. Der Flugplatz ist auch der Ort, wo die ferngesteuerten Raketen
am besten installiert werden konnen.

Da sich die Flab-Kanonen auch fiir die Panzerabwehr (bei Luftlandun-
gen ist mit dem Absetzen leicht gepanzerter Fahrzeuge zu rechnen!) gut
cignen, ist die gesamte Fliegerabwehr im Panzerabwehr-Dispositiv zu
beriicksichtigen.
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V.

Diese vielseitigen Aufgaben auf cinem Flugplatz kénnen nur mitels
ciner Organisation gelost werden, die den einzelnen Erfordernissen ent-
spricht. Es soll nachstchend versucht werden, eine solche aufzuzeichnen.

Ganz deutlich heben sich folgende drei Spezialzweige ab (siche Skizze):
— Fliegende Formationen
— Technische Truppen
— Verteidigungstruppen

Zu den fliegenden Formationen gehdren — je nach Flugplatzverhale-
nissen — ein bis drei Fliegerstaffeln zu 12 bis 20 Flugzeugen (dazu noch ein

Drittel Reserve).
‘4‘3 (Kdt. Fipi.Rgt.: Oberst)
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Int Flab aller Kaliber Bau-Det. Reparatur Bereitstellung Flieger-Stafteln

Verteidigungs-Truppen Technische Truppen Fliegende Formationen

Die technischen Truppen iibernechmen den Bereitstellungsdienst der
entsprechenden Fliegerstafteln. Eine Kompagnic befaBt sich mit den Re-
paraturen aller Flugzeuge auf dem Flugplatz; sic wird deshalb als Reparatur-
kompagnie bezeichnet und bestcht ausschlieBlich aus Mechanikern und
andern Spezialisten des Flugwesens. Ein Baudetachement {ibernimmt dic
Verbesserungs- und Ausbauarbeiten des Flugplatzes; es ist mit Leuten des
Bautaches und neuzeitlichen Baumaschinen dotiert.

Die Verterdigungstruppen umtfassen einerseits die Infanterickrafte, die
mit feuerstarken Waffen ausgeriistet sind, sowie Fliegerabwchrbatterien
aller Kaliber, ferngelenkte Raketengeschosse, damit der Flabschutz bis in
groBte Hohen liickenlos vorhanden ist.

Die gemeinsamen Aufgaben wie Sanitits-, Transport-, Munitions-,
Flugsicherungs- und Verbindungsdienst werden am besten durch eine ent-
sprechend zusammengesetzte Stabseinheit erfiillt.
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