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/ Ausbildung und Bedeutung
der fliegenden Besatzungen

Von Hptm.i. Gst. Werner

In Anbetracht der sich unauthérlich folgenden Meldungen iiber immer
stirkere Triebwerke, schnellere Flugzeuge, wirkungsvollere Flugzeug-
waffen und leistungstihigere Navigations- und Ziclgerite ist die Frage
berechtigt, ob und wieweit der Bestandteil «Besatzung» iiberhaupt noch
ein Faktor von wesentlicher Bcdcutung 1m Flugwaffcncinsatz darstellt.
Die Tatsache, dal unbemannte Flugzeuge in crheblicher Zahl entwickelt,
ja schon in Serien gefertigt werden, konnte jedentalls als Indiz dafiir auf-
gefalBt werden, dal} die Technik nahe daran ist, im Bereich der Luftkrieg-
fihrung den Menschen durch ein Gerit vorteilhaft zu ersetzen. Der Waffen-
gang in Korea hat nun aber mit eindriicklicher Prignanz gezeigt, daBl dem
Soldaten am Flugzeugsteuer trotz aller Triumphe der Technik eine bei-
nahe unerwartet bestimmende Stellung tiir den Erfolg oder Untergang im
Kampfc zukommt.

Bekanntlich hatte diec UNO-Luftwaffe nur im grenznahen Raume des
unteren Yalu Gelegenheit, sich mit dem kommunistischen Gegner in der
Luft zu messen. Dabei muBlte bald die unangenchme Feststellung gemacht
werden, dal3 die russischen Abwechrjiger, die unter giinstigsten Voraus-
setzungen zum Einsatz kamen, den besten amerikanischen Jigern technisch
tiberlegen waren. Der Mig s erwies sich als schneller, wendiger und stir-
ker bewaffnet und war damit in allen wesentlichen Kampteigenschatten dem
F86 Sabre iiberlegen. Zu diesen Vorteilen des Kampfgerites gesellten sich
vorteilhaftere Bedingungen fiir seinen Einsatz: die Mig1s kimpften in
unmittelbarer Nihe ihrer Flugstiitzpunkte und im giinstigsten Bereich ihrer
Fithrungsradars. Trotz all dieser materiellen Ungleichhetten ergab sich nun
aber das erstaunliche AbschuBverhiltnis von 1:10 zugunsten der Ameri-
kaner. Es wurden 838 Migrs abgeschossen und tiber tausend weitere be-
schidigt oder wahrscheinlich zerstdrt, wihrend die US Air Force nur
83 Diisenflugzeuge im Luftkampf verloren hat. Wenn auch in gewissen
Einzelheiten die westlichen Flugzeuge ihrerseits technische Uberlcgenhcitcn
aufweisen, wic zum Beispiel ein vollautomatisches elektronisches Zielgerit,
so bedeuten die genannten Zahlen der Koreabilanz doch einen eindeutigen
Sieg der UNO-Piloten tiber die kommunistischen Piloten. In allgemeinerem
Sinne bekrittigt das Ergebnis der Luftkampfhandlungen in Korea einmal
mehr, wie sehr — selbst im hochtechnisierten Bereich der Luftwaffe — dic
Qualitit des Piloten bzw. des Soldaten ungleich erfolgsbestimmender ist
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als Qualitdtsdifferenzen des Kampfgerites. Die geistige Auseinandersetzung
mit dem Problem der Auswahl und Ausbildung der flicgenden Besatzungen
ist dementsprechend aktuell und wesentlich.

Die drei hauptsichlichsten Komponenten, die uns fiir die Beurteilung
cines Flugzeugtithrers maBgeblich erscheinen, sind: seine Personlichkeit,
seine Ausbildung und seine Erfahrung.

Es ist klar, daB3 nicht ]cdcs Individuum die g]unh giinstigen Voraus-
setzungen aufweist, um fiir die Spezialitit des Kampfﬂugzeugmlotcn aus-
gebildet zu werden. Es muB deshalb darnach getrachtet werden, jene Typen
zu finden, die die beste Ausriistung mit den kritischen Eigenschaften auf-
weisen. Die Vereinigten Staaten, England und, neben zahlreichen anderen
Staaten auch die Schweiz, haben die wichtige Aufgabe der Auswahl der
fiir die Fliegerausbildung geeigneten Soldaten weitgehend speziellen flieger-
irztlichen Organen anvertraut. Alle Erf-lhrungcn stimmen cindeutig darin
iiberein, daf3 die Fliegermedizin in der Lage ist, cinc zutreffende Vorselektion
vorzunechmen. Dies geht unter andlsrem gus der Tosache hervor, dal} die
Zahl der Entlassungen im Verlaufe der Ausb:ldung und auch das vorzeitige
Ausscheiden aus der Frontverwendung seit der Einfithrung der medizinisch-
psychologischen Selektion wesentlich gesunken ist. Anderseits hat es sich
an amerikanischen, hollindischen und schweizerischen Beispielcn crwiesen,
dall wenn unter dem Drucke besonderer Verhiltnisse auf die normale
Selektion verzichtet wird, um die Pilotenzahl rasch und massiv zu ver-
groBern, sich diese Jahrginge regelmiBig durch cindeutig verminderte
durchschnittliche Tauglichkeit und erhihte Unfallzahlen schon wihrend
der Ausbildung oder nach kurzem Einsatz kennzeichnen.

Dic arztliche Selektion scheidet vorerst alle jene Anwirter aus, die nicht
tiber cine volle physische und psychische Gesundheit und Standfestigkeit
verfligen. Hierauf priift sie, ob der Bewerber iiber cine positive psychische
Fliegereignung verfiigt. Die Frage, welche Eigenschaften bzw. Fihigkeiten
als kritische Eignungsmerkmale zubetrachten sind, wurde in den USA durch
dic besten wissenschaftlichen Experten cingehend und in enger Anlehnung
an dic breiten Erfahrungen der praktischen Ausbildung und Bewihrung
bearbeitet. Auf Grund dieser Studien sind als Voraussetzung fiir die Aus-
bildung zum Einsitzerpiloten folgende psychische Veranlagungen bezeich-
net worden: Sicherheit im treffenden Urteil, Fihigkeit im logischen Er-
kennen der Ursachen, Schnelligkeit in Entscheidung und Ausfiihrung,
Betihigung zur dreidimensionalen Vorstellung, Fihigkeit zu Konzentra-
tion bei Wahrung des Uberblicks, Fihigkeit im Schitzen von Geschwindig-
keit und Distanz, Selbstbeherrschung, Zuverlissigkeit in reflexiver und in
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charakterlicher Beziehung, geistige Reife, Kameradschaftlichkeit, Befihi-
gung zur Zusammenarbeit, Selbstvertrauen.

Die elementarste und rein fliegerisch wichtigste Veranlagung, das
Vorhandensein ecines hinlinglichen Fluggefiihls, 1aBt sich nur durch die
praktische fliegerische Ausbildung — meistenteils schon nach wenigen
Stunden - feststellen. Auch der charakterliche Wert der Anwirter, der mit
cines der wichtigstcn Erfordernisse ist, kann oft erst im Verlaufe lﬁngcrcr
Beobachtung und Bewihrung im Rahmen der Lebens- und Arbeitsgemein-
schaft der Fliegerschule zuverlissig erkannt werden.

Die vielseitigen Anforderungen, die als Ausweis fur den Eintritt in dic
Fliegerschule verlangt werden, finden sich nur bei einem kleinen Prozent-
satz der Bewerber. Dementsprechend ist cine groBBe Zahl von Interessenten
notwendig, um geniigend Kandidaten mit allseitig zutreffenden Anlagen
zu finden. Dieser Anspruch war bei uns, infolge der Freiwilligkeit der
Meldung zur Pilotenausbildung, zeitweise nur mit erheblichem propa-
gandistischem Aufwand zu erfiillen.

In der Schweiz melden sich durschnittlich jahrlich 250-300 junge Wehr-
minner, die hinsichtlich ihrer Schul- und Berufsbildung den Minimal-
bedingungen entsprechen, zur Fliegerausbildung. Auf Grund der sport-
lichen und der Bildungspriifung sowie der Kontrolle des Farbschvermégens
scheiden 10-15 9, aus. Die Verbleibenden werden vom Fliegerirztlichen
Institut eingchend gepriift (1 Anwirter pro Tag und pro Arzt). Wegen
physischen Defekten fallen dabei rund ro 9, wegen psychischem und ins-
besondere wegen intelligenzmiBigem Ungentigen etwa 40-50 9, der Unter-
suchten weg. 209, der Kandidaten beginnen schlieBlich die fliegerische
Ausbildung und 10-16 %, der urspriinglich Gepriiften werden brevetiert.

Aus dem amerikanischen Katalog der Vorbedingungen fiir dic Ausbil-
dung zum Jagd- und KampfHugzeugpiloten spricht die Erkenntnis, daB es
durchaus nicht geniigt, Leute auszuwihlen, die voraussichtlich befihigt
sein werden, ein modernes Einsitzerflugzeug technisch gut zu fliegen, son-
dern daB es sich darum handelt, Soldaten zu finden, die diese hochwertigen
Kriegsgerite im Kampfe voraussichtlich hochwertig ecinsetzen werden.
Auch die schweizerische Selektion 148t deutlich erkennen, dall dem Fak-
tor der natiirlichen Intelligenz cine bestimmende Stellung bei der Auswahl
eingerdumt wird.

Die Aushildung zum Militirpiloten setzt sich aus dem praktischen Flug-
dienst und einer zeitlich fast cbenso umfinglichen theoretischen Ausbildung
zusammen. In England geht zum Beispiel der fliegerischen Instruktion eine
sechsmonatige Ausbildung in der Schulbank voran. In der Schweiz ver-
suchen wir, dice theoretische Vorbildung in gewissem Sinne dadurch zu er-
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setzen, dal wir ein entsprechendes allgemeines Bildungsniveau als An-
nahmebedingung voraussetzen.

Die fliegerische Elementarausbildung beginnt allerorts auf einem leicht-
gebauten, halbwegs «narrensicheren» Schulflugzeug und umfaBBt Starten
und Landen unter verschicdensten Bedingungen, Formationsflug und
Akrobatik. Von allem Anfang an wird aut prizises Einhalten einer ganzen
Reithe von Einzelheiten gehalten. Es tolgt die Umschulung auf ein Trai-
ningsfugzeug, das gegeniiber dem Schulflugzeug schwerer, schneller und
in Bedienung und Ausriistung komplizierter ist. Wiederum lernt der Schii-
ler damit starten, landen, Formationsflug, Akrobatik und Verhalten in
abnormalen Flugzustinden. Dazu kommt das Fliegen mit Funkverbindung
die Anfinge des Blindfluges und Geographiefliige. In einer dritten Stufe
ertolgt in unseren Verhilmissen das Umschulen aut ein ilteres KriegsHug-
zeug, das insbesondere wegen seiner relativ kleinen Geschwindigkeit un-
vetihrlicher ist als die modernsten Diisenfugzeuge, da ¢s wendiger ist und
noch cine langsamere EntschluBtassung und Reaktion ungestraft zuliBe.
Nicht unwesentlich ist schlieBlich auch der Vorteil der weit geringeren
Schadensumme bei Bruch eines veralteten Flugzeuges, womit bei Anfin-
gern vermehrt zu rechnen ist. Spatestens 1n dieser Stufe setzt als \\-’lchtigcs
Ausbildungsgebiet das SchieBBen und Bombenwerfen ein. Das SchieBpro-
gramm umfal3t, neben elementaren Ubungcn gegen feste Ziele am Boden,
Einzel- und VerbandsschicBen auf fahrende Ziele am Boden und Schlepp-
siele n der Luft. Im Bombenabwurtist die Treffsicherheit aus verschiedenen
Stechwinkeln und ber Abwurf aus verschiedenen Ausloschohen za er-
langen.

Wihrend die Blindflugausbildung je linger je mehr in allen zeie-
gemiBen Flugwatten zum selbstverstindlichen Riistzeug jedes Piloten ge-
hort, wird das Fliegen bet Nacht vornchmlich als Spezialausbildung fiir
cinzelne Sonderformationen verlangt.

In der letzten Phase vor der Verleithung des Pilotenabzeichens trite
immer mchr das taktische Fliegen - oft verbunden mit SchieB8- und Bom-
bardierungsiibungen in unbekanntem Gelinde - in den Vordcrgrund.
Langst ist der Schiiler soweit vom Flugzeug gelost, daB er sein Hauptaugen-
merk auf die schieBtechnischen und die taktischen Belange, auf die Zu-
sammenarbeit mit anderen Flugzeugcn seincs Verbandes, sowie auf die
zweckmiBige Ausniitzung von Wolken, Sonne und Gelinde richten kann,
Ziel der taktischen Ausbildung der Fliegerschiiler ist das sichere Treften
des richtigen Zieles bei gleichzeitigem Einhalten bestimmter Tarn- oder
chrmschungsmaBnahmen und des harmonischen Zusammenwirkens in
der betohlenen Angriffsordnung.
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In der Schweiz, wie auch zum Beispiel in England, wird der Flieger-
schiiler, nachdem er die zahllosen Klippen bis zu diesem Ausbildungsstand
gliicklich hinter sich gebracht hat, zum Militirpiloten brevetiert, obwohl
er noch immer nicht frontreif ist. Noch fehlt dic Umschulung bzw. das
Einschulen auf einem der modernen Flugzeuge, mit denen die Frontforma-
tionen ausgeriistet sind. Bis er mit seinem endgiiltigen Kampfgerit wieder-
um in allen Situationen von Flug und Kampf - cinschlieBlich der Bewilti-
gung neuer erheblicher Erschwerungen, herriithrend aus der Verdoppelung
von Geschwindigkeit und Gewicht — so vertraut ist, als wire es emn Teil
seiner selbst, vergehen nochmals Wochen, ja Monate flicgerischer Ausbil-
dung und fliegerischen Trainings.

Der breite Umfang des theoretischen Unterrichts wird schon aus der
bloBen Aufzihlung der Lehrficher ersichtlich. Es wird instruiert in: Flug-
lchre, Aerodynamik, Flugzeug- und Waftenkenntnis, SchieBlehre, Me-
teorologic, Navigation, Geographic, Fhegertaktik, Kenntnis der eigenen
und fremder Armecen, Flugzeugerkennungsdienst, Funkverkehr, Link-
Trainer (d. h. fiktiver Blindflug im Blindfluggerit) und Fallschirmverwen-
dung. Ein weiteres Arbeitsgebict am Boden umtaBt tigliches korperliches
Training, soldatische Ausbildung, SchieBen mit Handfeuerwaften und
Ubungcn im Geldnde bei Tag und bet Nacht; letztere um das theoretische
Wissen unter physischcr Bc]nstung zZu priifcn und um im spczicl]cn el
gewisses «savoir vivre» fiir eine eventuelle Riickkehr zu FuBl aus Feindes-
land zu vermiteeln.

Beim Eintritt des jungen Piloten in seine Staftel ist er trotz der langen
und intensiven Ausbildung, die eben hinter ihm liegt, noch einmal unbe-
stritten ein Anfinger. Zwar sind méglicherweise seine Landungen oder
seine Akrobatik priziser als die einzelner dlterer Kameraden, aber was ihn
in der neuen Umgebung erncut zum Antianger degradiert, ist der vergleichs-
weise Mangel an Erfahrung. Erfahrung ist tir dic Einsatzbereitschate des
Fliegers in gleichem Malle wichtig wie seine technisch-formelle Flugaus-
bildung, indem in der fliegerischen Schulung zahlreiche Einzelheiten und
Sonderfille nicht ohne weiteres gelehrt oder aus Erlerntem «extrapoliert»
werden konnen, sondern selbst erlebt, also erfahren werden miissen. Dies
trifft in ganz besonderem Mafle zu fiir das Verhalten in Angriff und Ab-
wehr, fiir die Beurteilung der Fluggestaltung im Hinblick auf getihrliche
Wetterverhiltnisse und fiir das Handeln in nicht programmgemalen Situa-
tionen im allgemeinen.

Das Fazit der Luftkimpfe in Korea scheint uns - soweit wir die Ver-
hiltisse auf Grund der verfiigbaren Nachrichten zutreffend kennen - ein
demonstrativer Beweis fiir die entscheidende Bedeutung der Piloten-
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crtahrung zu sein. Das Durchschnitesalter der Piloten der US Air Force
beliet sich wihrend der ganzen Dauer des Korcakonfliktes auf 32-34 Jahre
fiir staindige Piloten («Regulars») und auf 29-30 Jahre fiir Reservepiloten.
Dic US Besatzungen hatten also im Durchschnitt zu mindesten 9 Jahre
Flugerfahrung, wovon wenigstens ein Jahr Fronterfahrung aus dem Zwei-
ten Weltkrieg. Entgegen der von der amerikanischen Luftwafte 1045 ver-
tretenen Ansicht, wonach amptﬂlcs_,u wegen Abnahme des Angnﬂrs-
geistes nicht alter als 27 ]ahrc sein sollten, haben sich die «alten» Piloten in
Korea in Anbetracht der eingangs geschilderten Verhiltisse glinzend ge-
schlagen. Im Unterschied zu den Amerikanern, die also im Mittel offenbar
recht erfahrene Besatzungen einsetzten, haben dic Chinesen mindestens teil-
weise den Luftkriegsschauplatz Korea fiir dic Ausbildung ihres Piloten-
nachwuchses verwendet. Der Nachrichtendienst der UNO-Luftwaffe hat
namlich festgestellt, dal3 aut gegnerischer Scite in periodischem Wechsel
Neulinge von ihren Ausbildnern ins Feuer getiihrt wurden. Vermutlich
sollten auf diese Weise cine groBe Zahl von Piloten mit Kriegserfahrung
gewonnen werden, womit sich zugleich cine vielleicht nicht unerwiinschte
blutige Auslese bzw. Bewihrung vor dem Feinde verband. Dic auffallende
chr]cgcnhcit der Amerikaner miiite demmach, wenigstens zum Teil, als
Resultat des Kamptes zwischen maximal erfahrenen und minimal erfahrenen
Besatzungen verstanden werden.

Ein weiterer Hinweis, wiec malgeblich der Faktor Erfahrung fiir die
Bewertung emes Piloten ;mgcschlagcn wird, ist darin zu schen, dal} in
der Royal Air Force, als Auswertung entsprechender Kriegserfahrungen,
nicht der Gradhéchste eines Verbandes co ipso als Verbandsfiihrer einge-
setzt wird, sondern derjenige, der durch Ausbildung nnd Erfahrung dazu
am besten betihigt ist. So kommt es vor, da} in einer Patrouille ein junger
Offizier hinter einem ilteren Unteroffizier flicgt.

In dicsem Zusammenhange sei cine kurze Beleuchtung des heiklen
Problems der Hicg(‘ndcn Fiihrer iibc‘rhaupt gcstattct.'Wiihrcnd bet der In-
fanteric und vermehrt noch bei der Artillerie der Offizier dank seiner
groBeren Fach- und Sachkenntnis und dank dem normalerweise vorhan-
denen Intelligenzvorsprung cine natiirliche Vorgesetztenstellung und Auto-
ritit innchat, verleiht bei den fliegenden Besatzungen die gréBere Ausbil-
dung der Offizierc keinen auffallend hervortretenden Fiihrerausweis gegen-
iiber der groBeren Erfahrung ilterer Unterottiziere. AuBerdem kommt fiir
den fliegenden Offizier erschwerend hinzu, daB3 er nicht nur durch treffen-
dere und schnellere Beurteilung der Lage hervorstechen sollte, sondern er
muB sich dariiber hinaus immer und immer wieder durch Leistung Autori-
tat schaffen, indem er in der Ausfiihrung des Entschlusses mit seinem Flug-
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ccug, das heiBe im Fliegen und Treften, seinen Untergebenen diberlegenes
oder mindestens cbenbiirtigcs Koénnen vor Augen tithrt. Diese dreifache
Uberlegenheit im Handwerklich-Fliegerischen, im Geistigen und in der
Ertahrung ist bei juncrcn Piloten nur in beschrinkter Zahl anzutreften,
woraus sich in der Praxis jenc fiir alle Flugwaffen typische Verwischung
der gradmiBigen Hierarchie unterhalb des ‘Staffelkommandanten crklalcn
5B,

Nichtsdestoweniger kommt der unteren Fithrung, das heiit den flicgen-
den Fithrern jeder Flugwafle, eine entscheidende Stellung zu. Um ihre
wichtige Rolle in der Kampffithrung zu verstehen, muB auf zwei charakte-
ristische Eigenheiten des Kampfablaufes in der Luft hingewiesen werden.
Einmal ist wdahrend groBeren Luftkimpfen cin Uberblick iiber den Stand
und den Verlauf derselben so gut wic unmoglich und zum andern verindert
sich dic lokale Lage im Vergleich ctwa zum Erdtruppengefecht schnell,
pausenlos und griindlich. Mchr als bet der Fiihrung aut der Erde ist des-
halb der Ausgang der Kimpfe von der gewandten Verwirklichung selb-
stiind‘igcr Entschliisse zahlreicher ﬂi]u'ung.\'lniﬂiig soliert fechtender Unter-
fiithrer abhangig, indessen der hishere Fiihrer den Verlaut des Getechts wenig
und oft gar nicht becinflussen kann. Es 1st der untere Fihrer, der semen
Verband in frederizianisch straffer Gefechtsordnung in die so erfolgs-
bestimmende Angriffsausgangsstellung fithre und der in Sckundenschnelle
sich entscheiden muB, ob und wic er angreiten und wann und wic er
cventuell den Kampf wieder abbrechen will.

Wie weitgehend beispielsweise der Umfang der Verluste durch dic
Qualitit der Fihrung beeinflult wird, zeigt dic Chronik der 3. Fighter
Squadron der RAF. Nach einem 1943 crfolgten Kommandantenwechsel
sank infolge der taktisch geschickten Planung und Fithrung durch den
ncuen Staffelftihrer die bis dahin schr hohe Verlustquote bei gleichbleiben-
der Gefihrlichkeit der Auftrige und bei gleichem Ertfolg in ihrer Durch-
fithrung auf mehr als die Hilfte.

Aus dem Dargelegten ist deutlich zu erkennen, welch hohe Bedeutung
letztendlich der Auswahl und der Ausbildung der fliegenden Fiihrer zu-
kommt.

Dic Anforderungen an dic fliegenden Besatzungen werden immer um-
fangreicher und auch zweifelsohne immer schwieriger. Unsere eigenen und
gleicherweise auch die amerikanischen Erfahrungen mit ihren Reserve-
piloten, dic cin dhnliches Training absolvieren wie unsere Frontstafteln,
zeigen, dall Kampfflugzeugbesatzungen, ohne berufsmifBige Flieger zu
sein, auf einem ansehnlichen Ausbildungs- und Trainingsstand gehalten
werden konnen, der die Qualifikation «einsatzbereit» beanspruchen darf.
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Imimerhin scheint uns fiir unsere besonderen Verhiltnisse cine weitere Stei-
gerung des Ausbildungsstandes durch eine gewisse Spezialisiernng der Aus-
i)ildlll;g notwendig, um auf diesem Wege die technisch gegebenen Moglich-
keiten der heutigen Flugzeuge und ihrer viclseitigen Bewaftnung tatsich-
lich ausschépfen zu kénnen und um damit cin angemessenes Verhiltnis
von Kampferfolg zu Aufwand sicherzustellen. SchlieBlich griindet aber
auch auf der GewiBheit hochstchenden Konnens jenes hohe Mal3 an bcj
rechtigtem Vertrauen und Sclbstvertrauen, das fiir die erfolgreiche Kampt-
fiihrung des an Zahl Unterlegenen geistig grundlegend ist.

Die Elektronik in der Luftwaffe -

Von Hptm. i. Gst. Bolliger

Dic amerikanische Ubermittlungstruppe kenne neben ihrer othiziellen
Devise «Gets the message through» cine offizitse, dic in freier Ubersetzung
ctwa lautet: «Es gehésrt zu den Aufgaben des Kongresses, einen General zu
crnennen; es ist aber Aufgabe der Ubermittlungstruppe, aus diesem General
cinen Fiihrer zu machen» Waffenstolz oder Eigendiinkel - fiir die Uber-
mittlungstruppe ciner taktischen Luftwaffe ist dieser Slogan gar nicht so
;lbwcgig. Emsatzleiter, Verbandstiihrer, Patrouiﬂcnﬂicgcr, am Boden, in
der Luft: Am Anfang stcht iiberall die clektronische Aufklirung, die hoch-
frequente Verbindung, dic technische Navigationshilfe. Clostermann® be-
schreibt deren Ausfall aus cigenem Erleben: «. . Jetzt heilit es nur noch:
Jeder fiir sich und Gott fiir alle! Die Stimme der Bodenleitstelle tént so weit
weg im Funk, dalB3 man sic nicht mehr verstehen kann. Ohne sie, ihre Unter-
stiitzung und thre Ratschlige sind wir abgeschnitten von den Unseren, ganz
auf uns gestellt, alleine, entbléBt und entwafinets Ubermitt]ungs— und
Radartruppe konnten sich gewi3 ob solcher Zeugnisse freuen, ist doch das
Rendement jeder elektronischen Fiihrungshilfe weitgehend Funktion des
Vertrauens, das der Flicgcr in sic setzt. Dall Funker und FunkmeBmann
oft mchr Besorgnis als Freude emptinden, liegt an ithrem Wissen um Ge-
brechlichkeit und Schwichen ithrer Waften, aber auch um deren Unentbehr-
lichkeit im heutigen Maschinenkriege. Besitzt dic Fiihrungstruppe des
Heeres Aushilfen und Ausweichméglichkeiten in ihren Liufern, Fahrern
und Kabeln, so bleibt der Ubermittlungstruppe der Luftwaffe nur die
resignierte Feststellung, «daBB wenn der Draht nach dem Funk erfunden

! Die groBe Arena.
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