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Die taktische Flugwaffe

Von QOberst Max Withrich

I. Einleitung

Der Verfasser hat sich dic Aufgabe gestellt, dem nicht fachkundigen
Leser die taktische Flugwaffe cines moglichen Angreifers so zu schildern,
daB er alle jene Grundbegrifte erhilt, die erforderlich sind, um das Wesen
und die Moglichkeiten dll.\(l' noch jungen Waffe richtig cinzuschitzen. Es
wird von einem Luftgegner gesprochen, der operativ die feindliche Land-
armec begleitet und ihr hilft, die Handlungsfreiheit des Angegriffenen in der
Luft und am Boden entscheidend zu lihmen.

Der Verfasser war dabei bemiiht, sich nicht in die Zukunft zu verirren;
cr nimmt in Kauf, daB dieser oder jener « phantasiegeladene Sachverstandige»
ihm den Vorwurf machen konnte, dic Dinge im Hinblick aut die rasch
fortschreitende technische Entwicklung nicht drastisch genug gcschildcrt
zu haben. Es wird also nicht von cventuellen Méglichkeiten gesprochen,
sondern das behandelt, was gegenwirtig Wirklichkeit ist.

1. Was wird ganz allgemein unter dem Begriffe einer taktischen Flugwaffe
verstanden?

Dic taktische Luftwaffe umfaBt die einer Landarmee zugeteilten oder
unterstellten Luftstreitkrifte. Thre Einsatztitigkeit dient ausschlieBlich dem
Nutzen dieser Armee.

Je nach der Lage konnen zeitweise auch Teile der strategischen Luft-
waffe zur Unterstiitzung und Verstirkung einer taktischen Flugwatte be-
fohlen werden. Mittelbar profitiert die taktische Flugwaffe in mehr oder
weniger grolem AusmaBe auch von der Titigkeit der unabhiangig operie-
renden strategischen Flugwaffe. Das «unabhingige Operieren» darf dabei
nicht als unkoordiniert ausgelegt werden. Die auf hchster Stufe befohlenen
Operationen sind schluBendlich auf den Gesamtkriegsplan abgestimmt; dem
gleichen Plane haben auch die Landarmeen mit den ihnen zugeteilten
taktischen Flugwaffen zu folgen.

Schon bei dieser Begriffsbestimmung taucht die Frage nach der GrolBe
und der Ausriistungsart einer solchen Flugwaffe auf. Wir kennen die GroBe
und die Zusammensetzung der wihrend des vergangenen Krieges auf den
verschiedenen Kriegsschauplitzen cingesetzten Fliegerkrifte. Trennen wir
diese Angaben von ihren verinderlichen Gréflen, so finden wir:

a. daB zu einer Landarmee von 10 bis 12 Divisionen eine taktische Flug-
waffe von rund 1ooo Flugzeugen gehdren mul3;



b. daB diese taktische Flugwafte sich in der Hauptsache aus Jager-, Jagd-
bomber- (Jabo-), Leichtbomber-, Autklirer- und Transporteinheiten
zusammensctzt.

Das nachstchende Beispicl beweist, daB8 die im vergangenen Kriege ge-
sammelte Erfahrung noch nicht tiberholt ist. Den im Rahmen des EVG-
Vertrages vorgeschenen 12 deutschen Divisionen sollen folgende taktische
Fliegerkrifte zugeteilt werden:

Anzahl

. Flugzcuge Totale Flugzecug-
Fl.Rgt. Flugzevg-rt pro Fl.LRgt. Anzahl

10 Jagdbomber ' 75 i 750 :
i 4 Tagjager . 75 ' 300 |

i 2 I Allwetterjager 36 i 72
! 2 Aufklirer 54 . 108 g
i 2 Transport 48 | 96 '
20 Total | 1326

Die charakteristischen Artmerkmale dieser Typen lassen sich wie folgt
umschreiben:

Der Tagjager ist auf maximale Geschwindigkeit und Steigtihigkeit ge-
ziichtet und dient ausschlieBlich der Bekdmpfung gegnerischer Flugzeuge.

Der Allwetterjager kann am Tage in den Wolken und in der Nacht
blind fliegend, feindliche Flugzeuge aufsuchen und bekimpfen. Vielscitige
Verwcndung der Radartechnik und Automatisierung der Flugstcuerung
und der Waffenauslosung sind Grundbedingungen fiir den Allwetterjiger.
Als Wafte wird neuerdings die Rakete mit dem selbstzielsuchenden Steuer-
kopf verwendet. Einmal in Richtung des Feindes abgeschossen, steuert sich
dieses GeschoB durch Reaktion auf die Wirmeausstrahlung des gegnerischen
Flugzeuges selbst ins Ziel.

Diese Kombination vieler technischer Wunderwerke kostet entsprechend
Geld und verlangt fiir die Massenproduktion eine sehr hochgeziichtete und
leistungstihige Prizisionsindustrie, wie sic nur GroBstaaten besitzen
konnen.

Der Jagdbomber ist in seinem Grundzuge ein Jiger, der gleichzeitig auch
als Erdkampfflugzeug cingesetzt werden kann. Durch diese Aufgaben-
kombination ist er weniger schnell und hat eine geringere Steiggeschwin-
digkeit als der reine Zweckjiger. Er ist befihigt, wenn er sich der Erd-
kampflasten entledigt hat, den Luftkampf gegen den reinen Jiger zu seiner
Selbstverteidigung aufzunchmen. Er kann gegnerische Jagdbomber, Erd-
kampfflugzeuge, Leichtbomber und Transportflugzeuge mit Erfolg be-
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kimpfen. Beim Eingrift in den Erdkampt wirkt er mit dem Feuer seiner
Bordkanonen, mit Raketen und Bomben.

Der Aufklirer zeichnet sich heute speziell durch die Verwendung auto-
matischer Bildgerite aus.

Der Transporter ist in seiner Aufgabe allgemein bekannt. New ist dic
wesentlich gesteigerte Zuladefihigkeit.

HI. Welche A:(&d[n'ﬂ ('f,rrspr(’cht'n dem Wesen ciner 1"/14.qlf'(gﬁi’.9

Das Flugzcug als Watfentrager kann innerhalb seines Aktionsbereiches
jedes sich langsamer bewegende oder still stchende Ziel in der Luft, iiber
dem Wasser und auf der Erde aufsuchen, beobachten und bekiampfen.

Dic dreidimensionale Bewegungsfreiheit, verbunden mit ciner allen
andern Kriegsmitteln weit iiberlegenen Vorwirtsgeschwindigkeit, betihige
dic Luftwafte beim Eingrift in den Erdkampt das Gesctz des Handelns in
jedem Falle zu diktieren und alle aus dieser Eigenschaft sich ergebenden
Vorteile fiir sich zu bcanspruc]]cn.

Es L‘rgcbcn sich somit Fnlgcndc Einsatzméglichkeiten:

Die Aufklarung

Das Flugzeug kann jegliche Art von Zielen anfsuchen und beobachten;
cs cignet sich daher ganz speziell fir die Aufklirung. Es existiert kein
anderes Aufk]éiru_ngsmittel, das auch nur annihernd diese Aufgabc ebenso
gut zu losen vermag. Die Fliegerautklirung ist raumgreitend, tibersichtlich
und von absoluter Zuverlissigkeit. Da man heute zum Prinzip itibergegan-
gen ist, stets die schnellsten Flugzcugtypcn mit dieser Aufgabe zu betrauen,
ist thre Bekimpfung durch die feindlichen Jiger recht schwierig; die Flab
hat aus den gleichen Griinden noch viel weniger Erfolgsaussichten.

Dic Beobachtungsergebnisse werden durch Bildautomaten mit schr
lcistungsféhigcr Optik registriert und iibertreffen bei weitem die Beobach-
tungsglite des menschlichen Auges. So erfaBBt beispielsweise die Infra-
rotphoto kiinstlich getarnte Zicle, die das Menschenauge nic wahrzunch-
men verméchte.

Der Luftkampf

Nur das Flugzeug selbst ist imstande, den Luftkampf angriffsweise zu
fiihren. Aber nur durch offensiven Luftkampf kann der Gegner in der Luft
aufgesucht und zum Kampfe gestellt werden.

Ist jedoch nicht die Flab der schirfste Gegner des Fliegers: Nein; sie ist
wohl der einzige Gegner am Boden, ortlich gebunden, der den Kampf
gegen den Flieger aufzunchmen vermag, aber nur, wenn dieser in den

1o
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Wirkungsbereich der Geschiitze eindringt. Die Flab ist aus diesem Grunde
eine reine Defensivwaffe, die den Fliegerangriff nicht verhindern wird, die
jedoch, je nach der GroBe der konzentrierten Mittel, eine recht betriicht-
liche Abstoﬁungskraft auszutiben vermag.

Im Eingriff der Flieger in den Kampf am Boden liegt letztendlich dic Be-
deutung und die iiberlegene Stirke des Flugwafteneinsatzes. Wir wollen
diesen Satz vorliufig als Behauptung autfassen, die in der Folge begriindet
werden soll.

Dem Flieger, der weder am Start noch wihrend des Anfluges und auch
nicht im Einsatzraume durch gegnerische Jager bekimpft wird, sind aile
nicht flabgeschiitzten militirischen Objekte schutzlos zur Vernichtung
preisgegeben. In einem solchen Falle handelt es sich fiir ihn nicht mehr um
cinen Kampf mit all den diesem beigeordneten Risiken, sondern nur noch
um die Vollbringung eines Vernichtungswerkes, dessen Erfolg lediglich von
der richtugen Anwendung des Zerstdrungsmittels und dem sicheren Treften
abhingt. Die Flab kann die Zerstérung nur teilweise verhindern; denn in
cinem Operationsraume gibt es eine Vielzahl wichtiger Ziele, die nicht von
der Flab verteidigt werden. Wollte man eine umfassende Flabsicherung
erreichen, die den Fliegerangriff im Prinzip nur erschwert, nicht aber ver-
hindert, so miiBte man alle Verkehrswege, Depots, Fahrzeuge, ja sogar
praktisch jede einzelne wichtige Wafte mit Flab liickenlos decken. Man wird
vielleicht folgenden Einwand erheben: Wenn der Endzweck des Flieger-
cinsatzes im Eingriff in den Erdkampf liegt, weil dabei das gréBte Rende-
ment herausschaut, kénnte ein finanziell schwacher Staat sich damit be-
gniigen, nur eine kleine Flugwaffe zu unterhalten, um sie ausschlieBlich fiir
diese Einsatzart zu reservieren. Der Schutz der eigenen Armee konnte, so
wird weiter erklirt, zum Teil durch die Flab und vor allen Dingen dadurch,
daB man bei der Truppe dic Kunst der Tarnung maximal entwickelt,
si(‘]lcrgcstcllt werden.

Die Frage, ob man eine kleine Flugwaffe fiir den Eingriff in den Erd-
kampf reservieren kann, wenn man es mit einem starken Luftgegner zu tun
hat, soll spiter beantwortet werden. Die Frage der Tarnung sei gleich an
dieser Stelle beantwortet. Abgeschen von der Bekimptung von Flichen-
zielen ist die Feststellung ohne Zweifel richtig, daB8 der Flieger nur dann
wirkungsvoll anzugreifen vermag, wenn er seine Ziele klar erkennt, sie also
nicht getarnt sind. MuB3 gekimpft werden, so kann man weder das Feuer
der Waffen noch die zum Kampfe unvermeidlich notwendig werdende
Bewegung tarnen. Jede groBere Kampfhandlung lost zwangsweise Be-
wegungen aus, die sich bis tief in das Riickwirtige hinein bemerkbar
machen. UnterlaBt man die Bewegung, um durch Tarnung die feindlichen
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Fliegerangriffe zu unterbinden, so werden diec Bediirfnisse der Front-
truppe vernachlissigt, und die Schlacht kann infolge der durch die Tarnung
crzwungenen Immobilitit selbst gegen einen zahlemniiﬁig welt untcrlcgcncn
Gegner, dem cine derartige Hemmung nicht auferlegt wird, verloren gehen.
Der Verzicht aut Bewegung verursacht bei der Truppe naturgemiB einen
Zustand der Lﬁhmung.

IV. Die Einsatzidee

Es sei nachstchend kurz auf die in auslindischen Vorschriften fest-
gestellten Grundsitze hingewiesen. Die Auffassungen der Ost- und West-
michte tiber die taktische Luftwafte sind praktisch die gleichen. Der Dring-
lichkeit nach geordnet verlangt eine Armee von der ihr zugeteilten tak-
tischen Flugwafte:

t. Die Erkampfung der lokalen Luftherrschaft tiber threm Autmarsch- und
Operationsraum, und zwar in cinem so hohen AusmaBe, daB sie in ihrer
Bewegungsfreiheit und Stirke durch die gegnerische Fliegertitigkeit nicht
wesentlich gestort oder geschwicht werden kann.

Bevor dieser Zustand der lokalen Luftherrschaft erreiche ist, dart die
Armee keine groBlere Angriffsoperation auslosen und es diirfen daher auch
keine Fliegerverbinde fiir andere Aufgaben abgezweigt werden. Diese Auf-
gabe soll so gelost werden, daB vorerst die Flugbasen der gegnerischen
taktischen Flugwafte durch schwere Bombardierung der Start- und Roll-
bahnen und durch Bekimpfung der Flugplatzeinrichtungen mit Jagd-
bombern dermaBen zerstort werden, daB8 die darauf stationierten Flug-
verbinde nicht mehr zu starten vermégen. Die zerstérten Flugplitze werden
daraufhin laufend durch Jabo-Verbinde kontrolliert, um die Wieder-
instandsetzungsarbeiten zu verhindern.

Dieses Niederhalten der gegnerischen Flugwafte am Boden wird bei
einem entschlossenen und kriftemiBig nicht allzuschr unterlegenen Gegner
selten in der angestrebten totalen Form zu erreichen sein. Darum miissen
vorerst noch starke Jagerkriatte zum Schutze der eigenen Landarmee bereit-
gehalten werden.

2. Indirekter Eingriff in den Erdkampf. Durch Bombardierungen werden
diec Verbindungswege des Gegners im riickwirtigen Raum und in der
Flanke mit der Absicht, das Schlachtfeld zu isolieren, unterbrochen. Gleich-
zeitig gchcn]abo—Vcrbiindc zum Angriﬁ—gcgcn alle im ;lbgcricgcltcn Raume
sich zeigenden Ziele tiber.

3. Direkte Unterstiitzung der Erdtruppe durch die Flieger. Die fiir diese Auf-
gabe bestimmten Fliegerverbinde haben den Auftrag, dirckt zugunsten der
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kamptenden Truppe zu wirken. Sic erhalten dementsprechend die Ziel-
cinweisung dirckt von der Truppe und bilden durch ihre zeitlich und
ortlich wuchtige Feuerkonzentration cine Verdichtung des Artillerie- und
[nfanteriefeuers, vor allem immer dort, wo diese Feuer momentan nicht
mehr ausreichen, um den gewollten Zweck zu erzielen, oder wo gerade
Not am Manne ist und schnelle wirksame Hilfe geleistet werden muBl. Zu
diesem Zwecke werden Fliegerverbinde raumlich so in die Luft gesetzt,
daB ihr Einsatz wenige Minuten nach der Anforderung crfolgen kann.

Der Einsatz der Luftwaffe wird in diesem Falle durch besonders ge-
schulte Fliegerleit-Ottiziere nach den Angaben der Truppenkommandanten
vom Boden aus befohlen. Die Vorschriften verlangen als Vorbedingung fiir
diese Einsatzart dic absolute Beherrschung des Luftraumes durch die eigenen
Jager.

V. Die Fiihrung der Flugwaffe

Man hat sich zu vergegenwirtigen, daf3 die Flieger im Gebicete der Aut-
klirung allen erdgebundenen Mitteln an Schnelligkeit, Weitriumigkeit des
Einsatzes, Ubersichtlichkeit und Zuverlissigkeit tiberlegen sind. Erinnern
wir uns auch,.daf sic beim Eingrift in den Erdkampf den Angriffsort rasch
tiber groBe Distanzen hinweg zu wechseln vermogen und daB sie dic be-
sondere Fahigkeit entwickeln, dabei gréBte Feuerkonzentration zu erzeugen.

Alle dicse Vorteile sind nur ausschoptbar, wenn dic Aktionen der
Flieger zeitgerecht befohlen werden. Rasche Entschlisse und schnelle
prizisc Befehlsiibermittlung sind unbedingt notwendig, damit dic Fithrung
und diec charakteristischen Eigenschaften dieser Wafte zueinander in har-
monischem Einklang stehen. Diese Forderungen muB nicht nur der Flieger-
fiihrer beachten, sondern ganz speziell der den Fliegereinsatz verlangende
Erdtruppenkommandant. Eine reibungslose Abwicklung der Planung ist
nur durch engste Zusammenarbeit beider Fiihrer und Fiihrungsstellen zu
crreichen.

Der Erdtruppentithrer mull vor allen Dingen wissen, was er von seiner
Flugwafte verlangen und wo er sic im Rahmen seiner Operationen am
zweckmiBigsten einsetzen kann. In der Bedringnis der Schlacht ist keine
Zeit vorhanden, sich durch den Fachmann Theorien tiber den zweck-
malBigsten Fliegereinsatz erteilen zu lassen. Das weill man heute in allen
Staaten, die aktiv am letzten Kriege teilnahmen, und man schult daher die
Fithrer der Erdtruppe in besonderen Kursen iiber die Fliegerverwendung.
Der Fliegertiihrer sollte im Prinzip in seinem Fihrungsbereiche nur noch
entscheiden miissen, wie er scine Flieger einsetzen will, um das vom Erd-
truppen-Kommandanten verlangte Resultate zu erreichen.



SchluBendlich mu noch verlangt werden, dall der Truppen- und der
Fliegernachrichtendienst der Armeefiihrungsstelle wie aus einem GuB3 zu-
sammenarbeiten.

VI. Kampfmittelarten der taktischen Flugwalffe

Die Sprengbombe

Ihre GroBenordnung licgt zwischen 200 bis 1000 kg. Der Name «Spreng-
bombe» bezeichnet thre Verwendung. Mit dieser Bombe werden Briicken
und Befestigungsanlagen gesprengt, Gebiude und Depots durch Spreng-
und Druckwirkung vernichtet, Verkehrswege durch Trichterwirkung
unterbrochen und Flugfelder in cine Kraterlandschaft verwandelt.

Die Splitterbombe

Sic findet heute normalerweise in der GréBenordnung der 200-kg-
Bombe Verwendung und ist mit Aufschlag- oder Abstandziinder versehen.
Sic wirkt durch Druck und Splittcr und eignet sich zur Flichenbombar-
dierung der Truppe im Kampffeld oder in der Bereitstellung. Die Ver-
nichtungswirkung richtet sich gegen den Menschen, Fahrzeuge und leicht
gcbaute Gerite werden von den Splittern durchschlagen oder durch dic
Druckwirkung zerstdrt. Dic mit dem Abstandsziinder ausgeriistete Bombe
ist mit cinem iiberdimensionierten Artillerie-ZeitziindergeschoB zu ver-
gleichen.

Die Feuerbombe (Napalmbombe)

In threr Wirkung ist sic mit einem uUberdimensionierten Flammenwerter
zu vergleichen. Eine Napalmbombe von 200 kg Gewicht tiberdeckt bei
geeigneter Ausbreitungsméglichkeit eine Fliche von rund 2000 Quadrat-
meter, das heilt einem glithenden Brandherde von zirka 40 Meter Breite
und 50 Meter Lange.

Da bei der Entzindung keine das Flugzeug getahrdene Druckwelle
entsteht, cignet sich diese Bombe vorziiglich fir den Abwurt aus dem
Tiefstfluge. Es besteht somit der taktische Vorteil, da die Flab mit ihrem
Feuer praktisch so tief und so schnell an ihr vorbeiflitzende Flugzeuge nicht
erfassen kann. Der Flieger erreicht bei einer derart maximalen Annéihcrung
an das Ziel eine auBerordentlich gute Wurfprizision bei gleichzeitig sehr
cinfachem Zielverfahren.

Die Rakete
Die Rakete ist eine uralte Waffe in moderner Form, getragen vom

schnellsten und beweglichsten Kriegsmittel, dem Flugzeug. Thre GeschoB-
wirkung vergleichen wir am besten mit einer Artilleriegranatc, die mit einer
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Geschwindigkeit von 1000 m/scc im Ziel auftrifft. Keine Panzerung der
heute verwendeten Kampfwagen kann der gerichteten Ladung dieser Ge-
schosse widerstechen. Die Waffentechnik ist auf diesem Scktor der Ar-
micrungstechnik weit vorausgeeilt. Wird dieser Vorsprung jemals wieder
cingcholt:

Die Bordkanone

Die heute gebriuchlichsten Kaliber messen 20 bis 30 mm. Dic modernen
Flugzeugkanonen weisen eine SchuBfolge von 8oo bis 1000 Geschosse pro
Minute auf. Es ist durchaus moglich, dal sic in naher Zukunft noch ge-
steigert werden kann.

VII. Zielcharakterisierng
Der Flieger charakterisiert seine Zicle nach folgendem Schema:

Charakeerisicrung hinsichtlich:

S G |
der Abmessung der Zerstorungstestigkeit i des Bewegungszustandes
| Punktziel nicht armiert mobil in Bewegung
armiert mobil im Stillstand
immobil
Fidchenziel nicht armiert - immobil
armiert - mobil n Bewegung!
beide Eigenschaften " mobil im Stillstand!
kombiniert

! Kommt in dieser Betrachtungsweise nur fiir Ziele, die mit Bordwatfenfeuer
bekamptt werden, in Frage.

Worin liegt der Unterschied zwischen Punkt- oder Flichenziel?

Bei dieser Art der Charakterisierung bezicht man sich zweckmiBiger-
weise auf die GroBe der 100 ¢, Streuung der cingesetzten Waftenare. Ist die
Ziclflichenabmessung in Seite und Linge groBer als die 1009, Waffen-
streuung, so spricht man von einem Flichenziel. Um ein solches Ziel wirk-
sam zu bekimpfen, mufl der Akzent mehr aut die Erzielung einer Massen-
wirkung als auf den prizisen Zielvorgang gelegt werden. Dies ist so zu
verstehen, dall von ciner gréBeren Anzahl in geschlossenem Verbande an-
Hiegenden Flugzeuge gewshnlich nur eines den Zielvorgang besorgt, wobei
dic andern Bomben-Schiitzen des betreffenden Verbandes ithre Bomben-
schichte auf das Kommando des Zielugzeuges hin entleeren. Ist die Ziel-
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fichenabmessung dagegen kleiner als die soprozentige Streuung der be-
treffenden Angriffswaffe, so spricht man von einem Punktziel. Der Be-
kimpftungsaufwand liegt in diesem Falle mehr auf dem prazisen Zielvorgang
jedes einzelnen Flugzeuges.

Das Bombenflugzeug eignet sich infolge seiner groBen Tragkraft haupt-
sachlich tiir die Bekimpfung von Flichenziclen, der fagdbomber dagegen
mehr fiir die Vernichtung von Punktzielen. So ist beispielsweise cine Trup-
penansammlung an einem Briickenkopt auf cine Fliche von 30 30 Meter
verteilt, fiir den Bombenangriff ein Punktziel, fiir den Angriff mit Bord-
waffenfeuer aber cin Flichenziel.

Die Charakterisierung hinsichtlich der Zerstérungs-Festigkeit gibt Auf-
schluB}, mit welcher Bomben- respektive Munitionsart angegriffen werden
mul}, zum Beispiel:

— Sprengbomben mit Verzégerungsziinder gegen betonierte Kunstbauten
oder Befestigungsanlagen.

- Raketen (Panzergranaten) gegen Panzer.

— Splitterbomben, Raketen (Sprenggranaten) und Bordwaffenfeuer gegen
Fahrzeuge aller Art, gegen leicht gebaute Kriegsgerite und lebende Ziele.

— Die Feuerbombe richtet sich hauptsichlich gegen das menschliche Leben,
auch dort, wo sie zur Bekimpfung von Panzern angewendet wird.

VIII. Der Waﬁi'm’mmrz und die Tn_’ﬁi'rwammg

Bomben werden aus dem Horizontalflug oder im Stechflug ausgelost,
Raketen und Bordwaffen dagegen nur im Stechfluge. Beim Stechfluge
steuert der Pilot direkt aut das Ziel los; er visiert in der Flugachse durch das
Visiergerit blickend, mit dem ganzen Flugzeug. Dies ist nicht leicht, wenn
man bedenkt, daBB er dabei mit Hohen-, Quer- und Seitensteuer die iiber
5 Tonnen schwere Masse des Flugzeuges so bindigen muB, daBl der im
Visier gewihlte Vorhaltepunkt genau und fiir die Dauer der SchuBabgabe
absolut ruhig mit dem Ziel tibereinstimmt. Das Medium Luft ist andauernd
bcwcgt und der Pilot nihert sich dem Ziel in jeder Sckunde um mindestens
200 m. Er mul} sich bei dem fast zehnfachen Schncllzugstc‘.mpo friihzcitig
tiberlegen, wann er den Angriff abzubrechen hat. Die Grundbedingung ist,
daB der Pilot das Angriffsziel deutlich erkennt, seine Waffe so nahe dem Ziel
auslost, daB er es trifft und sicher ist, das Flugzeug noch rechtzeitig abfangen
zu konnen.

Das ungetarnte Fahrzcug erkennt man auf .Entﬂ'rnungen von rund
2000 m. Der Pilot sucht das Gelande seitlich nach vorne hinausschauend ab.
In dieser Richtung liegt das freie Blickfeld, gerade nach vorne ist die Sicht
durch die Flugzeugnase querab nach hinten durch den Fliigel verdeckt.
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Diese Sichtverhilmisse bilden den Grund fiir die Erscheinung, dall der Jabo
tiber den cinen Fliigel abkippend in den Stechflug geht.

Wieviel Zeit stcht dem Angreifer nach dem Abkippen zur Verfiigung :
Leitet er diese Bewegung in 2000 m Entfcrnung vom Ziel ein, so kann es
der Pilot auf zirka 1500 m im Visier erfassen. Er benotigt durchschnittlich
3 Sckunden, um die Zielelemente genau einzusteuern. Wihrend dieser Zeit
nihert er sich dem Ziel um weitere 600 m und kann somit seine Waften in
ciner Entfernung von 9oo m auslosen. Sind es Raketen, so kann cr gleich
anschlicBend aufrichten; schieBt er dagegen mit der Bordkanone, so stehen
ithm in dieser Lage zwei Sekunden Feuerdauer zur Verfligung. Dann aber
mul er das Flugzeug schleunigst aufrichten und wegzichen.

Bei einem normalen Stechwinkel von 20 Grad bctr’;igt die Sicherheits-
distanz fiir das Aufrichten ungefihr soom. Bei steilerem Angriffswinkel
muf} sic entsprechend groBer gewihlt werden. Beim Bombenangriff mul3
der Pilot so friihzeitig aufrichten, daB sein Flugzeug durch den Explosions-
druck und die Bombensplitter nicht gefahrdet wird. Daher die Erscheinung,
dall beim Bombenangriff aus dem Stechfluge dic Angriffsbewegung (Ab-
kippen) oft schon in Hohen von 2500 bis 3000 m eingeleitet wird.

Es ist ohne weitcres méglich, eine Bombe aus dem Horizontalflug
abzuwerfen. Thre Wurfparabel, erzeugt durch die Horizontal- und Fall-
geschwindigkeit, ist sehr stark gewdlbt, die Flugzeit ist lang und dic
Streuung dementsprechend groB. Dic Bombenflugbahn wire theoretisch
am glinstigsten, wenn der Wurt aus dem senkrechten Sturzfluge heraus
erfolgen konnte. In diesem Falle addierten sich die Flugzeuggeschwindigkeit
(200 m/sec und mehr) und die Fallgeschwindigkeit; die Flugbahn wiirde zu-
ciner Geraden und dic Flugzeit wire ein Minimum. Alle diese Eigenschatten
crgiben zusammenwirkend eine schr geringe Streuung.

Der senkrechte Stechflugangriff 138t sich mit den schnellen Flugzeugen
von heute technisch nicht durchfiihren. Mit den iiblichen Stechflugwinkeln
lassen sich jedoch die geschilderten Vorteile in guter Annidherung an den
[dealfall ausniitzen und bei verhiltnismiBig cinfacher Zielvorrichtung sehr
gute Trcfﬁ‘rgcbnissc erreichen.

Wie groB ist die Streuung der erwihnten Waffen bei der Anwendung des
Stechflugangriffes : Wie dies fir die erdgebundenen Watfen der Fall ist,
driickt man die GréBenordnung dieser Streuung normalerweise in Promille
der Wurf- respektive der SchuBentfernung aus. Die dariiber verdflentlichten
Angaben sind nicht sehr zuverlissig; man darf sie daher nicht mit der Giite
der Streuangaben der erdgebundenen Waffen vergleichen. Der Grund liegt
mn der unterschiedlichen GréBe des personlichen Streuanteils der Piloten.
Dieser Anteil variiert von Pilot zu Pilot, er variiert selbst beim einzelnen
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Piloten je nach dem Zustande seiner momentanen Verfassung. Ein weiterer
Grund fiir die Unsicherheit der Streuangabe liegt in der Bewegtheit des
Luftzustandes.

Unter diesen Gesichtspunkten betrachtet sind die folgenden Streuwert-
angaben als schr variable Mittelwerte aufzutassen.

S 509, fiir Bordwaftenbeschull ... 5-109/y der Distanz
S 509, fir Raketenbeschull . ... ... 20 /oo der Distanz
S 50Y, fir Stechbombenwurf ... .. 50 %o der Distanz

Wie lassen sich nun diese Angaben aut die Praxis iibertragen: Es sci
bcispiclswcisc die GroBe eines FeuerstoBes abgeschﬁtzt, der notwcndig 15t,
um mit der 2o-mm-Bordbewaffuung cinen Camion zu vernichten. Dazu miis-
sen wir vorerst die Zerstorungsanforderung kennen; wir wollen also wissen,
wieviele Volltreffer mit 20-mm-Geschossen erforderlich sind, um damit den
Camion mit Sicherheit auBler Gefecht zu setzen. Ein Volltreffer in den Be-
tricbsstoft behilter (Benzin) kénnte schon geniigen. 20 Volltreffer werden
mit groBer Wahrscheinlichkeit den gewiinschten Erfolg herbeifiihren.

Es sei angenommen, daf} der angreifende Jabo mit 4 Kanonen schieBe,
von denen jede pro Sckunde 13 Schiisse auslése; die mittlere SchuBdistanz
betrage 700 m. Die Fliche (senkrecht zur SchuBachse betrachtet), dic 50 9
aller abgefeuerten Schiisse aufnimmt, hat bei einer Streuung von 109/
cinen Durchmesser von 7 m. Die ungetihr gleich groBe Fliche, projiziert
in die SchuBachse, bietet der angegriffene Camion. Ein Feuerstofl von einer
Sekunde Dauer, geschossen mit allen vier Kanonen, ergibt 54 Schiisse, von
denen die Hilfte, ganz sicher aber 20 Schul} das Ziel treffen.

Auf die gleiche Art und Weise kénnen wir abschitzen, wice grobl dic
Raketensalve sein muBl, um cinen Panzer zu vernichten. Die Zerstdrungs-
antorderung ist in diesem Falle ein Volltreffer. Stellen wir diese tiberschlags-
mﬁBigc Bcrcclmung an, so finden wir, dal3 bei einer Salve von § Schiissen
mit groBer Wahrscheinlichkeit ein Panzervolltrefter erziele wird.

Um dic Treffwahrscheinlichkeit des Bombenangriffes auf ein Punktziel
abzuschitzen, gehen wir am zweckmiBigsten von der bekannten Trefl-
wahrscheinlichkeitsformel aus:

Treftwahrscheinlichkeitstaktor = Zielausdehnung (m)
S 509 (m)
und lesen die Trefferwartung in Prozenten aus der Tabelle ab.

Da es sich beim Abwurf der Bomben aus dem Stechfluge in der Regel
um die Bekampfung von Punktziclen handelt, miissen stets zwei zueinander
um 9o Grad verdrehte Richtungen gerechnet und ihre Ergebnisse mit-
cinander multipliziert werden.
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Dic Zerstorungsantorderung muB der Sprengtachmann von Objekt zu
Objekt gesondert beurtetlen.

Der Bombenabwurf aus dem horizontalen Hochfluge. Dics ist die typische
Abwurfart der schweren Bomber der strategischen Flugwafte und der
Leichtbomber der taktischen Fliegerstreitkrifte. Sie zielt auf Massenwirkung
und richtet sich daher fast ausschlieBlich gegen Flichenziele. Trotz der
ungiinstigen Bombcnﬂugbahn ist die Trcfﬁ‘rwartung gut, weil durch das
Abstreuen von Bombenreihen deren Lingen viel gréfler sind als der Streu-
fchler, so daB das gewiinschte Ergebnis auf alle Fille errcicht wird.

Wie kommt nun dic Flichenwirkung — der Bombenteppich — zustande :
Die Bomber fliegen das Zielgelinde so in Wellen geordnet an, daB sich
Bombenreithe neben Bombenreihe legt. Mehrere Wellen hintereinander,
mit einem um Reihenlinge versetzten Zielpunkt angesetzt, crgeben cine
Verlingerung der Wirkflache. Mchrere Wellen mit seitlich um Wellenbreite
versetztem Zielpunkt ergeben dic Verbreiterung des Bombenteppichs. Pro
Bomberwelle besorgt dabei in der Regel nur ein Bomberschiitze den Ziel-
vorgang, alle andern Flugzeuge losen die Bomben auf sein Kommando hin
aus. Die Kadenz, mit der diec Bomben die Schichte verlassen, richtet sich
nach der gewiinschten Autschlagsdichte. Seitlich wird diese Dichte durch
den Zwischenraum von Flugzeug zu Flugzeug geregelt.

Wie hoch werden diese Verbiande ihr Ziel anfliegen: Um dicsc Frage zu
beantworten, miissen wir vorerst die Streuverhiltnisse ctwas niher be-
trachten. Die Grole der Streuung wird auch in diesem Falle durch ver-
schiedene Faktoren beeinfluBBe. Wir erkennen dies am besten aus der fiir die
tiberschlagsmiBige Beurteilung der StreugrsBe aufgestellten Faustformel.

S 509 = 1-3* I/Ab\\'urfh_("wl}.c_(r_n)
Wurfgiitetaktor (K)
Daber gchcn :
fur den Zielgcrit('giitcl'nktnr' () 1 clektronisches Gerit
3 mechanisches Gerit
tir den Wurtgiitetaktor (K) 2,5 auBerordentlich gut
> schr gut
1,5 gut
I gut
Dic Streuung kann also beeinfluBt werden durch die Ziclgeritegiite,
durch die Giite des Wurfes und vor allem durch dic Abwurfhéhe. Nach
dieser Formel beurteilt wird die Strcuung um so geringer, je besser das
Zielgerit und der Wurfgtitefaktor sind und je tiefer die Abwurthdhe ge-
wihlt wird. Dic Geritegiite ist cin Festwert, der nur durch die technische
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Verbesserung beeinfluBt werden kann. Die Wurfgiite kann durch die bessere
Ausbildung der Besatzungen gesteigert werden. Die Abwurfhshe hingt
von der taktischen Lage ab.

Soll ein solcher Bombenteppich «gewoben» werden, so sind die Flug-
zeuge an cine festgelegte Flugbahn und Flugtormation gebunden (wenig-
stens fir die Dauer des Zielvorganges und des Abwurfes). Dadurch wird
der Flab das Zielen und SchieBen auBerordentlich erleichtert; ihr Feuer wird
verheerend wirken, wenn der Verband so tief anfliegt, daf3 ihn dic Flab-
geschosse in der besten Wirkdistanz erreichen.

Der Flugverband hat verschiedene Méglichkeiten, der Flabwirkung zu
begegnen:

a. Zeitliche Verdichtung der anfliegenden Wellen. Der Flab geht es in
diesem Falle so wic dem Hund, der gleichzeitig viele Knochen vor-
geworfen bekommt und dabei doch nur einen nach dem andern fressen
kann. Die Flab kann auf diese Weise nur einen ganz bestimmten Pro-
zentsatz Flugzeuge abschieBen. Wie hoch dieser sein wird, hingt in
erster Linie von der am Ziel errcichbaren Flabkonzentration ab.

b. Der Anflug der Bomber kann so erfolgen, daB gleichzceitig tieffliegende
Verbinde — zum Beispicl mit Napalmbomben - die Feuerstellungen der
Flab iiberfallen.

c. Dic zweckmiBigste Losung ist die, dal die Bomber-Verbinde oberhalb
des Wirkbereiches der Flab anfliegen. Man ist dabei (wegen der mit der
Abwurfthshe groBer werdenden Streuung) gezwungen, den Bomben-
teppich so zu vergréBern, daB die gewtinschte Zielflache aut jeden Fall
cingedeckt wird. In vielen Fillen wird man aber den Mchraufwand an
Bomben gerne in Kauf nchmen, wenn sich damit Flugzeugverluste er-
sparcn lassen.

Bombenabwurf ans dem horizontalen “Tiefflug. Die Jabos werten aus dem
horizontalen Tiefflug ihre Napalmbomben mit groBer Treftgenauigkeit.
Das Flugzeug nihert sich dabei dem Ziel im horizontalen Tiefstuge bis auf
wenige Meter, che der Pilot dic Bombe auslast. Wiirde der Pilot den nor-
malen StechfAugangrift wihlen, so miiBte er wegen der Verpflichtung, das
Flugzeug rechtzeitig aufzurichten, dic Bombe auf ciner Distanz von zirka
soom ausldsen. Die dieser Distanz zugeordnete 50°/, Streuung betrigt
25 m. Unter dicsen Bedingungen einen Panzer zu treften, ist recht schwierig.
Wohl wird der Flieger in viclen Fillen das Ziel aus einer erhdhten Position
heraus anstechen, aber dabei so verfahren, daB er sein Flugzeug kurz vor
dem Errcichen der giinstigsten Wurfentfernung in die horizontale Fluglage
abfingt. Diesc letzte Phase entspricht dabei wiederum dem geschilderten
Tiefstfuge.
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IX. Ist das Flugzeug als Waffentriger okonomisch?

Flugzeuge sind sehr kostspiclige Kriegsgerite; so kommt ein kleines
hochmodernes Jagdflugzeug aut mehr als zwei Millionen Schweizertranken
zu stchen. GroBe Bombenflugzeuge kosten viele Millionen. Flugzeuge sind
im Betrieb recht emptindlich und miissen dtter als alle andern Kriegsgerite
kontrolliert und revidiert werden. Die Bodenorganisation der Flieger ist
dementsprechend umfangreich. Das Flugmaterial veraltet rasch; kaum ist
die Truppe mit einem ncuen Muster ausgeriistet, bcgilmt schon cine neue
verbesserte Prototype thre ersten Versuchsfliige.

Im Kriegseinsatz mul} mit einer hohen Verlustziffer gerechnet werden.
Wenn die durchschnittliche «Lebensdauer» von 20 Kampfeinsitzen erreicht
werden kann, so ist das schon recht befriedigend.

Trotzdem dicse Tatsachen ;1“gcmcin bekannt sind, steigen bei den
meisten Staaten die Ristungsautwendungen fiir den Ausbau der Flugwaften
mchr und mehr, in vielen Fillen sogar zu Lasten der Ausgaben fiir die
anderen herkdmmlichen Wehrautwendungen.

Wir kennen den Grund fuir diese Erscheinung. Wir wissen, dal3 eine
Armee, dic ohne die Unterstiitzung einer Flugwaffe kimpten mub, keine
Siegesaussicht hat, denn sie muBl den Kampf waffentechnisch aut einer
ticferen Stufe ausfechten; es ist, als ob sie mit Pfeil und Bogen bewaffnet
gegen einen mit Maschinengewehren ausgeriisteten Gegner kimpfen miiBte.

Was heutzutage cin verlorener Krieg an EinbuBle des Volksvermogens
kostet, wissen alle Volker, die dieses Schicksal wihrend des vergangenen
Kricges erdulden muBten, schr genau, ganz abgeschen von den nutzlos
gcopferten Menschenleben.

Sind die Wehrausgaben tiir eine starke Flugwafte unter diesen Gesiches-
punkten undkonomisch: Fragen wir vorerst, was die vielen Millionen-
Ausgaben fiir eine vorziiglich ausgeriistete Landarmee wert sind, wenn 1hr
keine entsprechende Flugwaffe beiseite steht : Selbst wenn eine solche Armee
gleich gut ausgeriistet ist wie die des Gegners, sind alle Autwendungen
wertlos, da ohne Flugwaffe keine Siegeschance vorhanden ist. Sie wird von
cinem ecrnsthaften Gegner nie als wesentlicher Kampffaktor gewertet, weil
dieser genau weil}, daB seine Flugwaffe freies Spiel hat und dafl dadurch der
ohne Flugwaffe kimpfende Gegner operativ iiberhaupt nicht zum Zuge
kommt.

Versuchen wir die Leistung des Flugzeuges als modernes Kamptmittel
ausnahmsweise nach den Grundsitzen der Wirtschaftlichkeit darzustellen,
und zwar mit der Frage: Wic verhilt sich der Anschaffungspreis zum vor-
aussichtlichen Nutzen: Unter Nutzen wollen wir dabei den Geldwert des
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durch das Flugzeug bis zu dessen Abschreibung zerstorten Feindmaterials

einsetzen. Der wirkliche Nutzen, die ausfallende feindliche Kampftkraft, ist

nicht meBbar; er ist, je nach den Umstianden, unter denen der Feind durch
diese Zerstdrungen getroffen wird, schr unterschiedlich, liegt jedoch sicher
weit iiber dem vernichteten Materialwert.

Nehmen wir als Ausgangspunkt zur Beurteilung des «Nutzeffektes» die
Zerstorungskraft von 4 modernen Jagdbombern, unter der Annahme, dal}
jeder von ihnen bis zu seiner Vernichtung 20 Erdkampfeinsitze fliegen
konne. Die Angriffe sollen dem motorisierten Teil des Gegners gelten, also
Camions, dic mit Kriegsgerit beladen sind, und Panzerwagen.

Der Jabo vertiige iiber folgende Bewaftnung:

— 4 20-mm-Kanonen, 13 Schuf} pro Sekunde und Wafte, Munitionsvorrat
250 Schul pro Wafte (davon sollen je so SchubB fiir die Selbstverteidigung
zuriickbehalten werden),

— 16 Flugzeugraketen,

— 2 Napalmbomben i je 400 kg.

Der Bcschaﬁhngsprcis pro Flugzcug bctrage, Munition inbcgrif‘fen, drei
Millionen Franken. Die 4 Flugzeuge kosten demnach 12 Millionen Franken.

Wieviele Fahrzeuge lassen sich in den 20 Einsitzen der 4 Jabos mit dem
Feuer der Bordkanonen im glinstigsten Falle vernichten:

Wir erinnern uns, dal3 mit einem Feuerstofl von 50 SchuB ein Fahrzeug
mit grofler Wahrscheinlichkeit vernichtet respektive auBBer Gefecht gesetzt
werden kann. Die 4 Jabos haben total 64 FeuerstéBe pro Einsatz zur Ver-
fligung. In 20 Einsitzen kénnen sie demnach 1280 Fahrzeuge vernichten.

Bei einer Annahme des Wertes von Fahrzeug und Beladung von rund
50 000 Franken wiirde der dem Feinde zugefiigte Materialschaden 64 Mil-
lionen Franken betragen.

Wieviele Panzer lassen sich mit den verfligbaren Raketen und Napalm-
bomben vernichten: Die 4 Flugzeuge sind mit total 64 Raketen beladen.
Mit einer Salve von 8 Schull kann ein Panzer durch einen Volltreffer
auBler Gefecht gesetzt werden. Pro Einsatz kénnen daher im giinstigsten
Falle 8 Panzer vernichtet werden.

Die 4 Flugzeuge tragen je 2, also total 8 Napalmbomben und sind damit
imstande, 8 Panzer zu treffen. In den 20 Einsitzen konnen also mit der
Raketen- und Napalmbomben-Bewaffnung 320 Panzer abgeschossen wer-
den.

Veranschlagen wir den materiellen Wert eines Panzers mit 500 ooo Fran-
ken, so betrigt der dem Feinde zugefiigte Schaden 160 Millionen Franken.

Stellen wir die Ergebnisse dieser Uberlegungen zusammen, so ergibt sich

folgendes Bild:
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Unser materieller Autwand - Dem Feinde zugetugter materieller |

unser «Schaden» Schaden = unser Nutzen
i : - Wert 1n . [ Wert in
' Bezeichnung und Anzahl/ 4 , .4y | Bezeichnung und Anzahl } a1
i 5 - Millionen Fr. | 5 | Millionen Fr. |
‘ | ' ' 1
4 Jagdbomber i 12 1280 Fahrzeuge + Ladung | 64
; | 320 Panzer - 160 ‘
| ””7”’;”"”7 *’7777'777777 | |
Totalaufwand 12 | Totalnutzen ; 234

Was sagt uns diese Ubersiche:

Halten wir vorerst nochmals fest, da} dieser Vergleich von Aufwand zu
Nutzen rein theoretischen Wert besitzt, denn es handele sich lediglich um
cinen Vergleich materieller Werte. Der Nutzen erzeugt durch den Ausfall
feindlicher Kampfkraft, muB viel hoher liegen und kann gar nicht in cinem
Zahlenvergleich ausgedriickt werden.

Diese hier theoretisch gcﬁmdenc Vernichtungsleistung wird sich in der
Praxis in dieser oder jener Anniherung immer dann ecinstellen, wenn die
Erdkampf-Flieger, durch keinen Luftgegner gestdrt, ruhig und systematisch
thre Ziele aufsuchen konnen und diese dann aus der waffentechnisch
giinstigsten Angriffsposition heraus anzugreifen vermégen.

Die Behauptung, dall die Armee, die ohne cigene Fliegerunterstiitzung
kimpten muB, auf verlorenem Posten kimpfe, erscheint damit als begriindet.
Die Doktrin der taktischen Flugwaﬁ‘c, die bcsagt, daBl zuerst die lokale
Luftherrschaft tiber dem Operationsraume der eigenen Armee errungen
werden miisse, um dann ungehindert und mit voller Wucht den Gegner am
Boden zu vernichten, findet damit ihre sinnvolle Erklirung.

SchluBendlich wird die Frage, ob das Flugzeug als Waffentriger dko-
nomisch sei, klar und eindeutig wie folgt beantwortet:

Wohl ist die Flugwaffe das empfndlichste und kostspieligste Kriegsinstrument
dger Neuzeit; in das richtige Zahlenverhaltnis zu den erdgebundenen Waffen ge-
stellt und zweckmaflig eingesetzt, verfiigt diese Waffe iiber einen dkonomischen
Kampfwert, der von keiner andern Waffe auch nur annihernd erreicht werden kann.

X. Die Taktik der Flieger

Der Flieger strebt, wie sein Kamerad am Boden, stets nach der Uber-
raschung. Er hat ¢s viel leichter, sie zu erlangen; denn die Uberraschung ist
cin wesentliches Merkmal seiner Waffe. Er bewegt sich mit schr groBer
Geschwindigkeit und kann daher den Angriffsort in wenigen Minuten iiber
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groBe Distanzen hinweg wechseln. Er kennt in seinem Element, dem Luft-
raume, keine verstopften oder unbrauchbar gemachten StraBen, und er ist
befihigt, innert kiirzester Zeit Feuerkonzentrationen zu bilden, wie es keiner
andern Waffe je mdglich sein wird. Der einzelne Pilot ist dabei imstande,
eine Feuerkraft zu entfesseln, die in dhnlichem Ausmalle bei der Erdtruppe
nur durch viele Waffen in exakter Gemeinschaftsarbeit zustande kommt.
Schnelle Bewegung und groBe Feuerzusammenfassung sind zwei Elemente
fir die Herbeiftihrung der chrraschung.

Wic erreicht der Flieger das dritte Element, die uneingeschene Angriffs-
bereitstellung 2 Hat er es iiberhaupt nétig, diesem Faktor groBe Beachtung
zu schenken : Wenn nicht zu befiirchten ist, daB sich die zu bekimpfenden
Zicle beim Erscheinen der Flieger in die Tarnung verkriechen kénnen (zum
Beispiel bei einer verstopften Strafic) oder wenn die Ziele nicht allzu stark
mit Flab geschiitzt sind, ist ein gedeckter Anflug nicht erforderlich. Aller-
dings wird der Flieger, bis er dic Lage am Boden richtig erkannt hat, stets
den gedeckten Anflug wihlen. Wenn sich dann aber die Situation fiir ihn
giinstig zeigt, kommt es thm nur noch darauf an, seine volle Feuerkraft in
pausenloser Angriffsfolge méglichst rasch auszustoBen.

Die Sonne bietet dem Flieger fiir dic Anniherung die giinstigste
Tarnung; aus dieser Richtung droht die gréBite Gefahr. Dieser Satz kann
der Truppe nicht oft genug eingeprigt werden. Warum: Die schmale
Stirnfliche eines aus dem blauen Himmel abstechenden Jagdbombers friih-
zeitig zu erkennen ist recht schwer und erfordert aufmerksame und fiir
diese Beobachtungsaufgabe besttrainierte Augen. Kommt der Angrift aber
direkt aus der Sonne, so versagt das menschliche Auge; die Blendung ist so
stark, dal} der Angreifer erst auf eine Entfernung von 1000 Meter erkannt
wird. Dies ist zu spit, denn in diesem Augenblick 16st der Flieger die Waffe
aus. Diese «Sichtweite» gegen die Sonne bleibt in einem Kegel von 40 Grad
annihernd gleich schlecht. Sie verbessert sich von diesem «sichttoten» Kegel
weg allmihlich und erreicht den Bestwert von zirka ro-20 Kilometer querab
zur Einfallachse der Sonnenstrahlen.

Wir wissen, daB der schnelle Jabo normalerweise Stechwinkel von
40 Grad nicht iiberschreitet. Steht im Sommer um die Mittagszeit die Sonne
hoch im Zenith, so sind Angriffe aus dieser Richtung weniger zu beftirchten.
Am Morgen und gegen Abend droht von dieser Seite her groBte Gefahr.
Besonders unangenehm ist die Tatsache, daB sich das schnelle Diisenflugzeug
fast lautlos annihern kann und wir das Geheul seiner Diisen erst vernchmen,
wenn es iiber uns Wegzicht.

Eine weitere Deckungsmdglichkeit gegen die friihzeitige Sichtung durch
die Beobachter am Boden findet der Flieger hinter Wolkenballen. Wenn
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diese in Hohen von rund 2000 m und in 3 bis 4 km Entfernung im Raume
stchen, heiBt es besonders gut aufpassen. Diese Stellung entspricht der
giinstigsten Angriffsausgangsstellung der Jabos.

Die Gelindedeckung hat gegeniiber frither etwas an Bedeutung ver-
loren; denn die modernen, schnell fliegenden Jabos miissen ihre Angriffs-
vorbereitung fiir den Stechflug mindestens 2000 m vom Ziel weg und
mindestens 1000 m iiber Grund durchfiihren. Wo finden sich in unserem
Mittellande Gelindedeckungen, die ein solches Mandver zulassen : Hochstens
lings der Voralpen und eventuell noch am Rande der Jurahdhen.

Im Zwischengelinde wird der Flieger wohl den Anflug durch An-
wendung des TiefHuges decken kénnen; wenn ithm aber fiir die Angriffs-
bereitstellung keine Sonne oder giinstig gelagerte Wolkenballung zur Ver-
fugung stechen, mu er die 1-2 Minuten beanspruchende Einnahme der
Bereitstellung im Sichtbereich der Erdbeobachter durchfiihren. Diese Zeit
geniigt in vielen Fillen, daB die durch den Angriff direkt bedrohte Truppe
die Deckungen aufzusuchen vermag.

Fiir den aus dem Tieffluge heraus erfolgenden Napalm-Bombenangriff
bicten die im Mittelland vorhandenen Gelindedeckungen geniigend Ge-
legenheiten, die Angriffsvorbereitung versteckt durchzufiihren.

In Gebirgsgegcndcn hat jedoch der Flieger viele Méglichkeitcn, um
die Angriffsvorbereitung gedeckt vornehmen zu kénnen.

Wie beeinfluBt die Nacht und das unsichtige Wetter die Tatigkeit der
taktischen Flugwaffe : Dic Entwicklung der Radartechnik hat eine Vielzahl
von Geriten entstehen lassen, die den Blindflug wesentlich erleichtern. So
kann beispielsweise vom Boden aus der Flugweg der Flugzeuge verfolgt
werden (vorausgesetzt, daf} diese iiber 2000 m hoch fliegen).

Man ist heute, wenigstens im Versuche, so weit fortgeschritten, daf3
man einen Jager mit Hilfe von Raddrgerﬁten vom Boden aus automatisch
an den Gegner heranzufithren vermag. Selbst die SchuBausldsung erfolgt
dabei automatisch, so dal der mitfliegende Pilot nur noch die Rolle eines
Kontrollingenieurs zu tibernehmen hat und erst eingreift, wenn durch
technische Stérung eines der vielen automatischen Gerite versagt. In diesem
Falle schaltet der Pilot die Automatik aus und fiihrt das viele Millionen
kostende Flugzeug mittels der veralteten «Handarbeit» heil zum Startort
zuriick. Der Pilot sicht wihrend des Einsatzes in dunkler Nacht oder in den
Wolken den Gegner nicht. Er erkennt ihn, kurz bevor seine Waffen von
unsichtbarer Hand betitigt zu schieBen beginnen, nur als leuchtenden
Punkt auf seinem cigenen Radarschirm. Dies alles klingt wie ein Mirchen,
das aber durch den Versuch technisch realisiert wurde. Die Frage, ob sich
diese Wundermaschinen im Kricge von morgen bewihren werden, bleibt
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noch often. Jedes clektronische Gerit 1aBe sich wiederum auf elektronische
Art und Weise storen. In diesem Sektor liefern sich die Wissenschafter und
Techniker der Grofistaaten die erbittersten Kimpfe. Es kann darum leicht
der Fall eintreten, daB die «Radarschlacht» mit einem Unentschieden endet.

Dieser kurze Ausblick in die Zukunft war notwcndig, weil viele heute
schon jede Art von Fliegereinsatz als von der Witterung vollstindig unab-
hingig beurteilen. Ich bin der festen Uberzeugung, daB man auch im
nichsten Kriege wenigstens fiir den Einsatz der taktischen Flugwaffe noch
weitestgehend auf die «Handarbeit» angewiesen sein wird, und daf} die
Piloten der Jabos ihre Ziele mit den eigenen Augen erkennen miissen, che
sic diese angreifen diirfen.

Natiirlich wire es denkbar, dal man verschiedene Zielarten (langc nicht
alle) auf dem Radarschirm erkennbar machen konnte. Die dazu notwendigen
Gerite in einem normalen Jabo unterzubringen, erscheint vorliufig noch
schr fraglich. Diese Art Flugzeug kime in der Beschaffung sehr viel teurer
zu stehen und wiirde einen recht komplizierten Unterhalt erfordern. Bei
sichtigem Wetter eingesetzt, wiren sic wegen dem groBen VerschleiB3 nicht
okonomisch. Das fiir den taktischen Erdkampf cingesetzte Flugzeug ist ja
wegen der groBen Abniitzung quasi Verbrauchsmaterial.

Auf einer verniinftig erscheinenden Mittellinie betrachtet darf man die
Verwendung des Radar als Hilfsmittel fiir den Einsatz der Erdkampfflugzeuge
wie folgt beurteilen:

a. Kontrolle des Luftraumes vom Boden aus.

b. Als Lande- und Starthilfe fiir Flugzeuge, deren Feldflugplitze einen fast
aufliegenden Wolken-Plafond aufweisen, wihrend das Einsatzgebict
von Nebel frei ist.

c. Zur Verbesserung der Ziclgcritel_eistung, indem die Vcrwcndung des
Radar cine genaue und schnelle Entfernungsmessung erméglicht und
den jeder Lage entsprechenden Vorhaltepunkt als Leuchtmarke auf der
durchsichtigen Visierplatte erscheinen liBt.

Ein solches Visier weist eine ansehnliche GroBe auf; immerhin erscheint
uns diese Einrichtung als besonders Wichtig, weil das Trcﬂ-ergcbnis und
damit dic Okonomie des Flugzeuges wesentlich verbessert werden kann.

Der Einfluf§ der Nacht

Der Fliegercinsatz bei Nacht ist im Hinblick auf das erzielbare Ver-
nichtungsergebnis nicht so erfolgversprechend wie der Tageinsatz. Kimpft
die Luftwaffe in der Nacht nicht, so kann der Gegner die Nacht mit Hilte
der Motorisierung zur Verschiebung und Bereitstellung ungestort aus-
niitzen. Der am Vortage gewonnene Erfolg kann dadurch in Frage gestellt
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werden. Keine Heeresleitung wird daher ohne Not aut den Nachteinsatz
der taktischen Flugwaffe verzichten. Es wird sich bei den Nachteinsitzen
weniger darum handeln, Punktziele zu bekimpfen; vielmehr werden dabei
Bombenteppiche auf Unterkunfts- und Bereitstellungsriume geworfen.
Auch werden die Hautpverbindungsachsen kontrolliert und der darauf im
Gang befindliche Verkehr gestort. Die groe demoralisierende Wirkung der
nichtlichen Flicgcrtitigkeit auf die Truppe 1st schon l'aingst bekannt und
darf auf keinen Fall unterschitzt werden.

Die Hihe des Wolkenplafonds iiber Grund

Der Plafond, der am Tage noch einen intensiven Fliegereinsatz zulafl,
hingt stark von der topographischen Gestaltung des Einsatzraumes ab.
Normalerweise benétigt das schnelle Diisenkampffugzeug fiir die Gewin-
nung der Ubersicht im Zielraume und fiir die Bereitstellung zum Angriff
einen Plafond von mindestens 1000 m iiber Grund. In dieser Hohe ist die
Wirkung der kleinkalibrigen Flab sehr gut; die Flieger miissen ein stark
erhohtes Verlustrisiko in Kauf nehmen.

Erst bei einem Plafond von 2000 m iiber Grund und mehr gewinnt der
Flieger seine volle Bewegungsfreiheit wieder. Im Gebirge, wo bei einem
Plafond von rooo m nur die durch die Tiler gebildeten Kanile frei gelassen
werden, schrinkt sich die Fliegereinsatzmdoglichkeit noch mehr ein. Aller-
dings wird im Flachlande auch bei einem Plafond von weniger als rooo m
dic Fliegertitigkeit nie ganz abklingen, es sci denn, der Nebel liege wenige
Meter iiber dem Boden.

Der Nebel ist ein ganz unsicherer Faktor; man weil} nie genau, wann er
sich aufldst. Ehe bei Nebel geschlossene Verschiebungen gewagt werden
diirfen, muB3 der Meteorologe zur Beurteilung herangezogen werden.

XI. Der Aufmarsch einer taktischen Flugwaffe

Die strategische Flugwaffe startet im Kriege von Basen aus, dic schon im
Frieden vorbereitet wurden; dies ist bei der taktischen Flugwaffe in der
Regel nur fiir die Ausgangslage, das heiB3t bei Kriegsbeginn méglich. Nach-
her muB sic den Bewegungen der Landarmee etappenweise folgen; denn
der Aktionsbereich - speziell der Jiger und Jagdbomber - ist sehr beschrinkt.
Man muB den langen Anflugweg dieser Flugzeuge vermeiden, denn er
verschlechtert die Einsatzbereitschaft durch Beanspruchung kostbarer Zeit.
Ein langer Anflug bedingt auch cine groBere Brennstoffzuladung; diese
geht zu Lasten der Kampfmittelzuladung und vermindert durch Uber-
lastung die Geschwindigkeit und die Wendigkeit der Flugzeuge. Was man
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vom Flugzeug fordert, ist eine zur Kampfmittel-Zuladung gut abgestimmte
Kampfflugzeit. Dies sei an einem Beispiel erliutert.

Der schon frither erwihnte Jagdbomber — es handelt sich hierbei nicht
um ecine bei uns eingefiihrte Flugzeugtype — konnte mit seiner Bord-
bewaflnung, seinen Raketen und den zwei Napalmbomben rund 20 Angrifte
fliegen. Rechnet man pro Angrift mit § Minuten Dauer, so wiirde dies eine
KampfHugzeit von 100 Minuten erfordern. Der dafiir benétigte Treibstoft
wird ungefihr 3000 | (2400 kg) betragen. Liegt der Einsatzflughafen oo km
vom Kampfort entfernt, so benotigte der Hin- und Riickflug 20 Minuten
Flugzeit oder 600 | (480 kg) Treibstoff. Licgt er 200 km entfernt, so erhht
sich der Tretbstoffverbrauch auf 1200 1 (960 kg). Damit ist man aber mit der
Treibstoffzuladung eines solchen Flugzeuges an der duBersten Grenze an-
gelangt.

[st man aus taktischen Griinden gezwungen, den Anflugweg noch weiter
auszuspannen (dies war beispielsweise der Fall, als die UNO-Jabos im Korea-
krieg gezwungen waren, von Japan aus zu starten), so miissen an Stelle der
zwel erwihnten Napalmbomben abwerfbare Brennstofftanks aufgehingt
werden. Damit tritt eine wesentliche Schwichung der Kampfkraft cin; der
Einsatz wird unskonomisch.

Nehmen wir an, daB einer der zahlenmﬁﬁig gleich starken Gegner cinen
Anflug von nur 100 km zuriicklegen miisse, wihrend der andere iiber
300 km zu bewiltigen habe, so ist die Flugwafte mit dem kiirzeren Flug-
wege bedeutend im Vorteil, denn sie ist rascher einsatzbereit, kann in der
gleichen Zeitspanne mehr Einsitze fliegen und pro Einsatz mehr Kampf-
mittel zuladen.

Wic nahe der Front dic Basen der taktischen Flugwafte liegen, hiangt von
der topographischen Gestaltung des Raumes und seiner verkehrstechnischen
Organisation ab; wir konnen daher nur eine als giinstig zu bezeichnende
Norm angeben. Nach dieser sind die Jiger- und die Jabo-Basen rund 100 bis
200 km, diejenigen der Leichtbomber 200 bis 300 km von der Front ent-
fernt gelegen. Die Aufklirer wird man nicht allzuweit vom Armeckom-
mando weg unterbringen.

Wieviele Flugplitze miissen errichtet werden, um cine normale taktische
Flugwaffe von 1000 Flugzeugen darauf abzustellen: Eingangs wurde fest-
gestellt, daB diese in 20 Fliegerregimenter cingeteilt ist. In dem verfiigbaren
giinstigsten Aufmarschraum von 200X 200 km Fliche kénnen kaum iiber
20 Flugplitze erstelle werden. Man muB auch damit rechnen, diese Plitze
bald einmal zu verlassen, um der vordringenden Armee zu folgen, und kann
somit beurteilen, daf ein Platz in der Regel mit einem Fliegerregiment be-
legt wird.
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Ist dic Landarmec in fliissigem Vordringen begriffen, so mul3 eince
leistungstihige Bautruppe mitfolgen und dafiir sorgen, da3 neuc Flugplitze
innert niitzlicher Frist erstellt werden. Einen modernen Flugplatz in Reich-
weite der gcgnerischcn Flugwafﬁ: zu erstellen, ist ein schwicrigcs Unter-
fangen und erfordert rein technisch betrachtet cine gewaltige Anstrengung.
Taktisch handelt es sich darum, cinen solchen Platz in wenigen Tagen
cinsatzbereit zu halten. Aus den vorstchenden Uberlegungen lassen sich
folgende operativen und taktischen Folgerungen zichen:

a. Beide Gegner haben ein groBes Interesse, die Aufmarschriume ihrer
taktischen Fliegerkrifte so nahe wie moglich an die Front heranzu-
schicben.

b. Bei zahlenmiBiger Gleichheit ist derjenige im Vorteil, der den kiirzeren
Anflugweg zuriicklegen muf.

c. Die értlich gebundene Luftwaffe (z. B. die eines Kleinstaates) hat im
Hinblick auf den Ausbau ihrer Flugbasen den Vorteil, daf sic speziell
die Flugzcugunterkiinfte, dic Lager und viele der tibrigen Einrichtun-
gen bombensicher gestalten und die Erstellungskosten auf viele Jahre
verteilen kann. Das Nachschubwesen kann durch Einlagerung auf dic-
sen Plitzen dem Zugriff des Feindes aus der Luft entzogen und der
Transportaufwand wihrend des Kampfes aut einem Minimum ge-
halten werden. SchluBendlich ist der Aufmarsch von vorneherein voll-
zogen, so daB die taktische Luftwafte in kiirzester Zeit mit einer ein-
gespielten Organisation in Aktion zu treten vermag.

d. Der Angrcifcr mubB vorerst den Aufmarschraum seiner taktischen Flug-
waffe vorbereiten. Solch umfangreiche Arbeiten in der Nihe der
Grenze kénnen niemals verborgen bleiben. Mit dem Aufmarsch ciner
Landarmee in der Nihe dicses Raumes mull mit dem Kriegsausbruch
jederzeit gerechnet werden.

¢. Sind beide Flugwaffen von annihernd gleicher Stirke, so ist die Partei
mit den gegen Bombenangriffe geschiitzten Abstellplitzen und Lager-
orten in erheblichem Vorteil. Die auf der Gegenseite auf verhiltnis-
miBig wenigen Flugplitzen dicht gepferchten Flugzeuge, die offenen
Lagerstellen von Munition und Brennstoffen, die nur durch Flab und
Jiger geschiitzt sind, bieten ein schr lohnendes und verwundbares
Angriffsziel. Dem aus gesicherten Basen angreifenden Gegner ist da-
durch die Méglichkeit erdfinet, schon die erste Runde entscheidend zu
gewinnen. Kann auf diese Art und Weise die lokale Luftiibcrlcgcnllcit
errungen werden, so ist der Angrift der gegnerischen Landarmee mit
groBer Wahrscheinlichkeit zum Scheitern verurteilt.
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XII. Die Kampffiihrung der Flieger

Der Anmarsch, die Bereitstellung, der Angrift und der Riickzug sind in
der Betrachtungsweise der Infanterie taktische Handlungen, deren Ablauf
meistens Tage, ja sogar Wochen in Anspruch nimmt. Die einzelnen Phasen
werden dabei gesondert beurteilt und befohlen. Beim Fliegerangriﬂ' dréingen
sie sich in geschlossener Folge in einem einzigen Fluge zusammen.

Erhilt ein Verbandsfiihrer den Auftrag, so gilt seine erste Frage der Zeit,
die thm bis zur AL13165ung des Angriffes fir die Vorbereitungcn (Lagc-
beurteilung, EntschluBfassung, Befehlgebung und Bereitstellung der Flug-
zeuge) noch zur Verfiigung steht. Oft handelt es sich um Stunden. In vielen
Fillen zeigt ihm der Blick auf die Uhr, daBl er alarmartig starten muB3; er
weiB nun, daB er neben der Verbandsfiihrung die Lagebeurteilung und
EntschluBfassung fliegend zu besorgen hat. Man muB sich den Verbands-
fihrer dabei vorstellen, wie er in engstem Raume zusammengepreBt in
seiner Kabine sitzt; die Hohenmaske driickt ihm ins Gesicht, Hinde und
FiilBe besorgen den Steuervorgang, der Blick tiberwacht unablissig den
Luftraum und iiberpriift die Formation. Die Gedanken sind zum Teil durch
die Navigation absorbiert und parallel dazu liuft die Lagebeurteilung und
EntschluBfassung.

Im einen Falle handelt es sich beim Auftrag um einen planmiBig vor-
bereiteten Angriff, der sich in der Regel gegen immobile Angriffsobjekte
richtet, zum Beispiel um Bombardierung von Artilleriestellungen, Befesti-
gungsanlagen, Truppenbereitstellungen, Materiallager, Briicken, KP usw.

Falls die Flieger ohne lingere Vorbereitungszeit am Boden sofort starten
miissen, handelt es sich vielfach um freic Jagd in einem bestimmten Raume
oder aber um direkte Unterstiitzung der Erdtruppe.
Den besonderen Umstinden des Fliegerauftrages angepaBt fragt sich der
dic Lage beurteilende Verbandsfiihrer:
~ Wie ist die geographische und die topographische Lage des Zieles und wie
steht es mit der Gelindebedeckung dieser Gegend:

— Wie groB ist der reine Zerstorungsaufwand (Zielart, Wafenart, Trefl-
crwartung, Flugzeuganzahl):

— Wie steht s mit dem Flabschutze des Zieles :

~ Wie ist die Luftlage: Wird fiir die Durchfiihrung des Auftrages Jagd-
schutz zur Verfiigung gestellt:

— Wie ist die Meteo lings der Anmarsch- und Riickflugroute, wie im Ziel-
gebiet: Wie ist der Stand der Sonne im Zeitpunkt des Angriffes: Wie
sind die Windverhiltnisse im Zielgebiet :

[ 5]
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Je nachdem diese Fragen beantwortet werden konnen, fille die Wahl des
Angriffsverfahrens aus. Zwei Umstinde wirken sich dabei besonders ver-
einfachend aus: Wenn die GewiBBheit besteht, daB die lokale Luftherrschaft
m Kampfgebiet sichcrgestcllt und wenn bekannt ist, dal das Ziel nicht mit
Flab geschiitzt ist oder der Anflug oberhalb des Flabwirkbereiches durch-
gefiihrt werden kann. Trifft beides zu, so vereinfacht sich das Kampt-
verfahren zu einem reinen technischen Waffeneinsatz, der aus der glinstig-
sten SchuB- respektive Wurfposition heraus gefuhre wird. Dabei nimmt der
Verbandsfiihrer nur soviele Flugzeuge in den Einsatz mit, als notwendig
crscheinen, um das verlangte Zerstdrungsergebnis zu erreichen. Selten aber
wird cin bedeutendes immobiles Ziel ohne Flabsicherung gelassen. Die Mit-
beriicksichtigung der Flab kompliziert das Angriffsverfahren ganz wesent-
lich und zwingt den Flieger zu gréBerem Krifteansatz.

Die Leichtbomber der taktischen Flugwaffe versuchen vorerst cinmal das
Ziel, auBerhalb des Flabbereiches anfliegend, zu vernichten. Kann dic
sichere Flughshe aus irgendeinem Grunde nicht innegehalten werden (un-
giinstiger Plafond oder zu geringe Trefferaussicht), so muB} die Flab be-
kimpft werden. Es wird kaum gelingen, dic Flab derart zu erkunden, da83
sic durch einen vorangchenden geplanten Angriff ausgeschaltet werden
kann. Dic Flab kennt die taktischen Spielregeln so gut wie jede andere
Wafte und sichert sich durch Tauschung (Scheinstellungen) und durch den
Bezug von Wechselstellungen.

Der Flieger muB in einer solchen Lage, um die eigenen Verluste niedrig
zu halten, den Kampf mit der Flab aufnchmen und wendet dabei verschie-
dene Verfahren an. Es setzen sich beispielsweise Jabo-Verbinde so in Be-
reitschaft, daB wenn die Flab das Feuer auf die erste Bomberwelle eréfinet,
sie sofort angegriffen werden kann. Oft wird der Bombardierungsvorgang
in einen Schein- und Hauptangriff aufgeteilt. Der Scheinangrift wird durch
einen kleineren, mehr aufgelockerten Verband gefiihrt und hat den Zweck,
die Flab zum Feuern zu veranlassen. Feuert sie nicht, so wird dieser Verband
seine Bomben zielgerecht auf das Angriffsobiekt werfen. Koordiniert mit
diesem Scheinangrift fithren die Jabos den Kampt gegen die im Feuer ent-
tarnte Flab. Im Schutze dieses Angriffes auf die Flab nihert sich darauf der
cigentliche Hauptharst der Bomber dem Ziele.

Diese «Rezepte» lassen sich sehr einfach niederschreiben. Thre taktische
Realisierung stellt hinsichtlich der koordinierten Angriffstithrung recht hohe
Anforderungen an das Kénnen der beteiligten Verbandstiihrer. Ungliicks-
fille und Krisenlagen sind hier ebensowenig zu vermeiden wie bei den
Kimpfen der Erdtruppe.
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«Fahren» bei einem koordinierten GroB:mgriﬂ'dic teindlichen Jiger (und
wenn es auch nur wenige sind) dazwischen, so ist das «Tohuwabohu» fertig
und der Erfolg der Aktion in Frage gestellt.

Unter dhnlichen Gesichtspunkten sind die Kampfverfahren der Jagd-
bomber zu betrachten; diese konnen in folgende Kategorien cingetcilt
werden:

Der fliegerische Handstreich

Dieser verfolgt den Zweck, mit geringstem Krifteansatz das Ziel in
emem cinzigen, iiberraschend gcﬂihrtcn Angriff zu vernichten. Er eignet
sich hauptsichlich als Angriffsverfahren der kleinsten Fliegerverbinde (4
oder sogar nur 3 Flugzeuge). Er ist nur dann anwendbar, wenn die Gewil3-
heit besteht, daB das Ziel in einem Schlage vernichtend getroffen werden
kann (z. B. Angriff cines KP). Zur Erzielung der Uberraschung werden alle
verfiigbaren Deckungsmoglichkeiten fiir den Anflug, die Bereitstellung, den
Angrift und den Wegflug ausgeniitzt. Da bei dieser Angriffsart nur sehr
wenige Flugzeuge eingesetzt sind, kann erwartet werden, daf3 der Uberfall
gelingt, ehe die Flab ihr Feuer zu entfalten vermag.

Der gleichzeitig auf das Ziel und die kleinkalibrige Flab gefiihrte Angriff

Wenn vermutet wird, daBB ein Ziel nur durch wenige Flabgeschiitze
gesichert ist, jedoch fiir dessen Vernichtung so viele Flugzeuge angesetzt
werden miissen, daB3 die chrraschung der Flab als unwahrscheinlich er-
scheint, entschlieBt sich der Verbandsfiihrer, seine Krifte in einen Wirkteil
(dieser hat die eigentliche Zerstdrungsaufgabe durchzutiithren) und in einen
oder mechrere Flabbckﬁmpﬁmgsteile aufzuldsen. In koordiniertem Angriﬂ‘
greift der Wirkteil — in gut gedfineter Formation — das befohlene Ziel an,
wihrenddem die Flabbekimpfungselemente die Flabgeschiitze im Momente
ihrer Feuererdffnung anfallen. Sie setzen dabei ihre Napalmbomben, die
Raketen oder die Bordwaffen nach freier Beurteilung der Lage ein.

Die vorgangig dem Zerstorungsangriff durchgefiihrte Niederkampfung der Flab

Ist das zu bekamptende Punktziel derart gestaltet, da3 die zur Zerstérung
notwendige Trefferzahl nur erreicht werden kann, wenn die Flieger aus der
besten Angriffsposition heraus angreifen, so mul3 darnach getrachtet wer-
den, die Flab vorher auBler Gefecht zu setzen. Diese Niederkimptung der
Flab verlangt von Seiten der Flicger die Bildung eines gewissen Kritte-
aleichgewichtes; es miissen so viele Flugzeuge fiir den Kampt gegen dic
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Flab bereitgestellt werden, daB} die gewiinschte Wirkung auch tatsichlich
erzielt wird.

Die Flab muB gezwungen werden, durch die Feuererdffnung ihre Stel-
lungen zu verraten. Dies erreicht man durch Scheinangrifte, die so gefiihrt
werden, daB sie cine wirkliche Bedrohung darstellen. Sie werden gleich
angesetzt wice spiter der eigentliche Vernichtungsangriff, nur mit dem
Unterschied, dal} die daran beteiligten Flugzeuge beim Aufkommen des
Flabfeuers sofort dic Ausweichbewegung cinleiten diirfen. Erdffnet die
Flab das Feuer nicht, so wird der Angrift durchgetiihre, als ob es sich um den
Wirkteil handeln wiirde. Gewdhnlich wird diese schwicerigste Aufgabe des
Gesamtangriffes durch den  erfahrensten Verbandsfithrer  iibernommen.
SchieBt die Flab, so weicht er aus, wihrend gleichzeitig die in verschie-
denen Angriftsetagen gestaffelten Flabbekimptungsverbiande sich auf dic
feuernde Flab stiirzen und sie in pausenloser Angriffsfolge vernichten. Ist
dies geschehen, so tritt der in Reserve gehaltene Wirkeeil zur zielgerechten
Vernichtung des Angriftsobjektes an.

Der freie Angriff

Erkennt ein Verbandsfiihrer nach dem ersten Angriff, daB keine Flab
vorhanden ist, so scheidet er zur Uberwachung und Sicherung des Luft-
raumes gegen feindliche Jiger ein Kampfelement aus und gibt den anderen
Verbandsmitgliedern den Angrift’ gegen die Ziele am Boden frei. Diese
greifen in freier Wahl jedes erkennbare Objekt an und trachten danach, in
Hiissig gefiihrten Einzelangriffen die verfiigbare Munition nutzbringend ins
Ziel zu feuern.

*

Fliegertaktik ist keine Geheimwissenschaft; sie folgt lingst bekannten
Grundsitzen. Wer iiber das Wesen und die besonderen Gcgebcnhcitcn
ciner Flugwafte orientiert ist und ein gesundes Urteilsvermdgen besitzt,
wird von selbst den Weg finden, um die wirksamste Zusammenarbeit mit
andern Waftengattungen sicherzustellen.
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