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Zusammenarbeit
zwischen Erdtruppe und Flugwaffe

Von Georg W. Feuchter

Bei der Zusammenarbeit zwischen Erdtruppe und Flugwatte sind 3
grundsitzlich verschiedene Aufgabenbereiche zu unterscheiden, welche die
taktische Flugwafte, die fiir dic Zusammenarbeit mit der Erdtruppe be-
stimmt ist, zu erfiillen hat. Es handelt sich um die «indirckte» Unterstiitzung
der Erdtruppe durch Angriffe auf Bereitstellungen, anmarschierende Ver-
stairkungen, Kolonnen, Nachschubwege usw., um die «direkte» Unterstiit-
zung durch unmittelbares Eingreifen der Flieger in dic Erdkampfhand-
lungen und um dic Unterstiitzung, die der Erdtruppe durch den «takti-
schen» Lufttransport durch die Versorgung mit Kriegsmaterial, dic Zu-
fiihrung von Reserven und den Einsatz von Luftlandetruppen und Fall-
schirmjiagern gewihrt werden kann.

Die «indirckten» Einsitze der taktischen Flugwafte sind zwar fiir die
gesamte Lage an der Gefechtsfront von ausschlaggebender Bedeutung und
bilden im praktischen Kriegsgeschchen im allgemeinen die Mehrzahl. Die
kimpfende Truppe selbst jedoch bemerkt von diesem Aufgabengebiet der
taktischen Flugwaffe unmittelbar schr wenig, da sich diese Einsitze im
weiteren taktischen Kampfraum oft sechr weit von der eigentlichen Kampf-
front entfernt abspielen. Wenn auch die Auswirkungen dieser Angriffe
einen entscheidenden EinfluB auf den ganzen Ablauf der eigentlichen Kampf-
handlungen besitzen, so entzicht sich dem einzelnen Soldaten, sehr hiufig
sogar den unteren Fiihrern kleinerer Einheiten, die genaue Kenntnis des
Anteils am Kampfverlauf, der auf die Auswirkungen der geschilderten
Angriffe der taktischen Flugwafte zuriickzuftihren ist.

Ganz anders liegen dic Verhiltnisse, wenn ¢s sich um das «direkte»
Eingreifen der Flugwaffe in den Erdkampf und um eine Zusammenarbeit
handelt, die im engsten Verhiltnis mit der kimpfenden Fronttruppe erfolgt.
Das Geschehen spielt sich vor den Augen der Front ab und jeder cinzelne
Soldat kann den Wert der Unterstiitzung ermessen. Jeder Teilnehmer des
letzten Krieges weill aus eigener Erfahrung, was es heilt, in einer Stellung
oder in Erdléchern, auf dem Marsch oder an seinen Geschiitzen ohne
Unterstiitzung aus der Luft feindlichen Panzern, Maschinengewehr-
Nestern und feindlichem Artilleriefeuer, dazu noch Angriffen feindlicher
Tiefflieger, ausgesetzt zu sein. Er weil auch aus scinen Erfahrungen zu
schitzen, was es bedeutet, wenn eigene starke Fliegerkrifte in die Kampf-
handlungen eingreifen und den Gegner niederzwingen. Ebenso ist jedem
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Frontteilnehmer, vor allem dem Infanteristen, aus dem letzten Krieg be-
kannt, welche Erleichterung es fiir ihn darstellt, wenn seine cigenen An-
griffe von Fliegern tatkriftig unterstiitzt werden und wenn eigene Ge-
fechtsaufklirungs- und Artilleriebeobachtungs-Flugzeuge so unbehindert
iiber dem Gefechtsraum operieren konnen, daB sie in der Lage sind, den
Verlauf der Erdkampfhandlungen liickenlos zu iiberblicken und von ihren
Erkundungsergebnissen die Fithrer der Erdtruppe laufend zu unterrichten.
Kritische Lagen, die z. B. durch unerwartetes Auftreten von bereitstechenden
Reserven, durch tiberraschend zusammengestellte Widerstands-Nester, durch
plotzliches Erscheinen feindlicher Panzer oder durch starkes Stér- und
Wirkungsfeuer feindlicher Artillerie entstehen, kénnen bei einer liicken-
losen Luftaufklirung iiber dem Gefechtsfeld dadurch gemeistert werden,
daB auf diese Feindkrifte schnellstens eigenes Artilleriefeuer oder wirkungs-
volle Jagdbombereinsitze gerichtet werden.

Die geschilderten «indirekten» Einsitze der taktischen Flugwaffe er-
folgen in einem «griéBeren taktischen Rahmen» mit entsprechend weiter-
gesteckten Zielen. Daher steht in diesen Fillen die einwandfreie Zusammen-
arbeit zwischen den Kommandanten gréBerer taktischer Erdtruppen-Ver-
binde und den Kommandanten der ihnen zugeteilten taktischen Flieger-
verbinde an erster Stelle, denn die auf dem Schlachtfeld kimpfenden Ein-
heiten stehen mit diesen Kampfhandlungen der Flugwaffe in keiner un-
mittelbaren Verbindung.

Ebenso miissen Lufttransport- und Luftlandetruppen meist in einem
«groBeren taktischen Rahmen» eingesetzt werden und deshalb liegt auch
hier der Schwerpunkt der Zusammenarbeit bei den hdheren Befehlshabern
und ihren Stiben. Bei derartigen Einsitzen ist es jedoch erforderlich, daf3
auch eine enge Verbindung zu den beteiligten Erdtruppen-Verbinden
geschaffen und aufrecht erhalten wird.

Das «direkte» Eingreifen der Flugwaffe zur Unterstiitzung der Erdtruppe
wihrend der Kimpte auf dem Schlachtfeld verlangt dagegen die engste
Zusammenarbeit der eingesetzten Flieger- und Erdtruppen, von den Be-
fehlshabern angefangen bis herunter zur kleinsten kimpfenden Einheit der
Erdtruppe und den einzelnen Flugzeugen.

Im folgenden soll nur diese Art der Zusammenarbeic zwischen Erd-
truppe und Flugwafte etwas niher betrachtet werden, da gerade hiefiir die
umfassendsten, bis ins kleinste gehenden Vorbereitungen getroffen werden
miissen. Es geniigt nicht, wenn diese Zusammenarbeit rein organisatorisch
und im Hinblick auf die technischen Verbindungsmaglichkeiten durchgear-
beitet ist. Die Erdtruppe und die Flieger miissen vielmehr auch in allen
Dienststellen, bis hinunter zum einzelnen kimpfenden Mann vom Wert
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dieser Zusammenarbeit {iberzeugt und vom Geiste einer wirklichen Zusam-
menarbeit durchdrungen sein, Die Amerikaner haben hiefiir das aus dem
Sport iibernommene Wort «tcam-work» in den militirischen Sprachge-
brauch iibernommen und dieses Wort bringt sinngemil den «Geist des Zu-
sammenhalts innerhalb einer Gemeinschaft» zum Ausdruck.

Wohl in jeder Wehrmacht der Wele besteht zwischen den cinzelnen
Wehrmachtteilen und bet diesen wiederum innerhalb der einzelnen Waften-
gattungen cine gewisse Rivalitit und ein berechtigter Waffenstolz. Diese
Rivalitit ist, wenn sie nicht tibertrieben wird, durchaus gesund, da sic den
Zusammenhalt und dic Kameradschaft innerhalb der Verbinde fordert.
Sic darf aber nicht dazu fithren, dall eine chrschiitzung der cigenen
Waftengattungen und damit verbunden cine Unterschitzung der anderen
|wrvnrgcruﬂ'n wird.

Ein moderner Krieg, der ohne Zweifel wieder totalen Charakter tragen
und nicht nur transkontinentale, sondern globale AusmalBc annchmen wird,
crfordert cine enge Zusammenarbeit im Geiste des «tcam-work», dic bei
den obersten Befchlshabern der Wehrmachtteile beginnen und bei den
kleinsten gemischten Verbinden aut dem Schlachtfeld noch zu finden sein
muB. Ganz besonders gilt dies fiir das Eingreifen der Flugwafte in die
Erdkampfhandlungen, da hierbei cin cinwandfreies Funktionicren der
Zusammenarbeit fiir Erfolg oder Nichterfolg entscheidend ist. Alle Dienst-
grade aller Erdtruppen, die iiberhaupt fiir cine solche Zusammenarbeit mit
der Flugwaffe in Betracht kommen, miissen genau dariiber unterricheet
sein, was man von der Flugwaffe an Unterstiitzung erwarten kann und
cbenso miissen sic wissen, welche besonderen Voraussetzungen fiir den
crtolgreichen Einsatz der Fliegerverbande vorliegen. Viele wertvolle Krifte
und Einsitze der Flugwaffe sind im vergangenen Krieg nutzlos verschwen-
det worden, wenn der maBgebliche Fiihrer der Erdtruppen, dem Luftstreit-
kritte unterstellt waren, nicht geniigend Kenntnisse von den Moglich-
keiten und aber auch von den Grenzen der Flugwaffenunterstiitzung besal3.
Genau so miissen auch alle Angehérigen der Flugwaffen-Verbinde dic
besonderen Verhilenisse kennen, die bei den Erdtruppenteilen herrschen,
mit denen sie zusammenarbeiten sollen.

Dic im Zweiten Weltkrieg vielfach noch mangelhafte Verbindung
zwischen der kimpfenden Truppe und den Fiithrern der Fliegerverbinde
und den Flugzeugen in der Luft fithrten hiufig zu wertlosen Einsitzen und
manchmal auch zu riumlich falsch durchgefiihrten Angriffen, bei denen
dann dic Erdtruppe meist empfindliche Verluste in Kauf nehmen mubte.
So lange das dirckte Eingreifen in die Erdkampfhandlungen noch mit
cinzelnen Tieffliegern und Jagdbombern oder mit kleineren Verbinden
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derselben durchgcﬂihrt wurde, waren Fchlangriﬂb auf die cigene Linie oft
mit bedauerlichen Verlusten fiir die eigene Truppe verbunden und meist
ohne «entscheidenden» Einflul auf den Verlauf der Erdkimpfe.

Nachdem man aber in der letzten Zeit des Zweiten Weltkricges auf
anglo-amerikanischer Seite dazu iibergegangen ist, dic Artillerievorberei-
tung cines grof3 angelegten Angrifts der Erdtruppe zusitzlich durch den
Einsatz von starken Fliegerverbanden, die nicht nur aus Jagdbombern, son-
dern auch aus schweren Bombern bestanden, zu verstirken, ist groBte
Prizision in der Zusammenarbeit von ausschlaggebender Bedeutung ge-
worden. Es sei in diesem Zusammenhang daran erinnert, dal beim Durch-
bruch der Amerikaner 1944 bei St-LO in der Normandie mehr als 2000
Flugzeuge, die sich aus Verbinden der taktischen Flugwaffe und aus Bom-
bern der strategischen Flugwafte zusammensctzten, auf einen Ziclraum
unmittelbar vor den vordersten amerikanischen Linien cingesetzt wurden,
der nur rund 3 km tief und 8 ki breit war.

Heute haben sich gegentiber dem vergangenen Krieg die Verhilenisse
insofern noch geindert, als inzwischen der fiir heutige Verhilemisse lang-
same Jagdbombcr mit Kolbenmotor durch ])iiscn-}ugdbombcr crsctzt
wurde, deren hohe Geschwindigkeit beim Bombenwurf nahe der cigenen
Front besondere Sorgfalt erfordert. Technisch ist allerdings die Prizision
des Bombenwurfs durch die neuartigen automatischen Radar-Zielgerite
gegeniiber frither ganz wesentlich erhiht worden. Die neuesten dieser Zicl-
gerite, die sich auch in Korea in der Praxis bewihrt haben, erlauben sogar
bei Nacht oder ber Wetter mit vollig mangelnder Erdsicht einen so genauen
Bombcenabwurf, daBl nunmchr auch unter diesen Verhiltnissen ein dircktes
Eingrcifen in die Erdkampfhandlungen ermoglicht ist. Es handelt sich dabeti
um cin Sperry-Dreizweck-Visier, das automatisch alle ballistischen Werte
fir dic Bordwaffen, die Raketengeschosse und fiir diec Bomben ermittelt
und derart anzeigt, dal der Flugzeugfiihrer des Jagdbombers nichts anderes
mehr zu tun hat, als scin Ziel mit diesem Visier zu verfolgen.

Trotz dieser Erhohung der Prizision beim Gebrauch der Bordwaften
und beim Bombenwurf ist es dennoch unerlaBlich, fiir Massenecinsitze auf
dem Gefechtsteld cine ganz besonders sorgfiltige Vorbereitung und Orga-
nisation zu treften, die am besten durch vorherige eingehende kombinierte
Ubungen der beteiligten Erdtruppe und Fliegerverbinde erzielt werden
kann. Eine derartige Vorbereitung bietet neben der griindlichen Ublmg der
taktischen Zusammenarbeit noch den groBen Vorteil, daBl zwischen den
Fiihrern der Erdtruppe und denen der Fliegerverbinde dabei schon cine
enge personliche Einvernahme sowie Klarheit tiber die Méglichkeiten des
Einsatzes geschaffen werden. Weiterhin haben dabei die Flieger-Verbin-
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dungsoftizicre die Moglichkeit, bereits mit den Einheiten zusammenzu-
arbeiten, denen sic bei der Durchfiihrung des Angriffes zugeteilt sind.
Gerade dieses so gewonnene gegenseitige Vertrauensverhiltnis spielt beim
wirklichen Kampfeinsatz eine schr wichtige Rolle. Da groBere massierte
Einsitze wohl nur in den seltensten Fillen, z. B. zur Behebung einer schwe-
ren Krise, «improvisiert» werden miissen, sondern meist im Rahmen von
vorher sorgfaltig geplanten gréBeren Kampfhandlungen der Erdtruppe
durchgefiihrt werden, ist auch in den weitaus meisten Fillen die Moglich-
keit einer vorherigen gemeinsamen Schulung der beteiligten Verbinde
durchaus gegeben.

Viel hiufiger jedoch als in Form derartiger massierter Einsitze wird auch
in Zukunft die Zusammenarbeit zwischen Erdtruppe und Fliegerverbinden
auf dem Kampffeld darin bestchen, dafl die Flieger dic Aufgabe crhalten,
Einzelziele wie feindliche Panzer, Batteriestellungen, Maschinengewehr-
Nester, bereitgestellte Reserven usw. zu bekimpfen, die sich von der eigenen
Artillerie nicht unter wirkungsvolles Feuer nehmen lassen. Hier ergeben
sich aber taktische Lagen, die von Minute zu Minute wechseln konnen. Es
sind daher Augenblicksentschliisse erforderlich und deshalb kann dic
Zusammenarbeit fiir dcrartigc Angrif‘fc nicht zuvor erst so genau cingeiibt
werden, wie die Masseneinsitze. Da nun gerade diese Art der Flieger-
unterstiitzung fiir den Verlauf der Erdkampthandlungen von entscheidender
Bedeutung ist, ist es erforderlich, schon bei der friedensmiBigen Ausbildung
diese Art der Zusammenarbeit zwischen Erdtruppe und Fliegern so hiufig
wie nur irgend méglich durch kombinierte Ubungen zu schulen. Je inten-
siver die Truppe schon in Friedenszeiten mit allen praktisch iiberhaupt nur
moglichen Lagen bei dieser Zusammenarbeit zwischen Erdtruppe und
Flugwafte vertraut gemacht worden ist, desto geringer ist dic Wahrschein-
lichkeit, daB spiter im «Ernstfall» vollig neue, véllig unerwartete Situatio-
nen eintreten.

Die wichtigste Voraussetzung ist eine vorbildliche Zusammenarbeit
zwischen den verantwortlichen Fiihrern der Erdtruppe und denen der mit
ihnen zusammenarbeitenden Fliegereinheiten. Um eine solche Zusammen-
arbeit zu gewihrleisten, ist cs erforderlich, daB die Gefechtsstinde der
Fiihrer der Erdtruppe und der Flieger entweder vereint oder so nahe wie
moglich zusammengelegt werden, damit jederzeit und dauernd ein person-
licher Kontakt aufrecht erhalten werden kann. Eine ausschlaggebende
Bedeutung kommt den Verbindungsoffizieren der Fliegertruppe zu, die den
Verbinden der Erdtruppe, mit denen die Flieger zusammenarbeiten
miissen, zugeteilt sind. Diese enge Verbindung darf nicht nur zwischen den
Stiben bestehen, sondern muB} bis in die vorderste Linie hinein geschaffen
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werden. Nur dadurch lernen die Flieger die Schwierigkeiten und Note der
Erdtruppen aus eigener Erfahrung kennen. Ebenso ist es aber auch not-
wendig, dall die Erdtruppe zu den zugeteilten Fliegerverbinden Verbin-
dungsoftiziere abordnet, damit diese Othiziere sich ein persénliches Urteil
von den Einsatzmoglichkeiten und Schwicrigkeiten bilden kénnen, mit
denen die Flugwaffe zu rechnen hat.

Damit dic geschilderte enge Fithlungnahme zwischen der Erdtruppe
und den Fliegerverbinden sich praktisch im Einsatz auswirken kann,
miissen auch die notwendigen technischen Moglichkeiten bis zur groBten
Vollkommenheit ausgeniitzt und ausgebaut werden. Vom Standpunkt der
Erdtruppe aus betrachtet handelt es sich vor allem um folgende wichtige
Probleme:

1. Die Flieger miissen laufend iiber dic genauen Positionen der eigenen
Erdtruppen im Bilde sein, eine Forderung die besonders schwer wiegt,
wenn die Fronten im Kamptabschnitt, sei es durch ziigige eigene Angriffe,
sei es durch wechselseitige Angriffe und Gegenangriffe in dauernder Be-
wegung sind. Bet den heutigen hohen Geschwindigkeiten der Flugzeuge
sind die noch im letzten Krieg brauchbaren Sichtzeichen ziemlich wertlos
geworden, dieses vor allem dann, wenn eigene Luftstreitkrifte auch bei
Nacht oder unsichtigem Wetter zum Einsatz gelangen. Hier spielt der
Flieger-Verbindungsoffizier und besonders derjenige, der in der vordersten
Front der Erdtruppe cingesctzt ist, eine duBerst wichtige Rolle.

2. Damit aber dieser Flieger-Verbindungsoftizier seine Aufgaben bestens
erfiillen kann, ist es von gréBter Wichtigkeit, daBl zwischen dem Flieger in
der Luft und dem Flieger-Verbindungsoffizier in der vordersten Frontlinie
eine absolut zuverlissige Verbindung durch Funk besteht. Nur wenn eine
solche vorhanden ist, besitzt der Flieger-Verbindungsottizier die Méglich-
keit, die in der Luft befindlichen Flieger zuverlissig auf ein erkanntes Ziel
zu leiten, vor allem wenn es sich um ein Punktziel handelt, das plétzlich
auftaucht und schnellstens bekimpft werden muB.

3. Der Standort des Flieger-Verbindungsoffizier sollte stets, auch bei
Anderungen im Frontverlauf, so gewihlt werden, daB er personlich mog-
lichst den gesamten Kampfabschnitt der Erdtruppeneinheit, der er zugeteilt
ist, iiberblicken kann. In der Praxis wird sich aber diese Forderung hiufig
nicht vollig ertiillen lassen. Hier wird in Zukunft der Helikopter eine wich-
tige Rolle spielen, wenn man iiber dem Gefechtsraum die Luftherrschaft
besitzt — eine Voraussetzung, die fiir den Ausgang der Erdkampfhandlungen
von groBter Bedeutung ist — und daher mit ihm tiber dem Kampfraum oder
mdoglichst nahe hinter der eigenen Front, operieren kann. AuBerdem bietet
die Verwendung von Helikoptern eine wesentliche Verbesserung auf dem
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Gebict des Funknachrichtenwesens. Dies gilt besonders dann, wenn sich
die Kampfthandlungen in cinem stark hiigeligen oder gar gebirgigen Ge-
linde abspiclen. Der in der vordersten Front cingesetzte Flieger-Verbin-
dungsoftizier hat selbst unter giinstigsten Verhiltissen niemals einen so
groBcu Uberblick tiber den Kampfraum wie dic Besatzung cines Helikop-
ters.

4. Ebenso ist cine liickenlose und storungsfrei arbeitende Nachrichten-
tibermittlung zwischen der Erdtruppe und den Einsitzhifen der zugeteilten
Fliegerverbiande unerlaBlich, um den Zeitverzug, der zwischen der Anfor-
derung um Fliegerunterstiitzung seitens der Erdtruppe und der Durch-
fihrung dieser Unterstiitzung scitens der Flieger unvermeidlich ist, so
gering wic irgend moglich zu gestalten. Wihrend die Leitung der in der
Luft befindlichen Fliegereinheiten am erfolgreichsten durch den unmittel-
bar in der Kampftront cingesetzten Flieger-Verbindungsoffizier geschicht,
wird es in den weitaus meisten Fillen unvermeidlich sein, dall die Anfor-
derung um Fliegerunterstiitzung, vor allem wenn es sich dabei nicht um
den Einsatz von Einzelflugzeugen, sondern um groflere Verbande handelt,
tiber den Stab des Kommandanten ecines groBeren taktischen Kampft-
abschnittes an den Befehlshaber der zuggteilten Fliegerverbinde erfolgt.

Lange Zcit bereitete die Frage, welches Flugzeng am besten fiir das
unmittelbare Eingreifen in die Erdkampthandlungen geeignet sei, den mili-
tarischen Fachleuten der Flugwafte und des Heeres ciniges Koptzerbrechen.
Dic Forderungen des Heeres sind klar und betreften ein Flugzeug, das
Panzer, Feldbefestigungen und andere Erdziele, darunter auch lebende
Zicle, mit Bomben, Bordwaffen und Raketengeschossen vernichten kann,
das tiberdices in der Lage ist, iiber dem Ziel oder dessen niherer Umgebung
lingere Zeit zu operieren, das also eine Flugdauer besitzen muB, die es ihm
crlaubt, dic entsprechende Zeit tiber dem Kampfraum zu fliegen. Den
Piloten bei Einsitzern, bzw. der Besatzung bet Mehrsitzern mul} es 111{')g]ich
sein, dic Ziele genau auszumachen und mit absoluter Treffsicherheit zu
bekimpten, damit nicht in der Nihe dieser Ziele kimpfende eigene Truppen
gefihrdet werden. Das Flugzeug muBl in Hohen von 2000 m abwirts bis
Bodennihe crfolgreich operieren knnen. Da bei cinem noch nicht nieder-
gckimpften Erdgegner in diesen Flughdhen mit ciner starken Abwehr
durch mittlere und leichte Flab und bet ausgesprochenen TiefHug-Angriffen
mit dem BeschuB3 aus MG. und Handfeuerwaften gerechnet werden mub,
erscheint cin entsprechend wirksamer Panzerschutz unerliBlich.

Betrachtet man diese Forderungen, so erscheint es auf den ersten Blick
so, als set auch heute noch fiir die Zusammenarbeit zwischen Erdtruppe
und Flugwafte, wenn es sich um das Eingreifen in die Erdkampthandlungen
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handelt, cin besonderer Flugzeugtyp crforderlich, der den sogenannten
«Infanterie-Flugzeugen» des Ersten Weltkrieges und den gepanzerten
«Schlachtflugzeugen» des Zweiten Weltkrieges, deren typischster Vertreter
das russische Muster IL-2 «Stormowik» war, entspricht. Gegeniiber Diisen-
Jagdbombern bestanden anfangs Bedenken, da man die Befiirchtungen
hegte, daB ihre Flugdauer nicht ausreichend sei und daB3 es bet den hohen
Fluggeschwindigkeiten nicht méglich sein wiirde, kleine Erdziele tiberhaupt
zu erkennen, geschweige denn wirksam zu bekdampfen. Als weitere Ein-
wendung gegen Diisen-Jagdbomber wurde erhoben, dall diese Flugzeuge
erofe Plitze fir Start und Landung bendtigen, dalBl man aber fiir das Ein-
greifen in die Erdkampthandlung Flugzeuge zur Vertiigung haben mochee,
die in der Lage sind, auch von kleineren und behelfsmiBigen Plitzen zu
starten und dort wieder zu landen, damit Platze, dic moglichst nahe der
Kampffront liegen, verwendet werden kénnen.

Inzwischen sind aber die Diisen-Jagdbomber nicht nur technisch be-
achtlich weiterentwickelt worden, sondern sie haben sich in der Praxis im
Krieg in Korea als das zur Zcit beste Flugzeug fiir das Eingreifen in die
Erdkampfhandlungen bewihrt. Die bisher fiir cinen lingeren Aufenthalt
iiber dem Kampfraum ungeniigende Flugdauer konnte durch das Mitfiithren
von Zusatzbchiltern wesentlich verlingert werden. Die Tatsache, dal3
fiir Start und Landung von Diisen-Jagdbombern vorbereitete Plitze gro-
Beren AusmalBes benétige werden, die nur weit hinter der Front vertiigbar
sind, wird durch die hohe Fluggeschwindigkeit ausgeglichen, die es er-
mogliche, daB die angeforderten Flugzeuge in kiirzester Zeit iiber dem
Kampfraum erscheinen. Was das Erkennen und das Bekampfen von kleinen
Einzelzielen betrifft, so ergaben sich bei den ersten Einsidtzen von Diisen-
Jagdbombern in Korea tatsichlich anfangs manche Schwierigkeiten, die
jedoch nach kurzer Zeit durch cine besondere Angriffstaktik erfolgreich
behoben werden konnten. Dic ncuartigen Radar-Gerite ermoglichen es
heute dem Piloten von Diisen-Jagdbombern, seine Zicele leichter ausfindig
zu machen und treflsicherer zu bekidmpfen, als dies frither der Fall war. Die
hohen Fluggeschwindigkeiten erhihen das Uberraschungsmoment beim
Angrift und bicten weiterhin den Vorteil, daB sich ein Diisen-Jagdbomber
nur ganz kurze Zeit im Wirkungsbereich der feindlichen Erdabwehr be-
findet. Dadurch tritt die Forderung nach einer starken und damit schweren
Panzerung beim Diisen-Jagdbomber nicht mehr so schr in Vordergrund wie
bei den verhiltmismiBig langsamen und schwertilligen Schlachtflugzeugen
des Zweiten Weltkrieges. Weiterhin besitze ein Diisen-Jagdbomber die
Moglichkeit, sich auch gegen feindliche Jagdflugzeuge erfolgreich im Luft-
kampf zu wehren, allerdings nur dann, wenn seine Hichstgeschwindigkeit
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derjenigen der feindlichen Jagdflugzeuge nicht zu sehr unterlegen ist. Bei
den neuesten Diisen-Jagdbombern ist nach Abwurf der Bomben diese
Geschwindigkeitsdifferenz nicht mehr so bedeutend, wie sic im Koreakrieg
zeitweise zwischen den amerikanischen Diisen-Jagdbombern F 84 « Thun-
derjet» der ersten Baurcihen und den russischen Diisen-Jigern «Mig 15»
bestand. Diese taktische Unterlegenheit konnte dadurch ausgeglichen wer-
den, daB die Diisen-Jagdbomber durch eigene Diisenjiger des Musters
F,86 «Sabre» bei ihren Angriffsunternchmungen gedeckt wurden. Soweit es
sich heute vorausschen 1aBt, wird daher der Diisen-Jagdbomber auch fiir
die dirckte Unterstiitzung der Erdtruppe durch Eingreifen in die Erdkampf-
handlungen auf dem Schlachtfeld das wichtigste Flugzeug darstellen, genau
wie es im Zweiten Weltkrieg der mit Kolbenmotor ausgeriistete Jagd-
bomber auf Sciten der Anglo-Amerikaner war.

Der Bedeutung der unmittelbaren Zusammenarbeit zwischen Erd-
truppe und Flugwaffe auf dem Schlachtfeld hat sich bereits im Zweiten
Weltkrieg und jetzt wieder in Korea mit aller Deutlichkeit erwiesen und
sie wird mit der immer noch fortschreitenden Entwicklung auf dem Gebiet
des Flugwesens in Zukunft noch wesentlich steigen. Wihrend bisher diese
Zusammenarbeit noch zeitweise, je nach den Gegebenheiten der taktischen
Lage erfolgte, muBl damit gerechnet werden, dall in einem zukiinftigen
Krieg die Erdtruppen eine dauernde Unterstiitzung durch Flugzeuge be-
notigen werden, um iiberhaupt noch gréBere Operationen durchfithren
zu konnen.

Die Angst des Soldaten

Von Gosta von Uexkdll

Das Problem der Bekimptung der Angst auf dem Schlachtfeld ist fiir uns Schwei-
zer als kriegsunerfahrenes Volk von besonderer Wichtigkeit. Als einen auf-
schluBreichen und wertvollen Beitrag zur Abklirung dieses Problems verof-
fentlichen wir nachstehend die militirisch wesentlichen Abschnitte eines schr
interessanten Artikels von Gosta von Uexkiill in der deutschen Zeitschrift
«Merkur» (Heft 2, Jahrgang 1953), die in der Deutschen Verlags-Anstalt
Stuttgart erscheint. Red.

Uber die Wirkungen der Angst auf dem Schlachtfeld wissen wir — aus
verstindlichen Griinden - viel weniger als iiber die zivile Angst. National-
stolz und militirisches Prestige verhindern — oder verhinderten bis vor
kurzem - eine sachliche Erorterung und vor allem ein sachliches Studium
dieses Phinomens. «Feige» Soldaten werden bestraft und nicht untersucht
oder behandelt! Nur in ganz schweren — «pathologischen» - Fillen aner-
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