Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 118 (1952)

Heft: 1

Artikel: Kriegslehren aus dem Feldzuge in Korea
Autor: Waibel, Max

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-23701

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 01.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-23701
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

heitsvorschriften miissen jedem Kiampfer genau bekannt sein; Unsicher-
heiten miiten im Kriege zu Hemmungen fiihren.

11. Leute, die in den ScharfschieBiibungen nicht aktiv mitmachen, wird
man niher priifen. Vielleicht hilft Erkliren, vielleicht nur ein Tadel tiber
die Schwierigkeiten hinweg. Eventuell ist eine Umteilung in eine andere
Charge oder in cine andere Waffengattung nétig.

Wesentlich ist, daBB wir erkennen, wie wichtig gerade in unserer kleinen
Armee der Einsatz aller Leute und aller Waffen ist und dalB3 wir daher nichts
unterlassen, um dieses Ziel zu erreichen.

Kriegslehren aus dem Feldzuge in Korea
Von Oberst Max Waibel

Luftkrieg
I. Starkeverhaltnis der beteiligten Luftstreitkrdfte

Mit dem Eingreifen chinesischer Heeresverbinde im Herbst 1950 be-
gannen sich auch im Luftkriege neue Entwicklungen abzuzeichnen und es
unterliegt wohl kaum noch einem Zweifel, daB in der Mandschurei gleich-
zeitig mit der Bereitstellung der chinesischen Armee auch der Aufmarsch
starker Teile der Sowjet-Luftwaffe erfolgte. Aber wihrend nun die chinesi-
schen Landstreitkrifte massiv in diec Kampfe eingriffen, hielt sich die Sowjet-
Luftwaffe erst véllig zuriick und trat dann auch spiter immer nur sehr
zdogernd und in nichster Nihe ihrer Basen nordlich des Grenzflusses Yalu
in Erscheinung. Diese auffallende Zuriickhaltung dauerte etwa 9 Monate
lang an und so bot sich denn das seltsame Bild, daB3 die rote Luftwaffe trotz
ihrer betrichtlichen Stirke dem Feind den Luftraum iiber Korea iiberlieB.
Da andererseits auch die UNO-Luftwaffe die mandschurische Grenze
respektierte, herrschte im Luftraume lings des Yalu eine Situation, welche
sehr viele dhnliche Ziige mit der «dréle de guerre» an der deutsch-franzosi-
schen Grenze im ersten Kriegsjahre 1939/40 aufwies. Beide Gegner waren,
wenn auch aus ganz verschiedenen Motiven heraus, bestrebt, den Krieg
nicht auszuweiten und die US.-Air Force respektierte darum stillschweigend
die Grenze.

Nur im duBersten Zipfel Nordwestkoreas begann sich eine Sonderlage
zu entwickeln, die aber am Prinzip des seltsamen Stillhaltekrieges in der
Luft vorerst nichts dnderte. In Nordwestkorea, iiber der klassischen histori-
schen Einfallspforte der Mongolen nach Korea, begannen die Sowjet-Jiger
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langsam cinen Luftschirm aufzubauen, der von der Grenzstadt Sinuiju aus
erst nur nach Sinanju und spiter bis gegen die 150 km siidlich gelegene
nordkoreanische Hauptstadt Pyongyang reichte. Da dieser Luftschirm sehr
schmal ist und von sowjetischen MIG 15 verteidigt wird, nennen ihn die
Amerikaner dic MIG-Gasse (MIG-Alley). Durch den Luftschirm der MIG-
Gasse wird ziemlich genau die ndrdliche Halfte der wichtigsten Nachschub-
achse zwischen der mandschurischen Grenze und der heutigen Front in
Nordwest-Korea gedeckt.

In der MIG-Gasse spielen sich nun seit ciniger Zeit Luftkimpfe von
wachsendem Umfange und zunchmender Bedeutung ab, dariiber bestehen
keine Zweifel mehr. Wenn aber die amerikanische Presse in temperament-
voller Weise gelegentlich bereits von der verlorengegangenen alliierten
Luftherrschaft in Korea schreibt, dann geht diese Darstellung doch zu weit.
Und ob die Behauptung eines hohen amerikanischen Airforce-Generals aus
dem Weltkriege II zutrifft, der am 12. Dezember 1951 6ffentlich erklirte,
die Sowjet-Luftwaffe kénne die UNO-Luftstreitkrifte aus Korea vertrei-
ben, sobald es ihr passe, bleibt auch noch abzuwarten.

Sicher ist, daf sich in den letzten zwei Monaten die Luftlage iiber Korea
zugunsten der kommunistischen Streitkrifte entwickelt hat. Aber diese
Entwicklung bedeutet doch noch lange nicht das Ende der UNO-Luft-
herrschaft in Korea. Versuchen wir die Lage in richtigen Proportionen zu
zeichnen, dann ergibt sich etwa folgendes Bild:

Das Gebiet, iiber welchem die rote Luftwaffe den UNO-Luftstreit-
kriften in wachsender Stirke entgegentritt — die MIG-Gasse und ihre Um-
gebung -, bildet nur einen kleinen Teil des koreanischen Luftraumes.
AuBerdem liegt dic MIG-Gasse in nichster Nihe der mandschurischen
Grenze, welche bis heute noch von den UNO-Fliegern respektiert wird,
wodurch die Mandschurei stillschweigend als eine Art Jagdbann-Gebiet
gilt. Jeder Jiger weil} aber aus Erfahrung, daB in Schongebieten sich das
Wild am prichtigsten entwickelt. Die Forderung nach Bombardierung der
mandschurischen Stiitzpunkte durch die UNO-Luftwaffe fand aber bis an-
hin bei der politischen Fithrung nur wenig Anklang. Es sind zwar bedeut-
same Niiancen in der Reaktion darauf festzustellen. Im Friihjahr 1951 be-
schleunigte diese Bombardierungs-Forderung General MacArthurs dessen
Abberufung. Aber schon ein halbes Jahr spiter sah sich der Generalstabschef
der US.-Air Force gezwungen, dffentlich zu erkliren, «daB das Verbot, die
Mandschurei zu bombardieren, eine ungewdhnliche und in der Tat einzig
dastehende Beschrinkung des Zweckes cines Luftkrieges darstelle.» Dies
trifft zweifellos zu, aber es fragt sich, aus Griinden, die im Kapitel « Abschnii-
rung des Kampfraumes der Landstreitkrifte» erértert werden, ob die alliierte



Luftwatte heute schon wirklich in der Lage wire, dic Mandschurei derart
weitgehend auszuschalten, wie man sich das vorstellt. Ich zweifle daran, dal3
dies ohne Einsatz von Atomwaften moglich ist und glaube, dal} die Neu-
tralisicrung der Mandschurei heute noch, im Hinblick auf den unfertigen
Stand der alliierten Luftriistung der UNO-Luftwaffe nicht nur Nachteile
auferlegt. Dic obige Erklirung wurde in der amerikanischen Offentlichkeit
durchaus gebilligt. Sic zeigt aber auch auf, daBl der Einsatz der roten Luft-
waffe als stcigende Bedrohung gewertet wird.

Andererseits mul} aber auch betont werden, daBl die rote Luftwafte sich
bisher fast ausschlieBlich auf dic Tatigkeit des Jagdschutzes tiber engen Riu-
men und in nichster Nihe der Einsatzbasen beschrinkte. Uber dem nur
300 km stidlich der Grenze gelegenen Frontgebiete oder gar hinter der
UNO-Front greift die rote Luftwafte nur selten ein. Von den drei Haupt-
aufgaben, welche einer taktischen Luftwafte zugewiesen sind — Erkampfung
der Luftherrschaft, Abschniirung des Kampfraumes durch Bombardierun-
gen und Zusammenarbeit mit den Erdtruppen — haben dic roten Luftstreit-
krifte bisher keine cinzige entscheidend in Angriff genommen. Lediglich
von der ersten Hauptaufgabe kénnte man sagen, dafl in der MIG-Gassc
cin Anfang gemacht worden ist. Aber cin ernsthafter Versuch zur Erringung
der Luftherrschaft in Korea, oder auch nur zwischen der mandschurischen
Grenze und der Frontlinie in der Nihe des 38. Breitengrades, ist bisher nicht
gemacht worden.

Welches die ausschlaggebenden Griinde fiir diese Zuriickhaltung sein
mogen, ist vorerst noch schwer zu erkennen, denn es mag derer wohl eine
ganze Rethe geben. Da ist zunichst cinmal das Bestreben sowohl der So-
wjctunion als auch der UNO, den Feldzug in Korea nicht zum Weltkriege
auszuweiten. Eine Ausweitung des Luftkrieges in der crsten Jahreshalfee
1951 wire aber noch sehr wahrschemlich mit einer Ausdehnung der Luft-
aktionen auf die Mandschurei gleichbedeutend gewesen - so ungelegen dies
auch der UNO-Luftwafte sein mochte — defin es lag damals noch ganz cin-
deutig klar, daB nur die Sowjet-Luftwatte als Luftgegner in Frage geckommen
wire. Dieser Umstand hitte zweifellos das Risitko einer Ausweitung zum
Weltkriege stark erhohe.

Heute liegen die Karten aber schon etwas weniger often. Innerhalb cines
Jahres war es wohl méglich gewesen, von der michtigen Sowjet-Lufewaffe
Jagdstreitkrifte abzuzweigen und so weit nach auBen hin zu verselbstindi-
gen, daB diese als kommunistische, chinesische oder koreanische Luftwafle
prisentiert werden konnen. Gelinge es iiberdies, auf koreanischem Terri-
torium Basen fiir diese Luftstreitkrifte aufzubauen, dann diirfte es der UNO
bedeutend schwieriger fallen, dic Sowjctunion fiir das Eingreifen von
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Luftstreitkriften in Korea zur Rechenschaft zu zichen. Auch propagandi-
stisch wire das Auftreten einer kommunistischen Luftwaffe ein Erfolg, der
in ganz Asien groe¢ Wirkung zeitigen und den Fchlschlag der kommunisti-
schen Landoperationen bei weitem aufwiegen kénnte.

Auf jeden Fall darf angenommen werden, da die Sowjet-Luftwafte
durchaus in der Lage wire, einer chinesischen Freiwilligen-Luftwaffe ge-
niigend Jagdflugzeuge abzutreten, um der Luftlage in Korea ecin véllig
anderes Gesicht zu verleihen. Schwieriger diirfte die Pilotenfrage sein, be-
sonders bei der Fithrung von modernsten Diisenjigern. Gerade auf diesem
Gebicte waren die Erfahrungen aus den Luftkimpfen zwischen MIG 15 und
den amerikanischen F 86 fiir die kommunistischen Piloten wenig ermutigend.
Hochst wahrscheinlich beeinflulten die Erfahrungen aus den Luftkimpfen
in der MIG-Gasse die Aufbaupline der kommunistischen Lufewaffe in Korea
ganz betrichtlich und zeigten, daB cin noch weiterer Zeitbedarf erforder-
lich war, um die Piloten kriegstiichtig zu schulen. In der Tat blieb auf-
fallend, daB &fters bei groBen Luftgefechten ganze Staffeln von MIG 15-
Verbinden, welche in Sichtweite flogen, nicht in den Kampf eingriffen und
deshalb bei den Amerikanern den Eindruck hinterlieBen, es wiirden Trocken-
fliige zur Angewdhnung junger Piloten durchgefiihrt. Es ist vorgekommen,
daB sich ein Verband von iiber 80 MIG 15 an einem in nichster Nihe
wirbelnden Luftkampfe zwischen F 86 und MIG 15 iiberhaupt nicht be-
teiligte und einfach davonzog, als ginge ihn die ganze Sache nichts an. Wer
eigentlich dic roten Flugzeuge fliegt, ob russische, chinesische oder andere
Piloten, weill die UNO bis heute noch nicht. Dal} diese Piloten im Bord-
funk russisch sprechen, ist noch kein schliissiger Beweis. Dic siidkoreani-
schen Piloten der UNO reden auch englisch im Bordfunk.

Aus den Anstrengungen zum Aufbau ciner schlagkriftigen Luftwafte
geht hervor, dal} die kommunistische Konzeption des Korea-Feldzuges vom
Jahre 1950 aufgegeben worden ist. Damals hatte es sich darum gehandelt,
durch riicksichtslosen Einsatz eines Massenheeres den Mangel eigener Luft-
unterstiitzung auszugleichen. Zweimal brachte dieses kommunistische
Kampfverfahren vielversprechende Erfolge und dringte die UNO-Truppen
bis an den Rand der Niederlage. Aber auf die Dauer wogen die Verluste
an Menschen und Material doch derart schwer, daB sie selbst fiir ein Massen-
heer untragbar wurden. Im Frithjahr 1951 hatten sich die Landoperationen
fiir die Kommunisten hoffnungslos festgelaufen und es verblieben nun nur
noch zwei Méglichkeiten: Waffenstillstand oder Fortsetzung der Land-
operationen mit Luftunterstiitzung. Die Sowjet-Fiihrung wihlte die erstere
Losung, aber durchaus in ihrem eigenen Stil, der dadurch charakterisiert
war, daB die Landoperationen praktisch zum Stillstand kamen, ohne daB ein
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Waffenstillstandsabkommen geschlossen werden muBte. Es gelang ihr,
lediglich durch das Mittel von Verhandlungen, bei denen iiberdies noch
erhebliche Konzessionen eingehandelt wurden, die Landfront ein halbes
Jahr lang zu stabilisieren. Wihrend der dadurch gewonnenen Zeit wurde
nun versucht, eine kommunistische Luftwaffe auf Basen in Nordkorea zu
etablieren. Dieser Versuch muBte aber aus verschiedenen Griinden, haupt-
sichlich jedoch der heiklen militar-politischen Perspektiven wegen, die
mit ciner Erweiterung des Luftkrieges verbunden sind, behutsam durch-
gefihrt werden. Im Dezember 1951 war noch kein Erfolg erzielt worden.

Sehr wohl wire die Sowjetunion in der Lage gewesen, stirkere Luft-
waften-Teile in viel kiirzerer Frist bereitzustellen. Aber abgesehen von den
bereits angefiihcten Griinden darf nie auBer acht gelassen werden, dafl die
Sowjet-Fiihrung ihre Planung auf globaler Strategic basiert und deshalb
das Gros ihrer Luftwaffe nicht in ciner Nebenaktion, wie dies der koreani-
sche Feldzug ja schlieBlich ist, aufs Spicl setzen wird. Denn die Sowjet-
Luftwaffe wird erst in einem Weltkriege ihre groBe, entscheidende Rolle
zu spiclen haben. '

Wir finden also auf dem Gebiete des Luftkrieges in Korea bei der So-
wjet-Fiithrung dhnliche Uberlegungen gegeniiber Satelliten, wie in der Do-
mine des Landkrieges, denn auch die nordkoreanischen und chinesischen
Streitkrifte waren anfinglich nur schr ungeniigend ausgeriistet und wurden
erst besser unterstiitzt, nachdem sie sich vollig ausgegeben hatten.

So prisentiert sich denn heute die Frage einer Verstirkung des kommu-
nistischen Lufteinsatzes in Korea als Problem ersten Ranges und schwebte
wie cin Schatten tiber den endlosen Waflenstillstandsverhandlungen, mit
denen es untrennbar verbunden bleibt. Deshalb nimmt auch die Frage des
Ausbaucs von Flugbasen in Nordkorea bei den kommunistischen Unter-
hindlern einen so breiten Raum ein.

Am 20.11.1951 wurden erstmals von der amerikanischen Luftwatte auf
cinem korcanischen Flugplatze parkierte MIG 15-Jiger angegriffen. Dieser
Angrift erfolgte gegen das Flugfeld von Uiju, welches schon am 18.11. 1951
erstmals scit langer Zeit wieder angegriffen worden war. Aus den tiglich
publizierten Bulletins der UNO-Luftwaffe geht hervor, daB seic Oktober
1951 die Bombardierung nordkoreanischer Flugplitze steigenden Umfang
annimmt. Das Flugfeld von Namsi und scine zwei Nebenfelder wurden
einen vollen Monat lang jede Nacht bombardiert, cin Beweis dafiir, dafl
sich dort offenbar etwas tut. Wenn es der UNO-Luftwaffe gelingt, den Auf-
bau feindlicher Luftbasen siidlich der mandschurischen Grenze zu verhin-
dern, dann ist damit mehr als nur ein militirisches Ziel erreicht. Solange die
- rote Luftwaffe keine Basen siidlich der mandschurischen Grenze besitzt
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und deren Autbau nicht schiitzen kann, ist auf jeden Fall die alliierte Luft-
herrschaft in Korea nicht ernstlich bedroht.

Daran indert auch die Tatsache nichts, daB3 die Sowjet-Luftwaffe im
Fernen Osten im November 1951 zirka 1400 Flugzeuge besessen habefl soll,
wovon $0%, MIG 15, und daBl sehr wahrscheinlich auch die Anzahl
modernster Diisenjiager betrichtlich groBer ist als bei der alliierten Luftwaffe.
Selbst wenn dabei das Zahlenverhiltnis zwischen dem Sowjet-MIG 15 und
dem cinzigen ungefahr gleichwertigen amerikanischen F 86 (Sabre) 9:1
wire, wie ein US.-Airforce-General 6ffentlich behauptet hat, sihe dies bei
niherer Betrachtung fiir die US.-Air Force noch nicht so beunruhigend aus
wic dies auf den ersten Blick scheint.

Zunichst wire zu sagen, da3 auf alliierter Seite auBer dem F 86 noch
cine ganze Reihe anderer Diisenjiger in Korea fliegen, nimlich der F 8o,
F 84 und deren Abarten. Dann darf auch nicht nur die US.-Air Force allein
betrachtet werden, denn auch die US.-Navy besitzt bekanntlich cine her-
vorragende Luftwafte und ihre Diisenjager «Panther» und «Banshee» sind
ausgezeichnet. Ferner fliegt auch ein australischer fighter escort wing Diisen-
Augzeuge und zwar den britischen «Gloster-Meteor». Der Bestand an Flug-
zeugen dieser fiinf Typen von Diisenjigern betrigt zusammen aber ein
Vielfaches des vielleicht bescheidenen F 86-Bestandes, so daB3 es fraglich
ist, ob die Sowjetluftwaffe im Fernen Osten im ganzen wirklich mehr
Diisenflugzeuge besitzt als die alliierte Luftwaffe. Hinzu treten aber auf
alliierter Seite noch groBe Bestinde an Motoren-Jagdflugzeugen, welche,
wenn auch nicht mehr hochmodern, so doch ausgezeichnete Dienste leisten.
In ihren Bomberverbinden verfiigen die Alliierten iiberdies tiber starke
Krifte und haben mehrere leichte (B 26) und mittlere (B 29, s0) Bomber
Wings in Korea, Japan und Okinawa stchen, wihrend auf kommunistischer
Seite die seltenen Bombardierungen ausschlieBlich leichten Bombern (Tu 2)
oder Jagdflugzeugen tibertragen wurden.

Zusammenfassend 1Bt sich iiber das Starkeverhdltnis der beiden feind-
lichen Luftwaffen folgendes feststellen:

a. Modernste Diisenjiger sind auf kommunistischer Seite betrachtlich mehr
vorhanden als auf alliierter. AuBerdem ist der MIG 15 dem besten US.-
Jager F 86 technisch iiberlegen.

b. Die Gesamtzahl der Diisenjiger ist aber auf alliierter Seite sehr wahr-
scheinlich hoher als auf kommunistischer. '

¢. Die Gesamtzahl der Jagdflugzeuge (Diisen- und Motoren-) ist sicher
auf alliierter Seite ganz betrdchtlich hoher als auf kommunistischer.

d. An Bombern und Transportflugzeugen besitzen sicher die Alliierten
cine starke Uberlegenheit, besonders an schweren Transportern und mitt-
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leren Bombern. Auf kommunistischer Seite standen im November erst zirka
200 Bomber leichter Typen zur Verfiigung.

Diese vier Folgerungen ergeben sich auch zwangsliufig aus der Be-
trachthing der Titigkeit der beiden feindlichen Luftwaffen. Dabei ist auf
alliierter Seite die «Far Eeast Air Force» (FEAF), dic Luftwaffe der Kricgs-
marine und des Marinckorps als ein Ganzes anzuschen. Das Gros der alliier-
ten Luftwaffe ist in der sth Air Force zusammengefaBt, welche den groBten
Verband der FEAF bildet und der auch die kleinen alliierten Luftwaffen-
kontingente Australiens, Stidafrikas und Siidkoreas (ROK) unterstellt sind,
soweit es sich um Landflugzeuge handelt. Auch die landbasierten Flugzeuge
des Marinckorps treten jeweils unter den Befehl der FEAF.

Die Luftwafte der Kriegsmarine faBt andererseits alle Sceflugzeuge der
US.-Navy, des US.-Marine-Corps und der alliierten Kontingente (Austra-
lien, England) zusammen, deren Gros auf den Flugzcugtrigern stationiert
1st.

Diesen ctwas komplizierten Verhiltmissen kann die Sowjet-Luftwafte
vermutlich cine einfachere Kommandoordnung entgegenstellen, womit
aber nicht gesagt ist, dall diese Vereinfachung auch gréBere Wirkung be-
deuten wiirde. Denn das Vorhandensein ciner schlagkriftigen Seeflicger-
waffe auf allilerter Seite ist im Kriege um eine Halbinsel ein Faktor von
grofer Tragweite.

Einer Untersuchung der Titigkeit der beiden Luftwaften stellt sich
heute noch das groBe Hindernis mangelhafter Dokumenticrung entgegen.
Ist es schon schwierig, aus den Verdffentlichungen der alliierten Luftwaffe
ein klares Bild zu gewinnen, so wird es fast unméglich fiir AuBenstehende,
die Titigkeit der Sowjetluftwaffe zu erfassen. Immerhin lassen sich trotz-
dem heute schon einige wesentliche Tatsachen klar erkennen.

Da infolge der Besonderheiten des Krieges in Korea bisher kein strategi-
scher Luftkrieg im modernen Sinne gefiihrt werden konnte, beschrinken
sich die Untersuchungen auf den taktischen Luftkrieg.

II. Taktischer Luftkrieg

1. Kampf um die Luftherrschaft

Dieser ersten Aufgabe jeder taktischen Luftwaffe kommt entscheidende
Bedeutung zu. Ohne Luftherrschaft kénnen die beiden andern Aufgaben
der taktischen Luftwafte, die Abschniirung des Kampfraumes der Land-
streitkrifte und die direkte Zusammenarbeit mit dem Heere, nicht geldst
werden. Wie ich in anderem Zusammenhange bereits erwihnte, hat sich
die Sowjetluftwaffe bisher aber damit begniigt, lediglich in der Nordwest-

26



ccke Koreas den Kampt um die Luftherrschaft aufzunchmen; der Luftraum
iiber fast ganz Korea wurde der feindlichen Luftwafle iiberlassen. Die Er-
ringung der Luftiberlegenheit ist vor allem Hauptaufgabe der besten,
modernsten Jagdflugzeuge und an solchen besitzt, wic wir sahen, dic Sowjet-
luftwaffe cine mchrfache Uberlegenheit und zwar in einem Flugzeugtyp
(MIG 15), der den modernsten eingesetzten US.-Jager F 86 auch technisch
tbertrifft, vorab in der Fluggeschwindigkeit, welche die Schallgrenze
iiberschreiten soll. _

Seit Oktober 1951 treten dic MIG-Verbinde in Nordwestkorea in
immer stirkeren Formationen auf und vom 26. November bis 6. Dezember
r9st fand dort cine 11tigige Luftschlache statt, deren Auswirkung vielleicht
in gewisser Hinsicht mit der Schlacht um England 1940 in Parallele gestellt
werden darf. Wihrend dieser Luftschlacht um die MIG-Gasse waren an
mehreren Tagen einige hundert MIG 15 aufgetreten, meist gegen mehrfach
unterlegene F 86-Verbinde. Am 30. November kidmpften 22 F 86 gegen
175 MIG 15. An diesem Tage waren erstmals im Kriege tiber 300 MIG 15
aufgetreten. Tags darauf erschienen dann erstmals auch Sowjetbomber in
Staffelstirke, aber von den 12 Tu 2 wurden 7 von F 86 abgeschossen und
3 weitere beschidigt, so daB die Staffel vollig zersprengt iiber das Gelbe
Meer entfloh. Die Bomberstaffel war begleitet durch 18 LA 9 (Motor-
Jagdflugzeug) und 16 MIG 15, von denen nach amerikanischen Angaben
cbenfalls 3 bzw. 1 abgeschossen worden sind.

Am 2. Dezember hielten sich dann die Sowjetflieger an den Australiern
schadlos und schossen diesen 3 «Gloster-Mectcors» ab, ferner einen ameri-
kanischen F 80 und erzielten damit die bis anhin hchste Tages-AbschuB-
ziffer an alliierten Flugzeugen.

In den ersten 10 Tagen dieser Luftschlacht wurden nach amerikanischen
Angaben abgeschossen:

32 Sowjetflugzeuge, wovon 21 MIG 15
7 alliierte Flugzeuge, wovon 1 F 86

Diese Zahlen sind, auch wenn sie kleinere Irrtiimer enthalten sollten,
doch aufschluBreich, denn sie zeigen, daBl der technisch weniger voll-
kommene F 86 sich gegeniiber dem acrodynamisch iiberlegenen MIG 15
zu behaupten vermochte. Ja mehr als das: die F 86 machen den MIG 15 auch
weiterhin erfolgreich die Luftherrschaft iiber Nordwestkorea, also in nich-
ster Nihe ihrer Basen, streitig.

In dieser Tatsache diirfen wir einen neuen Beweis fiir die alte Wahrheit
erblicken, dal3 die technische Uberlegenheit einer Waffe allein noch nicht
den Sieg verbiirgt, und dafl bessere Ausbildung und Kampfgeist Mingel
in der Ausriistung wettzumachen vermdogen.
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Diese Lehre aus den Kampfen um die Luftherrschaft in Nordwestkorea
ist fiir ein kleines Land ermutigend.

Dic Auswirkung der Luftkimpfe iiber Nordwestkorea kann sehr weit-
reichende Folgen haben. Wenn ¢s der Sowjetluftwafte nicht gelinge, mit
der derzeitigen Uberlegenheit an modernsten Jagdflugzeugen die US.- Air
Force aus der MIG-Gasse zu vertreiben, besteht wenig Aussicht darauf, die
alliierte Luftwaffe aus ganz Korea verjagen zu kénnen. Die Sowjetkrifte
reichen dann auch nicht einmal aus, um einen Luftschirm zum Schutze des
Aufbaues von Flugplitzen in Nordkorca wirksam bilden zu kénnen, ge-
schweige denn, die beiden weiteren Aufgaben ciner taktischen Luftwaffe zu
tibernchmen und dadurch die festgefahrenen kommunistischen Landstreit-
krafte wieder vorwirts zu reiBen. Selbst wenn die Sowjetfiihrung gesonnen
wire — was durchaus nicht sicher ist — thre Luftwafte in Koreca ernsthaft zu
engagicren, miiBite sie dann davon Abstand nehmen und den kommunisti-
schen Landstreitkriften den AbschluB eines Waffenstillstandes anraten, so-
fern sich diese nicht weiteren schweren Verlusten aussetzen wollen.

2. Abschniiruneg des Kampfraumes der Landstreitkrifee
g p

Nach der Erringung der Luftherrschaft besteht die zweite Aufgabe
ciner taktischen Luftwafte in der Abschniirung des feindlichen Kampf-
raumes durch Unterbindung des Nachschubes. Im Zuge dieser «isolation
of the battlefield» werden alle feindlichen Kommunikationen unterbrochen,
deren Wiederherstellung andauernd verhindert, und alles zerstdrt, was
hinter der feindlichen Front zu deren Stirkung dienen kénnte, wie Bahn-
hofe, Lager, Fahrzeugparks oder gar anmarschierende Reserven. Gelinge
diese Abschniirung vollstindig oder auch nur in sehr betrichtlichem Aus-
maBe, dann miite ein Erlahmen der Kampfkraft an der Front die unaus-

bleibliche Folge sein.

Aber im Kriege liegen die Verhiltnisse nicht so einfach. Dic Abschnii-
rung des Kampfraumes ist auch bei eindeutiger Luftiiberlegenheit eine Auf-
gabe, welche einen erheblichen Teil der Luftwafte festlegt, besonders dann,
wenn die feindlichen Landstreitkrifte ein relativ wenig empfindliches
Nachschubsystem besitzen und zudem auBerordentlich geschickt im Tarnen
und Improvisiecren und bewundernswert hartnickig im Reparicren von
Schiden sind, wie dies bei den kommunistischen Verbinden die Regel ist.
Ich habe in einer fritheren Aufsatzreihe iiber Kriegslehren aus dem Feldzuge
in Korea (ASMZ 1951, Heft 6). Niheres iiber dieses Problem aufgefiihrt
und kann heute nur nachtragen, daB es den alliterten Luftstreitkriften bis
heute immer noch nicht gelungen ist, dic Abschniirung im gewiinschten
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und erstrebten AusmaBe durchzufithren Dieser Umstand erscheint mir
doch besonders beachtenswert, wenn wir bedenken, da3 eine kleine Halb-
insel wie Korea ecigentlich doch geradezu cin ideales Gelinde zur Durch-
fiihrung von Abschniirungsaktionen darstellt. Zunichst einmal aus rein
geographischen Griinden, weil nimlich die Basis der Halbinsel, durch
welche alle Landverbindungen fithren, nur 160 km breit ist und deshalb zur
Abschniirung geradezu einlidt. Hinzu kommt aber noch der Umstand, dal3
die alliierte Kriegsmarine ja die unbeschrinkte Herrschaft zur See besitzt,
wic ihre Schwesterwaffe in der Luft und mit ihren michtigen Schiffsge-
schiitzen, Raketenschiffen und Bordflugzeugen der Flugzeugtriger fast
unbeschrinkt die Kiisten Koreas im Japanischen und Gelben Meer bom-
bardieren kann. Zweifellos leistet die Kriegsmarine bei der Abschniirung
cinen ganz betrichtlichen Beitrag und zwar in einem AusmaBe, welches
dem Anteil der Luftwafte nahe kommt. Jeden Tag verkiindet das Bulletin
der Kriegsmarine die Aktionen ihrer 77. und 9s. Task-Force, in welchen
dic Flugzeugtriger zusammengefaBt sind, und es unterliegt gar keinem
Zweifel, daB lings der Kiistenstreifen Koreas gewaltige Zerstdrungen
durchgetiithrt wurden. Kiirzlich wurde auch gemeldet, dal die Hafenstadt
Wonsan, an der Hauptkommunikation lings der Ostkiiste gelegen, seit
300 Tagen ununterbrochen von der See her angegriffen worden sei. Dies
mag geniigen, um anzudeuten, in welchen Proportionen sich die Kriegs-
marine an der Abschniirungsaufgabe der taktischen Luftwaffe beteiligt.
Wenn es trotz dieser vereinten Anstrengungen der Luftwaffe und
Kriegsmarine aber nicht gelingt, in einem fiir solche Zwecke idealen Raume
wic Korea die Abschniirung des Kampfraumes durchzufiihren, dann mufl
die Frage aufgeworfen werden, ob diese «isolation of the battlefield», diese
zweite Aufgabe ciner taktischen Luftwaffe, tiberhaupt 16sbar ist oder ob
die dafiir cingesetzten Krifte nicht auf andere Weise nutzbringender ver-
wendet werden kénnten. Schon im zweiten Weltkriege tauchten hieriiber
Zweifel auf, aber es scheint mir doch, daB die Lehren in Korea schliissige
Beweise liefern. Schon im Verlaufe des frithen Sommers 1951 wurde auf
alliierter Seite erkannt, daB die Abschniirung des Kampfraumes die kom-
munistischen Landstreitkrifte nicht im erwarteten AusmaBe lahmzulegen
vermochte. Aber man zog daraus nicht die Folgerung, die ich eben skizzierte,
sondern beschritt den gegenteiligen Weg und leitete die «Operation Strangle»
ein. Strangle heiBt zu deutsch erwiirgen und so hatte denn die genannte
Aktion auch den klaren Zweck, den Nachschub des Gegners zu unterbinden,
bis diesem sozusagen unter dem Wiirgegriff auf die riickwirtigen Verbin-
dungen der Atem an der Front ausgehen sollte. Im Zuge dieser Operation
Strangle wurden dann Teile der Luftstreitkrifte, welche bisher anderen
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Aufgaben oblagen, umdisponiert und zur Verstirkung der Aktionen zur
Abschniirung des Nachschubes eingesetzt.

In den Rahmen dieser Aktionen fiel im Herbst 1951 die Bombardierung
der Flugplitze in Nordkorea, als sich herausstellte, daB die Kommunisten
ernsthafte Versuche unternommen hatten, die Pisten fiir dic Aufnahme von
Diisenjigern herzurichten. Im Monat November wurden fast allnichtlich
dic drei Flugplitze Saamchan, Namsi und Taechon angegriffen und am
21.11. wurde erstmals cin Flugfeld angegriffen, auf welchem MIG 15
stationiert waren. _

Es diirfte sich lohnen, diesen Angrift aut das Flugfeld von Uiju (NE
Sinuiju am Yalu) niher zu verfolgen. Der Angriff wurde in der Nacht vom
21./22. November von 10 B 29-Bombern geflogen. Fiinf dieser Superforts
kamen von einer japanischen Basis her, dic andern fiinf von Okinawa, dem
groBen US.-Flugstiitzpunkt auf den Riu-Kiu-Inseln und hatten daher zirka
1100 bzw. 1600 km Anflugweg. Diese Distanzen entsprechen etwa den
Anflugwegen von London nach Posen bzw. Belgrad. Das Flugfeld von
Uiju und die zahlreichen Zelte waren sehr stark durch Flak und Scheinwerfer
geschiitzt. Zuerst wurden schwere Splitterbomben (% t) abgeworfen, um
dic Flak und Scheinwerferorganisation zu vernichten, sowie die Flugzeuge
zu zerstoren. Darauf wurde das Flugfeld selbst mit einer groBen Zahl von
Sprengbomben (100 pds) belegt, um die Pisten in ein Kraterfeld umzu-
pfliigen. Wihrend des Angriftes tauchten Sowjet-Nachtjiger auf, ohne
jedoch das Feuer auf die Superforts zu erdffnen. Nach amerikanischen An-
gaben waren die Ergebnisse des Angriffes auf Uiju gut.

Dic Bombardicrungen nordkoreanischer Flugplitze nahmen seit dem
Monat November immer stirkeren Umfang an, ein Umstand, der darauf
schlieBen 1dBt, daB einerseits die Kommunisten sehr hartnickig und ge-
wandt die Wiederherstellungsarbeiten an die Hand zu nehmen verstehen,
anderseits aber auch, daB die angerichteten Zerstérungen doch nicht den
Umfang haben kénnen, den dic alliierte Luftwaffe erstrebt, denn sonst wire
die kurzfristige Wiederholung von Bombardicrungen auf dieselben Ziele
nicht erklirlich.

Ahnlich verhilt es sich auch mit andern Zielen, welche die Operation
Strang]c auserkoren hat. An ecinem einzigen Tag mm November flog die
FEAF gegen 1000 Einsitze, wovon 785 im Rahmen der Operation Strangle.
Am 20. November wurden von der sth Air Force allein 186 Bahnunter-
brechungen gemeldet. Aber auch in den folgenden Tagen wurden immer
noch Bahnzerstérungen, sowie dic Vernichtung von rollendem Material
bekanntgegeben, so daB offensichtlich ist, daB trotz schwerer Angriffe auf
das Transportnetz der Verkehr nicht ginzlich unterbunden werden kann.
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Nachts werden nun vermehrt auch kleinere Ziele im Rahmen der
Operation Strangle mittels Radarziclgeriten angegriffen. B 26 und B 29
greifen einzeln oder in Patrouille an. Eisenbahnbriicken sind wiederholt auf
diese Weise angegriffen worden. Auf jeden Fall hat die Angriffstechnik der
Jager nachts durch Beleuchtung der Zicle oder nur mit Radarerfassung be-
trichtliche Fortschritte gemacht und cine Ausweitung erfahren. Die Nacht-
angriffe werden meist von leichten Bombern (B 26) oder landbasierten
Marine-Flugzeugen durchgefiihrt. In der Regel starten dic Flugzeuge cin-
zeln mit einer Viertelstunde Abstand und fliegen wiederholt die gleichen
Ziclriume an. Auf ein als Ziel erkorenes StraBlenstiick diirften auf diese
Weise nichtlich etwa ein halbes Dutzend Angriffsfliige entfallen. Auf
kommunistischer Seite werden fiir Nachtjagd MIG 9, cin Diisenflugzeug
mit 2 Aggregaten, verwendet.

Wahrscheinlich haben dic fortgesctzten Angriffe auf das Eisenbahnunetz
stark mit dazu beigetragen, dal der StraBBenverkehr hinter der kommunisti-
schen Front betrichtlich anwuchs und zwar in einem Umfange, der wieder-
um Zweifel an der durchschlagenden Wirkung der Operation Strangle zu-
liBt. Es sind wiederholt in einer Nacht mchrere Tausend Lastwagen von
der alliierten Luftwaffe hinter der feindlichen Front im Marsche beobachtet
worden. Bis kiirzlich hielt die Nacht vom 27./28. Oktober mit s150 ge-
sichteten feindlichen Lastwagen den Rekord. Jedoch cinen Monat spiter,
in der Nacht vom 28./29. November, wurden nicht weniger als 9200 Last-
wagen auf den NachschubstraBen Nordkoreas gezahlt. Sie fuhren, man
muB das im FEAF-Tagesbulletin fast zweimal lesen, so schwer glaub-
lich klingt es, in langen Kolonnen mit angeziindeten Lichtern! Und ge-
spannt sucht man nach der Beute der alliierten Jiger: 300 Lastwagen zer-
stort, also ganze 3,2 9,. Wenn man auch annchmen darf, dal noch cine
weitere Zahl von Fahrzeugen beschidigt worden ist, so bleibt doch dic
Tatsache bestchen, da8 das Ergebnis dieser nichtlichen StraBenjagd in An-
betracht der giinstigen, groBen Zicle, auBerordentlich mager ausfiel. Auf
ein anderes Detail mochte ich noch aufmerksam machen. Im zitierten Tages-
bericht wird vermerkt, daB der stirkste Verkehr zwischen Wonsan und
Yangdok gesichtet wurde. Wonsan ist aber ausgerechnet jene Hafenstadrt,
welche seit 300 Tagen ununterbrochen von der See aus angegriffen worden
war. Auch hier wiederum zeigt es sich, da} cine totale Abschniirung selbst
bei gewaltigem Aufwand nicht durchfiihrbar ist.

Dic Anwesenheit schneller feindlicher Jiger hat die alliierte Bomber-
waffe stark behindert. Nachdem im Oktober auf einem Raid von 9 B 29 in
Nordkorca 3 Bomber — also cin Dritte] der Staffel — von MIG 15 abgeschos-
sen worden waren, wurde klar, daB kiinftig starker Jagdschutz erforderlich
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sei, wenn man B 29 in die Nihe der MIG-Gasse schicken wollte. Ein wei-
terer Bomberraid von 8 B 29, der bei Tage durchgefiihrt wurde, war dann
von 112 Jigern begleitet worden, also von 14 Jigern oder ciner ganzen
Jagdstaffel pro Bomber. Es liegt auf der Hand, daB durch diese Schutzauf-
gaben im Zuge der Operation Strangle Jagdstreitkrifte abgezogen werden,
welche die Truppe an der Front gerne fiir Einsitze gegen feindliche Erd-
ziele verwendet schen méchte.

Bei ciner Kritik der Operation Strangle muB aber gerechterweise be-
riicksichtigt werden, dall diese Aktion wihrend einer Periode crfolgte,
zu der an der Landfront infolge der Waffenstillstandsverhandlungen die
Kampftitigkeit praktisch cingestellt worden war und nur noch Aufkli-
rungs-Unternchmen  durchgefiihrt  wurden. Dice  Luftkriegs-Operation
Strangle bildet deshalb seit ihrem Beginn am 18. August 1951 die wichtigste
alliierte Kriegshandlung in Korea tiberhaupt. Thr Ziel bestand darin, den
Aufbau einer kommunistischen GroBoffensive zu verhindern durch inten-
sive, unaufhorliche Luftangriffe auf das Transportsystem, die Verbindungs-
linien und Nachschubzentren zwischen der mandschurischen Grenze und der
Front. Urspriinglich war die Operation Strangle nur fiir einen Zeitraum
von 9o Tagen geplant gewesen. Sie wurde dann aber, wie aus einer AuBe-
rung von Generalleutnant Otto P. Weyland, des Kommandanten der FEAF
hervorgeht, verlingert, und zwar des guten Erfolges wegen. Es lieBen sich
auch andere Griinde denken. Ende 1951, also 4%2 Monate nach Beginn
war die Operation Strangle immer noch im Gange und band mit ihrem
rollenden Einsatz fast die gesamten alliierten Luftstreitkrifte im Fernen
Osten und zwar nicht nur jene der FEAF, sondern auch jene der Kriegs-
marine. Bis Ende Dezember soll das nordkoreanische Eisenbahnnetz zer-
schmettert gewesen sein und auBBerdem wurden zirka 40 0oo feindliche
Lastwagen von den Alliierten als zerstort gemeldet.

In groBen Ziigen liBt sich die Planung der Operation Strangle wie folgt
crkennen. Die Kriegsmarine greift mit der Schiffsartillerie, den Raketen-
booten und den Seefliegern ihrer Task Forces 77 und 95 hauptsichlich die
der Ostkiiste entlang fithrenden Bahnlinie und StraBen an mit dem Schwer-
punkte bei Wonsan. Dort miindet auch die groBe West-Ost-Transversalc
cin. Gelegentlich werden auch Angriffe im duBersten Nordosten, nahe der
Sowjetgrenze, durchgefiihrt, wic die Zerstdreraktion gegen Chongjin, oder
der Schlag cines Raketenbootes gegen Songjin, welches auf die kleine
Hafenstadt zweitausend 12,7-cm-Raketen feuerte.

An der Westkiiste greift die 5. Air Force, also das Gros der Landflug-
zeuge, hauptsichlich das Eisenbahnnetz zwischen dem Chongchong-Flusse,
Pyongyang, Sariwon und Namchingjom an.
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Besonders wichtige Ziele wie Bahnhofe, groBere Eisenbahnbriicken und
Flugplitze im ganzen Gebiete Nordkoreas werden den strategischen Bom-
berverbinden der FEAF (B 29 oder B 50) zugewiesen.

3. Enge Zusammenarbeit mit dem Heere

Als dritte Aufgabe ciner taktischen Luftwafte wird dic enge Zusammen-
arbeit mit dem Heere betrachtet. Diese Zusammenarbeit ist vielgestaltig und
umfaBt die Durchfiihrung von Kampfauftrigen durch Zuweisung von
Ziclen, welche durch Bomben oder Bordwaffen bekimpft werden sollen:
Gefechtsaufklirung, Feuerleitung und Transportaufgaben vom Helikopter-
einsatz bis zu umfangreichen Versorgungsfliigen. Mit Recht sicht das Heer
in dicser Zusammenarbeit, welche auf der Dringlichkeitsliste der taktischen
Luftwafte aber an dritter Stelle rangiert, das Zentralproblem.

Es war deshalb durchaus verstindlich, daB3 mit der Einleitung der Ope-
ration Strangle, welche eine Verminderung der Einsitze zur direkten
Unterstiitzung des Heeres zugunsten ciner Vermehrung der Abschniirungs-
aktionen notwendig machte, das erwihnte Zentralproblem Ausgangspunkt
heftiger Meinungsverschiedenheiten werden muBte. Denn was nun auf
dem Gebiete der direkten Unterstiitzung eintrat, lief auf eine scharfe Reduk-
tion der Einsitze fiir die Fronttruppe hinaus.

Um dieses Problem besser zu verstehen, seien die Einsitze der FEAF in
der ersten Feldzugsphase zum Vergleiche angefiihrt. Es wurden an Ein-
sitzen geflogen fiir:

direkte Unterstiitzung Abschniirung  von Total
2s. Juni bis 31. Juli 1950 .. 4346 = s0 % 2555 = 29,09% 8555
August 1950 ............ 7025 = 43,8% 3942 = 24,5% 16037
September 1950 ......... 6219 = 38,1%, 3926 =24 9%, 16298
1. Oktober bis 21. Oktober 2069 = 17,59, 4210 =136 9%, 11668

Was bedeuten nun diese Ziffern: Sie zeigen zunichst einmal die sehr
interessante Tatsache auf, daB in den ersten finf Wochen des Feldzuges
nicht weniger als die Halfte aller Einsatze nur fiir die direkte Unterstiitzung der
hart bedringten, weit unterlegenen Fronttruppen geflogen wurde und daB3
dann diese Unterstiitzung in den folgenden Monaten - einsatzmiBig — noch
weiter anstieg. Dal} diese steigenden Einsitze aber trotzdem nur einen
kleineren Anteil am Total haben, rithrt vom rapiden Anwachsen der Luft-
waffenstirke in jener Periode her. Die auffallende Verschiebung des Ver-
hiltnisses zwischen Unterstiitzungs- und Abschniirungseinsatz beruht ver-
mutlich darauf, dal im Oktober 1950 der Einmarsch der chinesischen Frei-
willigen in Nordkorea erkennbar wurde, so daB diese Bewegungen hinter
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der Front durch dic alliierte Luftwaffe stirkere Beachtung fand als dic
Kampftront selbst.

Wir miissen uns nun die Zahlen der ersten Feldzugsmonate vor Augen
halten — vor allem jene des August 1950 mit 7025 Unterstiitzungseinsitzen —,
um zu verstehen, was es bedeutet, wenn ein Jahr spiter in 3 Monaten zu-
sammengerechnet nur noch 3800 solcher Einsitze geflogen werden kénnen.
Rein rechnerisch betrachtet wurden nur noch 18 9, der Augustquote ge-
flogen, aber bei der Wertung dieser Zahl ist zu beriicksichtigen, daB sich
scit August 1950 die Bestinde der UNO-Landstreitkrifte in Korea verviel-
facht haben.

Wenn nun heute bei guten Wetterverhilenissen nur noch go-10o Unter-
stiitzungsfliige pro Tag bewilligt werden, dann trifft dies auf jede der 10 bis
12 UNO-Divisionen nur noch 8 bis 1o Einsitze pro Tag, oder, auf das
Infanterie-Regiment berechnet, nur noch etwa deren 3. Diese — aus der
Perspektive des GI betrachtet — sparliche Luftunterstiitzung hat die Kampf-
truppe schr enttiuscht, am tiefsten wohl die Mariner, denn diese hatten be-
kanntlich in ihrer Marine-Division cinen eigenen Marine Air Wing mit
150-200 Flugzeugen, welche in erster Linie fiir die «leathernecks» flogen
und deren Schlagkraft betrichtlich verstirkten. Die hdchste Zahl an Unter-
stiitzungseinsitzen, welche die FEAF bisher an cinem Tage flog, war am
23. April 1951 mit 340 Einsitzen erreicht worden.

Im Verlaufe der ersten Dezemberhilfte diirften sich aber trotz der hefti-
gen Kontroversen, welche sich um das Problem der direkten Unterstiitzung
drehten, die Verhiltniszahlen der Einsitze nicht wesentlich verschoben
haben. Wetterverhiltnisse und Feindlage bedingen immer Ausschlige nach
allen Seiten hin. Im allgemeinen diirfte sich der Anteil der Unterstiitzungs-
fliige zwischen 10-15 9, der gesamten Einsitze der FEAF bewegen. Im De-
zember 1951 beliefen sich diese bei guten Wetterverhiltnissen mehrmals auf
iiber 9oo bis 1000 tiglich, wovon etwa 75 %, auf die sth Air Force entfallen.

Die Transportvolumen, welche durch die 315. Air Division tiglich be-
fordert werden, sind ebenfalls recht betrichtlich und belaufen sich oft iiber
600 und 700 Tonnen.

Obwohl dic Einsatzzahl von goo oder gar 1000 Tagesfliigen schr be-
trichtlich erscheint, mu doch in Erinnerung gerufen werden, daB die
groBe Steigerung der Einsitze und zwar bis auf cine Héhe, welche dem
heutigen Stande nahekommt, schon nach den ersten drei Kriegsmonaten
erfolgt war, so dal man im anschlicBenden Jahre, nimlich scit Ende Sep-
tember 1950, rein einsatzmiBig betrachtet, cher von ciner Stagnation der
Entwicklung sprechen kann. Einer der Griinde hiefiir ist sicher im Verhile-
nis der Flugzeugverluste zur Produktionsquote zu suchen.
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Die Einsitze stiegen in den ersten drei Monaten des Krieges wie folgt an:

25. Juni ) 29. Juni 198 30. Juli 431
26. Juni 29 4. Juli 204 1. August 548
27. Juni 123 10. Juli 336 6. September 633

28. September 720

Verteilt aut die Flugzeugzwecktypen zeigen die Einsdtze der ersten
vier Monate (26. Juni bis 21. Oktober 1950) folgendes Bild:

Jager .. 28 297
Leichte Bomber ........ .. ... . ... .. ......... 3 125
Mittlere Bomber (B29) ................ ... .. .. 3 867
Aufklirungsflugzeuge .......... ... oL, 2 086
Transportflugzeuge ............. ... . ., I1 091

48 466

Dic Einsitze der Flugzeuge der Kriegsmarine und des Marinekorps sind
in diesen Zahlen nicht eingeschlossen. Im 2. Quartal 1951 wurden z. B.
40 %, der Gesamteinsitze der Luftstreitkrifte von Flugzeugen der Kriegs-
marine und des Marinckorps geflogen.

4. Flugzeugverluste

Es bleibt immer ein schwieriges Unterfangen, sich ein genaues Bild
von den Verlusten machen zu wollen, bevor cin Feldzug zu Ende ist. Was
heute an Zahlenmaterial hieriiber vorliegt, ist selbstverstindlich nur sehr
unvollkommen und 148t nur ganz allgemeine Schliisse zu.

Sicher steht fest, dall die alliterten Luftstreitkrifte betrichtlich mehr
Flugzeuge verloren haben als die Kommunisten. Es ist durchaus méglich,
daB die Flugzeugverluste der beiden Gegner im Verhiltnis von 1:3 zu
Ungunsten der UNO-Luftwaffe stchen.

Bis zum Oktober 1951 waren auf alliierter Seite die folgenden Verluste

bekanntgegeben worden:
Durch Feindeinwirkung Unfille

Seselflugzeiioe s wssrwinsniwssss 215 317
Landflugzeuge «:sscsmininswsnsnss 321 350

536 667
Total ... ... L. 1203

Dic Zahl der verunfallten Landflugzeuge beruht auf einer Schitzung,
da keine Zahlen publiziert wurden.

Im gleichen Zeitraum soll die kommunistische Luftwaffe nach alliierten
Erfolgsmeldungen verloren haben:
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Durch dic Kriegsmarine zerstdrt ................... 84
Durch die US.-Luftwaffe ......................... 240

324

Die Zahl der verunfallten Sowjet-Flugzeuge ist vermutlich verhilenis-
miBig kleiner als bei der alliierten Luftwaffe, weil dic kommunistischen
Flugzcuge bessere Landungsgelegenheiten hatten als die Amerikaner und
zudem immer in der Nihe ihrer Basen blieben.

Der Umstand, daB dic alliierten Flugzeugverluste cin Mchrfaches der
kommunistischen betragen, erklirt sich aus verschiedenen Griinden. Zu-
nichst einmal aus der unbestrittenen Tatsache, daB die alliterte Luftwaffe
in der erwihnten Zeitspanne betrichtlich mehr Flugzeuge cingesetzt hatte
als die kommunistische. Bis in den Sommer 1951 hinein flogen die alliierten
Luftstreitkrifte Tag fiir Tag cin Viclfaches an Einsitzen, gemessen an der
kommunistischen Fliegertitigkeit, die bisweilen véllig aussetzte. Sodann
ist zu bedenken, daB die UNO in der Luft von Anbeginn an die Offensive
ergriffen hatte, wihrend sich die gegnerische Luftwafte lange Zeit vollig
defensiv bis passiv verhielt.

Ein dritter Grund endlich ist darin zu suchen, dafl die alliierte Luftwaffe
wihrend der ersten Feldzugsphase, aber auch spiter sporadisch wieder,
stark in den Erdkampf eingegriffen hatte und sich dabei zugunsten der hart
bedringten Kampftruppen riicksichtslos dem feindlichen Flabfeuer aus-
setzte. Die Wirkung der kommunistischen Fliegerabwehr gegen tief-
fliegende Flugzeuge steigerte sich im Verlaufe des Feldzuges erheblich und
ist fiir einen groBen Teil der alliierten Flugzeugverluste verantwortlich.

Auch die interessante Tatsache, dall auf jeden Flugzeugverlust durch
Feindeinwirkung mehr als ein verunfalltes Flugzeug entfillt, 138t sich mit
den besonderen Verhiltnissen des koreanischen Kriegsschauplatzes erkliren.
Bei den Seeflugzeugen haben Unfille oder Pannen meist schwerere Folgen
als bei landbasierten Maschinen, weil auf hoher See der Totalverlust die
Regel bildet und auch Decklandungen mit beschidigten Flugzeugen oft
mit volliger Havarie enden. Da nun infolge des Mangels an Flugplitzen
wihrend der ersten Feldzugsphase die Seeflugzeuge in weitem MaBe den
Ausfall von Landflugzeugen wettmachen muBten, wurde der Flugbetrieb
von den Flugzeugtrigern auch unter kritischen Wetterverhiltnissen durch-
gefiihrt, wobei sich die Verlustrisiken durch Unfille stark vergréBerten.

Durch den Mangel an geeigneten Landepisten in Korea wurden aber
in der ersten Feldzugsphase auch die Landflugzeuge stark betroffen. Oft
endete der Versuch havarierter Flugzeuge, ihre japanischen Basen doch
noch zu erreichen, auf hoher See zwischen Korea und Japan.
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