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der Abwehr den Gegner erst ruhig «hercinlassen» oder sich von vornherein
auf das «Wiederrauswerfen» einstellenz Mit dieser Frage schlieBt sich der
Kreis unserer Betrachtungen; denn wir sind wieder an ihrem Ausgangs-
punkt angelangt: Gibt es noch eine Verteidigung ¢ Es ist bedeutungsvoll,
daB tiber das «Ja» keine Einmiitigkeit bestcht; sie fehlt daher auch in der
Frage der Panzerabwehr.

Dic Idec «Gegen Panzer — Panzer!» stammt aus Lindern, deren Riistungs-
kapazitit dafiir cine reale Grundlage bictet.

Gegen Panzer — Panzer! Das heiBt: Gegen Panzerarmeen — Panzer-
armeen! Ein richtiger Grundsatz fiir den, der Freiheit, Raum und Kraft zur
Operation hat.

Gegen Panzer — Kanonen! - eine Losung fiir den, dessen Potential und
Raum ihm nicht dic Freiheit operativer Entscheidung cinem Angreifer
gegentiber erlaubt, der aber mit Erfolg die Verteidigung seines Lebens-
raumes fiihren will.

Marschprobleme motorisierter Verbande
Von Hptm. Hans E. Wildbolz (SchluB)

III. Die Marschtaktik

Zur erfolgreichen Durchfithrung motorisierter Bewegungen geniigt die
marschtechnische Tiichtigkeit der Verbinde allein nicht, wenn sie auch eine
wesentliche Voraussctzung dazu bildet. Vielmehr wird eine Verschicbung
erst durch griindliche und entschiedene Planung, die den besondern Ver-
hiltnissen von Fall zu Fall Rechnung zu tragen weil, und durch geschickte,
anpassungsfahige Fiihrung zum taktischen Erfolge werden kénnen, mag das
Konnen der Truppe durch systematische Schulung und den gefechtsbeding-
ten Bediirfnissen geniigendes «motorisiertes Marschtraining» in marsch-
technischer Hinsicht noch so gefestigt sein! Die motorisierte Verschiebung
ist nicht cine rein technische Angelegenheit, die gleichsam als Neben-
erscheinung der Gefechtsfithrung auftritt. Diese Mirsche sind in die taktische
Problemstellung, Beurteilung und EntschluBfassung wie eine Aktion auf dem
Gefechtsfeld einzubeziehen. Wie jedes Kampfunternehmen wird auch die
Bewegung im motorisierten Verband von Fall zu Fall andern Gesichts-
punkten unterworfen sein, die es in der Anlage und Fithrung der Mirsche
zu berticksichtigen gilt. Es geniigt dabei nicht, schematisch das Ziel, die
Marschroute, die Reihenfolge der cinzelnen Elemente und eventuell noch
dic Formation festzulegen, um einen Fahrzeugverband im taktischen Rah-
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men in Bewegung zu setzen. Es treten cine Reihe von Fiihrungsproblemen

auf, dic s zu erfassen und zu entscheiden gibt. Bei ihrer Betrachtung lassen

sich im wesentlichen drei Fragenkomplexe auscinanderhalten:

— Welche Faktoren bestimmen die rechtzeitige Inmarschsetzung und wie
kann diese prophylaktisch sichergestellt werden :

~ Mit welchen takeischen Hilten kdnnen Schwierigkeiten bei der Inmarsch-
scczung und  wihrend der Bewegung vermieden oder iiberwunden
werden

- Wie kann der erol“ ciner Verschicbung 1im Bestimmungsraum marsch-
taktisch (_\V’lllr]LIStLt werden

a. Dic Vorbercitung der Bewegung

Es gcht darum, vor Auslésung der Bewegung alle Voraussctzungen zu
sclml‘hn um auf ploezlichen Abr af mit der Spitze der Kolonne augenblick-
lich marschicren zu kénnen. Je kiirzer die Verschicbung wird, um so ent-
scheidender wirke sich die Raschheit der Inmarschsetzung aus. Es kommt dabei
vor allem auf den Weggang der Spitze an, der im Normalfall, gckenn-
zeichnet durch héchste Dringlichkeit, ohne jede Verzégerung binnen weni-
ger Minuten nach der Entgegennahme des Auftrages erfolgen konnen mub.
Es ist dabei vollig irrelevant, ob es sich um cinen kleinen oder groBen Ver-
band handelt: in beiden Fillen soll das vorderste Element, sci es die Spitzen-
gruppe cines selbstindigen Zuges oder das erste Vorhutsorgan cines Ba-
taillons, sofort zu rollen in der Lage sein, wobei in gréBeren Marschgruppen
dic Schwertfilligkeit der Befehlsiibermittlung vom Kommandanten iiber
alle dazwischenliegenden Befehlsstufen bis hinunter zum Fihrer des vor-
dersten Elementes der Kolonne durch besondere organisatorische MaB-
nahmen zu iiberwinden ist. Der Wert der Motorisierung wird illusorisch,
wenn Stunden verstreichen, bis das erste Fahrzeug cines Verbandes in Re-
giments- oder Bataillonsstirke sich in Bewegung sctzt, wic dies in Mandvern
des vergangenen Herbstes oftmals in Erscheinung getreten ist. Fiir die In-
marschsetzung der nachfolgenden Elemente der Kolonne stcht indessen
reichlich Zeit zur Verfiigung, da dic erforderliche Tiefenstaffelung im
Marsch ohnehin zeitliche Abstinde bedingt. So betragen beispiclsweise bei
cinem mittleren Fahrzeugabstand von 200 Meter die Durchmarschzeiten
cines Mot.Drag.Bat. ungefihr cine Stunde, einer Hb. Abt. 30 bis 40 Minuten,
was bedeutet, daB dic hintern Staffeln dieser Verbinde annihernd eine
Stunde bezichungsweise cine halbe Stunde vom Abmarsch der Spitze an
gerechnet auf die Auslosung ihrer Bewegung warten miissen. Besonders
entscheidend ist deshalb die Raschheit, mit welcher die Kolonnenspitze in
Marsch gesetzt werden kann; alles Weitere hat seine Zeit.
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Durch dic Vorbercitung der Verschicbung kann diesen Ertordernissen
weitgchend Rechnung getragen werden, bevor bekannt wird, wann und
wohin der Marsch erfolgen soll. Im Raume, in dem sich der motorisierte
Verband gesichert zum Einsatz bereithilt, sctzen sich simtliche Fiihrer und
Ul)ttl’fll]llt_r gedanklich mit den Verschiebungsmaglichkeiten auseinander, in-
dem sice sich ubcr]unn welche Abmarschrichtungen aus dem Bereitschafts-
raum, welche Vusclm -bungsdistanz und welche Bcsondcr weiten des Vor-
gchens in Betrache fallen (Fliegergefahr, Feindnihe, Tageszeit, Wegverhilt-
nissc usw.). Es handelt sich nicht darum, sich i vorgefaBter Meinung auf
eine wahrscheinliche Losung zu versteifen, sondern objektiv die maglichen
Fille ins Auge zu fassen. Auf Grund dieser Studien kénnen bereits bedeu-
tende organisatorische  VorbereitungsmaBnahmen getroffen werden, die
simtlichen Einsatzvarianten gerecht zu werden vermogen.

Eine crste wichtige MaBnahme stellt die C[t(tf(’?llll(? des Verbandes im
Bereitschaftsraum dar. Sic soll primir den sofortigen Aufbruch zum Einsatz
gewihrleisten und sekundir der Sicherung im Wartcraum dienen. Eine im
Raum gestaflelte, dezentralisierte Gruppierung ist dabei anzustreben. Die
zu dichte Belegung der verfiigbaren Gebicte provoziert nicht nur schr ver-
letzliche Fahrzeugmassicrungen, dic dic Bereitschaft ernstlich gefihrden,
sondern verzichtet auf weitere Vorteile der Beweglichkeit solcher Verbande.
Die lockere Gliederung erleichtert vor allem auch das Einkolonnicren cin-
zelner Elemente und schafft bereits vor dem Wegmarsch die fiir die Be-
wegung erforderliche riumliche Tiefe. Es soll beriicksichtigt werden, daf3
cine motorisicrte Kompagnie im gesicherten Halt den Raum eines Infanterie-
Bataillons beansprucht! Der Unsinn zu starker Konzentration motorisierter
Formationen auf engem Raum kommt leider noch zu hiufig vor. Befiirch-
tungen, durch dic Auflockerung den Verband «aus der Hand zu verlieren»
und die Verbindungen zu erschweren, sind in keiner Weise gerechtfertigt;
sic zeugen héchstens von fehlendem Verstindnis datiir, daB tiir motorisierte
Truppen andere Dimensionen von Zeit und Raum gelten als fiir Infanterie-
verbinde.

Dic Gliederung soll so erfolgen, daB fiir jede in Betracht kommende
Einsatzvariante der Abmarsch bis ins einzelne vorbereitet ist, indem die
Reihenfolge und damit dic Gruppicrung wihrend der Bewegung zum
voraus fcstgclugt sind. Vor allem unpﬁchlt es sich, die zuerst marschicrenden
Elemente auf Pikett zu stellen, um sic sofort in Bewegung setzen zu kénnen.
Dicsc Spitzenorgane sind deshalb von jeder Sicherungsaufgabe freizuhalten;
ihre Fithrer begleiten den Kommandanten im Bereitschaftsverhdltnis auf
Schritt und Tritt, wohnen mit ihm dem Befchlsempfang bei und halten sich
damit in der Lage, augenblicklich wegrollen zu kdnnen, ohne daB der
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Kommandant gezwungen ist, diese aufzusuchen oder zu sich zu rufen, um
sic vorerst zu orientieren und nachher mit ihrem Sonderauftrag vertraut zu
machen. So kann zum Beispiel die Inmarschsetzung eines verstirkten motori-
sierten Bataillons am zweckmiBigsten auf die Weise vorbereitet werden, dafl
die als erstes Element vorgeschene Wegpatrouille und dic als Vorhut be-
stimmte Kompagnie im Zentrum des Bereitschaftsraumes, nach Méglich-
keit an Wegknotenpunkten, auf Pikett gehalten werden, gedeckt durch die
iibrigen Einheiten des Bataillons, die 2 cheval je einer Achse bereitliegen,
hinter den vordern Elementen anzuschlicBen, und gleichzeitig in ihren
Sektoren die Bereitschaft des Bataillons sichern. Der Chef des Wegpatrouille
und der Kommandant der «Pikett-Kompagnie», begleitet vom Fiihrer des
Spitzenzuges, befinden sich beim Bataillonskommandanten, bereit, das
Startzeichen persénlich zur Kenntnis zu nehmen. Auf diese Weise kann das
vorderste Element ciner Kolonne praktisch mit der Entgegennahme des
Auftrages in Bewegung gesetzt werden.

Neben der Gliederung des Verbandes und der Verbindung zwischen
dem Kommandanten und den bereitgestellten Vorauselementen kénnen
weitere vorsorgliche Mafnahmen die sofortige Inmarschsetzung nach jeder
Richtung erleichtern. Einmal die Erkundung der Ausfallachsen durch die an
ithnen liegenden Sicherungsorgane, verbunden mit cventuellen Weg-
markierungen — ctwa nachts —, dann die Ausscheidung und Bereitstellung
von Auf klirungspatrouﬂlcn, verschen mit Funk und weitern chrmittlungs—
mitteln, die Vorbereitung des Anschlusses an vorausfahrende Marschgrup-
pen sowie innerhalb des Verbandes, wobei jedes Paket fiir den Anschlufl
nach vorn verantwortlich ist, und schlieBlich die Schaffung giinstiger Vor-
aussetzungen fiir dic Befchlserteilung an die Unterfiihrer. Diese letztere
kann wesentlich zur friktionslosen und beschleunigten Inmarschsetzung bei-
tragen, sei es durch den Zusammenzug von Befehlsempfingern oder durch
die Vorbereitung von Vorbefehlen etwa in der Form vereinbarter Stich-
worte fir die Erstellung der Marschbereitschaft und zur Ausldsung vor-
bestimmter marschtechnischer Mafnahmen.

b. Die Durchfiihrung der Bewegung

Mit dem Bekanntwerden des Auftrages, der eine Verschiebung mit
Motorfahrzeugen bedingt, ist die Notwendigkeit einer marschtaktischen Ent-
schluffassung gegeben, die wohl auf vorsorgliche Weise, wie oben dargelegt,
gedanklich und materiell weitgehend vorbereitet werden kann, nunmehr
aber den Besonderheiten der taktischen Bedingungen Rechnung zu tragen
hat, unter denen sich die Bewegung abwickeln diirfte. In jedem Falle ist
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vorerst der Entscheid zu treffen, ob das Schwergewicht auf der Raschheit der
Bewegung unter EinschluB von Risiken erhéhter Verletzlichkeit oder auf
der Sicherheit der Verschiebung mit dem Verzicht auf die volle Ausniitzung
der Beweglichkeit liegen soll. Von diesem EntschluB hingt in erster Linic
dic Wahl der Marschachsen ab. Es stellen sich hier die Fragen, ob ein
gedeckter Weg dem dirckten vorzuzichen sei, ob und wie besonders ge-
fahrdete Stellen vermieden werden sollen, ob die Talachse oder cin Hohen-
weg zu wihlen sei, sowie vor allem, ob der Marsch auf einer oder mehreren
Achsen erfolgen solle. Trotz der Erschwerung der Fithrung ist stets anzu-
strecben, daB der Verband gleichzeitig auf mehreren Parallelachsen vorgehen
kann! Es wird durch dieses Zerlegen der Kolonne nicht nur die Reduktion
der Fliegerempfindlichkeit, sondern auch die so eminent wichtige Ver-
kiirzung der zeitlichen Kolonnentiefe und des Anmarsches der hintern
Elemente erreicht. Zudem sind die Auswirkungen von Stralenzerstorungen
oder weiterer Griinde, welche die Unpassierbarkeit an bestimmten Stellen
zur Folge haben koénnen, in der Regel bedeutend kleiner, indem die Um-
gchungen mit dem Auftreten solcher Stdrungen bereits cingeleitet sind.
«Getrennt marschieren, vereint schlagen!» Dieser alte Grundsatz tritt bei der
Fiihrung motorisierter Verbinde in moderner Version wieder in Er-
scheinung.

Ein weiteres Problem stellt sich dem FihrerentschluB in der Gliederung
der Kolonne. Diese hingt nicht nur von der in Aussicht genommenen
Gruppicrung im Einsatzraum, sondern auch davon ab, wic dadurch giinstige
Bedingungen fiir einen eventuellen Feindkontakt, fiir mégliche Verkehrs-
oder Gelindeschwierigkeiten und fiir die Fille geplanten oder improvisier-
ten Finsatzes nach oder wihrend der Bewegung geschaffen werden kénnen.
In den seltensten Lagen wird auf eine Wegpatrouille verzichtet werden diir-
fen, sie stellt verkehrstechnisch der folgenden Kolonne den Vormarschweg
sicher, ermdglicht ihr eine reibungslose, fliissige Bewegung und sorgt fiir
die Verbindung zu simtlichen im Vormarschraum sich aufhaltenden Trup-
pen. In unsichern Lagen wird sie mit Vorteil vom rein technischen Organ
zum taktischen Erkundungs- und Aufklirungselement erweitert, indem ihr
zusitzlich zu den Pflichten der Wegrekognoszierung und -markierung Auf-
klirungsauftrige iiberbunden werden. Versehen mit den notwendigen Auf-
klirungs- und Ubermittlungsmitteln werden solche Patrouillen wesentlich
dazu beitragen, daBl der Kommandant der fahrenden Kolonne rechtzeitig
mit Umgehungen, besondern SicherungsmaBnahmen oder Vorbereitungen
zum Einsatz aus der Bewegung recagieren kann, und dafl zudem durch die
Abklirung der Verhiltnisse auf der Vormarschachse dem motorisierten Ver-
band das forsche Vorgehen erméglicht wird. Ohne diese vorgetricbenen
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Fiihler werden die Spitzen der Kolonnen zu iibertricbener Vorsicht und oft
ungerechtfertigtem Zogern verleitet.

Wie 1n jcdcr Bewegung wird auch im Vormarsch cines motorisierten
Verbandes die Marschsicherung ciner Vorhut tibertragen. Der starren Auf-
fassung enger Gebundenheit an MarschstraBBe und Gros kann fiir Sicherungs-
organe motorisicrter Formationen das Wort nicht gcsprochcn werden. Hier
mul} der Vorhut geniigend Spielraum zur Ausniitzung ihrer Beweglichkeit
und zum Mandverieren eingeriumt sein. Es gilt zu diesem Zwecke, ihr den
dazu notwendigen riumlichen und zeidichen Abstand voin Gros zu gewihren
und auBerdem zu vermeiden, sic starr an cine Achse zu binden. In vielen
Fillen ist ¢s sogar angezeigt, keine bestimmten Marschachsen, sondern
Marschstreifen testzulegen. Der Gefahr, da3 der Kontakt mit dem Gros da-
durch erschwert werden konnte, muBl durch Einsatz vermchrter und ge-
cigneter Verbindungsmittel sowic durch Bestimmen einer Meldeachse be-
gegnet werden. Bei der Mittelzuteilung an die Vorhut soll bedacht werden,
sic nicht mit schweren Waffen zu belasten und dadurch in ihrer Beweglich-
keit cinzuschrinken.

In besonders dringlichen Lagen wird sich der Kommandant eines motori-
sicrten Kampfverbandes dazu entschlieBen miissen, cin Vorausdetachement
auszuscheiden und vor der Inmarschsetzung des Gros einzusctzen, sei ¢s um
Raum und damit Tiefe nach vorn zu gewinnen, sei es um dem Gegner durch
rasches Besctzen cines taktisch wichtigen Punktes, zum Beispicl einer Briicke,
cines StraBenknotenpunktes, eines Engnisses zuvorzukommen. Es handelt
sich hierbei um Kampfclcmcntc, die unabhiingig vom Gros vorgchcn. Sie
sind in noch vermehrtem Male als eine Vorhut beweglich und fret von
bestimmten Achsen zu halten. Im EntschluB und damit auch in der Auftrags-
erteilung des Kommandanten an die Unterfithrer muB eindeutig zum Aus-
druck kommen, ob es sich um cine Vorhut, das hei8t darum handelt, das
Gros in sciner Bewegung zu sichern, oder ob mit dem Einsatz eines vom
Gros unabhingigen Vorausdetachementes cine Voraktion zur Schaffung
vorteilhafter Bedingungen im Einsatzraum bezweckt wird. Eine besondere
Marschsicherung eriibrigt sich im zweiten Fall nur selten. Stets muB3 ferner
entschieden werden, ob es darauf ankommt, daBl das dem Gros voraus-
gchende Kampfelement hartnickige Gefechtshandlungen zu vermeiden und
stirkerem Gegner auszuweichen habe, dem Wasser gleich, das sich den Weg
des geringsten Widerstandes sucht, oder ob es sich darum handele, sich
durchzukimpfen oder bis zum Eintreffen des Gros an Ort und Stelle zu
halten. Im Unterschied zu Bewegungen von FuBBtruppen ist es beim motori-
sierten Vormarsch unerliBlich, diesen EntschluBl prophylaktisch zu fassen.
Die Verhaltensweise vorausgetricbener Teile motorisierter Verbinde wird
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damit rechtzeitig auf den Sinn des Auftrages und die Absicht des Komman-
danten ausgerichtet, ohne daB sic durch einengende Instruktionen gebunden
werden.

Bei der Gliederung des Gros mul3 nach Maoglichkeit berticksichtigt wer-
den, dafl dic verschiedenen Marschgeschwindigkeiten zu synchronisicren
sind, indem die Verbande mit gleicher Geschwindigkeit, die in erster Linie
vom Fahrzcugtyp abhingt, in cine Kolonne zusammengefal3t werden. So ist
cs von diesem Gesichtspunkt aus betrachtet unzweckmiBig, an sich be-
wegliche Formationen durch Zuteilung schwerfilliger oder langsamerer
Elemente zu hemmen. Der Lastwagentrain soll deshalb in der Regel zu-
sammengefalit und getrennt vom kombattanten Teil des motorisierten Ver-
bandes verschoben werden; auch sind Traktoren in besondere Marschpakete
cinzugliedern. Noch ausgeprigtere Verschiedenheiten der Geschwindig-
keiten crgeben sich bei der Eingliederung motorisierter Formationen in
nichtmotorisicrte Verbinde. Sie kénnen dadurch tiberbriickt werden, daf3
dic motorisicrten Teile auf besondere Achsen verwiesen oder in besondere
Marschpakete zusammengefaB3t vor oder hinter den langsamer vorgehenden
Elementen verschoben werden, wobei zu bcriicksichtigcn ist, daf3 jcdc
sprungweise Bewegung Verzogerungen bewirkt. Es gilt auch hier, der
Beweglichkeit der schnellern Motorverbinde Geltung zu verschaften, so-
weit dic gegebenen Verhilenisse dies zulassen.

Ein weiteres Kriterium der Gliederung im Marsch cergibe sich aus der
Notwendigkeit, dic einzelnen Kampf- und Feuerclemente so zu gruppiceren,
wie sic im bevorstechenden Gefeche, sei es in der Begegnung oder nach voll-
zogener Verschicbung, zum Einsatz gelangen sollen. Trotzdem einerseits
eine Aufsplitterung auch in der Bewegung vermieden werden muB, ist doch
andererseits darnach zu trachten, besonders beim Vorgehen auf Parallel-
achsen, dic Marschgruppen in eigentliche «task forces» und «combat teams»
zu gliedern. Es ist zu bedenken, daf bei jeder Verschicbung unvorher-
geschene Wendungen eintreten konnen, welche das «planmiBige» Erreichen
des vorgeschenen Einsatzraumes vereiteln und zum vorzeitigen Einsatz
zwingen. In diesen Fillen wird dann eine nachtrigliche Gruppierung kaum
durchfithrbar sein.

Einiges Kopfzerbrechen bewirkt oft dic Frage, wie neu unterstellte
Formationen bei der Inmarschsetzung cines motorisierten Verbandes ein-
kolonniert werden sollen. Wie in allen taktischen Belangen darf auch in
dicsem Entscheid nicht schematisch vorgegangen werden. Es geht vielmehr
darum, den Besonderheiten der Lage mit gesundem Menschenverstand und
dem Bestreben nach einfacher und praktischer Losung Rechnung zu tragen.
Es sind verschicdene Varianten denkbar. So kann cinmal ein zugeteiltes
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Element vorerst herangeholt und im Bereitschaftsraum vor dem Abmarsch
des Gros eingegliedert werden. Es ist unter besondern Umstinden auch das
«Einfideln» unterwegs denkbar. SchlieBlich kann es angezeigt sein, den zu-
gewandten Verband in den neuen Bestimmungsraum nachzuzichen oder in
sicherer Lage mit ihm dort ein «Rendez-vous» zu vereinbaren. Wesentlich
ist in allen Fillen die sofortige Kontaktnahme und die Sicherstellung ciner
permanenten Verbindung vom Augenblicke an, in welchem die Unter-
stellung bekannt ist.

Die Umsetzung der aut Grund all dieser Erwigungen gefalten Ent-
schliisse in dic Wirklichkeit geschicht auf dem Wege der Bcfclllsgcbung.
Form und Inhalt der Marschbefehle variieren vom einfachen Kurzbefehl
zum zusammengesctzten Gesamtbefehl. Wesentlich ist die Berticksichtigung
der Dringlichkeit motorisierter Bewegungen und ihres Raumbedarfes, indem
in der Regel Vor- und Einzelbefehle allein in Betracht fallen. Der nicht selten
auf Bequemlichkeit zuriickzuftihrende Unfug, bei der Fiihrung motorisier-
ter Verbande mit Gesamtbefehlen wertvolle Zeit zu opfern, ist leider noch
weit verbreitet. So ist es beispielsweise zweckmiBig, die Inmarschsetzung
durch Vorbefchle «Achtung, Marschbereitschaft Front Nord!» und ihn-
lichen einzuleiten und die Spitzenclemente durch Einzelbefehle vorweg auf
die Strecke zu schicken.

Was kann in einem Marsch- und Verschicbungsbefeh! enthalten sein:
Wegen der groBen Ausdehnung der Formationen und des fehlenden dirck-
ten Kontaktes der einzelnen Fahrzeugequipen zum Kommandanten darf
selbst in dringlichsten Lagen keineswegs auf cine knappe, aber geniigende
Orienticrung der Truppe vor und bei Lageinderungen auch wihrend des
Marsches verzichtet werden. Mindestens miissen Ziel und die Gefahren der
Feindberiihrung bekannt sein. Dem Marschplan soll klar und cindeutig
Ausdruck gegeben werden, indem jeder Beteiligte wissen muB, auf was es
dem Fiihrer des Verbandes in jedem einzelnen Falle ankommt: «Ich will auf
dircktem Weg unter Verzicht auf gedeckte Umwege raschestens den Auwald
erreichen und zu diesem Zwecke. . .» «Es geht mir darum, meine verstirkte
Einheit vollig unbemerkt und unbehelligt in den Wald Pt. 728 zu bringen,
ohne mich auf Gefechte im Zwischengebiet einzulassen. . .» usw.

Neben der Ertcilung von Sonderauftrigen (Wegmarkierung, Marsch-
sicherung usw.) sind im Verschiebungsbefehl die ecigentlichen Marsch-
anordnungen zu treffen:

— Bestimmungsraum (unter bestimmten Umstinden verbunden mit der
Festlegung des Verhaltens am Zig])

— Marschachsen oder -streifen
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— Gliederung (Reihenfolge der Unterverbinde, AnschluB neu unterstellter
Einheiten)

— Marschformation

— Grad der Gefechtsbereitschaft

— Abmarschzeit

— Meldeachse, Standort des Kommandanten.

Dicse knapp formulierten Anordnungen werden oft erginzt durch das
Festsetzen besonderer SicherungsmaBnahmen (Luftwarnung, aktive Flieger-
abwchr, Angabe von Ausweichméglichkeiten usw.) und durch marsch-
technische Befehle.

Die Besonderheiten der Fiihrung motorisierter Verbinde, die in unvor-
hergeschenen Lagen und bei plotzlichen Situationsinderungen dem direkten
Einflul des Kommandanten und seiner sofortigen Intervention entzogen
sind, bringen es mit sich, daB in Verschicbungsbefehlen oft auf weite Sicht
disponicrt werden muB, sci es in Form von Priventiv- oder Alternativ-
befehlen oder von bloBen Direktiven, die das Verhalten beim Eintritt des
einen oder andern Ereignisses bestimmen sollen. Entscheidend ist in diesem
Zusammenhang die Klarheit des auf Voraussicht beruhenden Marschplanes,
der die allgemeine Zielsetzung zum Ausdruck bringt, ohne den Unterfiihrer
in seiner Initiative und Freiheit der Ausfithrung im Rahmen der Gesamt-
absicht cinzuengen.

Trotz griindlichster Planung ist allen Eventualititen im Verlaufe der Be-
wegung, vor denen kaum eine Verschiebung gefeit sein diirfte, mit saubern
FithrungsmaBnahmen zu begegnen. Lageinderungen im Marsch sollen den
Kommandanten weder gedanklich unvorbereitet noch an einem unrichtigen
Standort treffen. Bei allen Schwierigkeiten geht es darum, dic Bewegung
im FluB zu halten, zum Beispiel bei Unterbrechungen der Achse ohne
Stockung auszuweichen, bei Verzdgerungen der Spitze neue Vorhuten vor-
zutreiben oder bei Feindkontakt den Verband ohne Stérungen aufmar-
schicren zu lassen.

c. Das Verhalten nach der Bewegung

Der rechtzeitige Ubergang vom motorisierten Marsch zur infanteristi-
schen Bewegung oder zam Kampf ist einer der neuralgischen Punkte der
marschtaktischen Fiihrung. Es mul} unter allen Umstinden beim Erreichen
des Einsatzraumes vermieden werden, dall die motorisierte Kolonne oder
auch bloB Teile davon in den feindlichen Feuerbereich geraten. Es erscheint
angesichts dieser Gefahren angebracht, der Aufklirung und der Festlegung
der letzten mit den Fahrzeugen erreichbaren Deckung die erforderliche
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Aufmerksamkeit zu schenken. Die motorisierte Truppe kampft infanteristisch;
ithre Transportmittel haben demzufolge im engern Kampfraum nichts zu
suchen! Aus diesen Griinden wird man sich in den meisten Fillen dazu ent-
schlieBen miissen, die Fahrzeuge nach durchgefiihrter Verschicbung in den
Einsatzraum aus diesem zu evakuieren und sic in weiter zuriickliegenden
Deckungen zu neuer Verwendung bereitzuhalten. Es sind vermehrte An-
strengungen notig, um die motorisierten Verbinde mit diesem dringenden
taktischen Gebot vertraut zu machen.

Die Mirsche motorisierter Formationen bediirfen in Ausbildung und
Fiihrung unscrer voller Beachtung, ohne daB sic zum Gegenstand «wissen-
schaftlicher Auseinande rsetzungen» zu werden brauchen. Es handcle sich
dabei vielmehr um prakeische Flagnn, von denen der Nutzen der Motori-
sicrung im taktischen Bereiche in entscheidender Weise abhingt.

Die Ausbildung
der ostdeutschen «Volkspolizei»

Seit der Unterzeichnung des Vertrages tiber dic curopiische Verteidi-
gungsgemeinschaft durch ‘GroBbritannicn, Frankreich, dic Vereinigten
Staaten und Westdeutschland hat die ostdeutsche kommunistische Regie-
rung cine radikale Verstirkung der «Volkspolizei» eingeleitet. Es zeigt sich
immer deutlicher, daB es sich bei dieser «Polizei» nicht um cine Ordnungs-
truppe handelt, sondern um ein ausgesprochen militirisches Kampfinstru-
ment. Im Maiheft der ASMZ wurde auf die Organisation der «Volkspolizei»
hingewiesen. Wir sind in der Lage, nachstchend einiges Wesentliche tiber
dic Ausbildungsgrundsitze und _methioden klarzulegen. Von orientierter
Scite erhalten wir folgenden Bericht:

Dic ostzonale Wehrmacht steht ganz unter bolschewistischen Grund-
sitzen und hat zwel thr von Moskau gestellte Aufgaben zu erfullen: 1. In-
strument des Klassenkampfes zu sein, 2. sich fiir die bolschewistische Welt-
revolution cinzusctzen. ‘

Kasernierte militirische Verbinde einer neuen Armee traten in Ost-
deutschland scit 1950 mit rund 60 ooo Mann in Erscheinung. Ebenso stark
war cine «Landespolizei», im ganzen etwa 127 ooo Mann, dic in wieder-
hergestellten fritheren deutschen Kasernen untergebracht werden konnten.

Alle Ausbildungsplane werden zentral vom Oberkommando fiir alle Be-
reitschaften und Schulen aufgestellt; sie gelten jeweils fiir einen Monat
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