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Wenn wir bedenken, wie oft eben nicht auf die minimale Grundpackung
abgestellt werden kann, erhoht sich das Gewicht auf iiber 35 Kilogramm.
Dabei sollte nach Auffassung von Fachleuten, die den Krieg mltqunacht
haben, die Last des Kampfers 15 kg nicht iibersteigen, weil sonst die Be-
weglichkeit und die physische wic pSVCllle]]L Vuﬁssuno des Mannes er-
heblich beeintrichtigt werden, der Kampfwert also wescntllch sinkt. Es
muB daher unser Bestreben sein, nach Mitteln und Wegen zu suchen, um
die Bcweglichkcit unscrer Kiimpfcr zu crhdhen. Damit werden automatisch
auch die Marschtiichtigkeit sowic die Kampffihigkeit gehoben.

Marschprobleme motorisierter Verbdande
Von Hptm. Hans E. Wildbolz (Fortsetzung)

II. Die Marschtechnik

Unter der Marschtechnik ist jenes Verhalten von motorisierten Verbin-
den zu verstehen, das durch Organisation und Ausbildung a priori und gene-
rell festgelegt ist, also das, was «automatisch» funktioniert. Die Marsch-
taktik umfaBt jene Faktoren, dic im einzelnen Falle dem Fiihrerentschluf3
und den der Lage entsprechenden taktischen MaBnahmen vorbehalten
bleiben.

Die Marschtechnik muBl im wesentlichen folgenden vier Faktoren
Rechnung tragen

— der Fliegergefahr,

— der Moglichkeit des Erdteindkontaktes,

— den Schwierigkeiten der Verbindung, und
— den Bediirfnissen des Verkchrs.

. Die Fliegerschutzmaffnahmen

Es sind die aktiven und passiven Sicherungsvorkehren gegentiber der
Fliegergefahr zu unterscheiden. Der aktive Flabschutz ist praktisch nicht
existent, da uns die mobilen Fliegerabwehrmittel fehlen. Wohl ist mit dem
Einsatz von Flab an neuralgischen Punkten (Briicken, Engnissen, Verkehrs-
knotenpunkten usw.) zu rechnen; sic vermag damit den motorisierten Ko-
lonnen ecine begrenzte Deckung zu gewidhren. Diese Lésung kommt
indessen dem Verhalten ciner Person gleich, die ohne persénlichen Regen-
schutz gezwungen ist, im Regen von Vordach zu Vordach zu eilen. Viel
zweckmiBiger wire es, den Regenschirm auf sich zu tragen. Eine Leichte
Brigade, dic iiber annzhernd 2000 Motorfahrzeuge verfiigt, fithrt vor-
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liufig keine wihrend der Bewegung cinsatzbereite Flabwafte mit. Die drei
Dutzend kleinkalibrigen Flabkanonen, die nicht selbstfahrend sind, iiber
welche die Brigade verfiigt, reichen knapp aus, um im priventiven Einsatz
6 bis 8 besonders exponierte Punkte der Vormarschachsen auf eine appro-
ximative Gesamtkolonnenlinge von 150—200 km im Minimum zu decken;
das ergibt ein «Vordach» auf alle 20—30 km. Zudem ist in Erwigung zu
zichen, daBl beim Einsatz leichter Kampfverbinde oft die Zeit fehlt, um die
Flab zur Marschsic]lcrung vorauszuschicken. Thre Auftcilung auf die Ko-
lonnen zum Schutze der Bewegung ist zwecklos, da diese motorgezogenen
Geschiitze nicht in der Lage sind, aus der Bewegung heraus rechtzeitig
zu reagicren. Mit dem aktiven Flabschutz kann deshalb nur in schr be-
schrinktem MaBe gerechnet werden. Das Fehlen von Flabwaffen, die
auf Fahrzeugen montiert im Marsche mitrollen und aut einen Hlieger-
angriff momentan reagieren, stellt die Achillesferse unserer motorisierten
Verbinde dar. Zum Vergleich sei darauf hingewiesen, dal} in der amerika-
nischen Armee und damit in allen nach ithrem Muster ausgeriisteten Armeen
auf jedem Panzer und jedem Mannschaftstransportfahrzeug sowie auf jedem
dritten Lastwagen mindestens 1 Flab-Mg. montiert ist. Die Deutschen be-
trachteten es gegen Ende des letzten Krieges fiir notwendig, daB mindestens
jeder dritte Panzer ein Flab-Panzer sei. Als Notlosung ist die Verwendung
von Infanteriewaffen (Kar., Limg., Mg.) gegen Flieger in Betracht zu ziehen,
mag die materielle Wirkung noch so fraglich sein. Der Pilot, der weiB,
daf} die Fahrzcugbesatzungen ausnahmslos mit simtlichen in Betracht fallen-
den Infanteriewaffen auf ihn schieBen, wird mit gréBerer Vorsicht zum An-
griff iibergehen, als wenn er damit rechnen darf, daB die Kolonnen sich rein
passiv verhalten. Meines Erachtens muf3 die gesamte motorisierte Truppe
konsequent dazu angehalten werden, aktiv zu reagicren, indem mit allen
gecigneten Infanteriewaffen, vor allem Mg. und Lmg., auf jedes angreifende
Flugzeug geschossen wird. Die Waffen sind zu diesem Zwecke wihrend des
Marsches bereitzuhalten, um im Bedarfsfalle augenblicklich aus improvi-
sierten Flabstellungen wirken zu kénnen. Bei den Russen ist solches Ver-
halten fiir die gesamte Erdtruppe lingst bewihrte Selbstverstindlichkeit.

In Anbetracht der schr beschriankten aktiven Abwehrmaéglichkeiten sind
fiir uns die passiven Schutzmafinahmen von um so groBerer Bedeutung. Hier-
bei geht es in erster Linie darum, daB die Kolonnen der Sicht des Fliegers
entzogen werden kénnen. Sie sollen weder durch Fahrzeugmassierungen,
noch durch regelmiBige, zu enge Formationen oder Staubbildung auffallen.
Dimmerung, Nacht, Nebel und schlechte Witterung begtinstigen nach-
haltig die Unsichtbarkeit der Bewegung. Sie sind nach bester Mdglichkeit
auszuniitzen.
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Von groBler Wichtigkeit ist dic kiinstliche Tarnung; dic Fahrzeuge sollen
auch wihrend der Bewegung unkenntlich sein, sei es als «wandelnde Ge-
biische» oder mit Hilfe von Tarnnetzen, die zur obligaten Fahrzeugaus-
riistung gehoren miissen. Die Leistung der motorisierten Truppe ist in dieser
Hinsicht noch weit vom Geniigen entfernt.

Bewegung verrit, chungslosigkeit tarnt! Diesem entscheidenden
Grundsatz muB} dic Fahriveise des einzelnen Fahrzeuges gerecht werden. Dem
Einzelkimpfer dhnlich soll es sich sprungweise unter Ausniitzung jeder
Deckungsmoglichkeit (Schatten, Biume, Hausdicher, dunkler Untergrund)
verschieben, das heilt rasch in offenem Gelinde, vorsichtig bei kurzer Sicht.
Das Fahren mit konstanter Geschwindigkeit und regelmibBigen, gleich-
bleibenden Abstinden ist unzweckmiBig. Die Bewegung ciner motorisier-
ten Formation ist vielmehr derjenigen cines Regenwurmes gleich. Diese
Fahrweise stelle allerdings an die Beweglichkeit und Gewandtheit des
Fahrers hohe Anforderungen. Riicksichtslos mu von diesem verlangt wer-
den kénnen, daB er die Geschwindigkeit dem Gelande und der Sicht an-
paBt, jeden Sprung in guter Deckung an der Marschachse abwartet und das
stillstehende Fahrzeug unsichtbar, das heit gedeckt und getarnt, neben und
nicht auf der Fahrbahn hilt. Er muB auch wissen, dal3 du Abstinde nicht
durch langsames Fahren, sondern durch Abwarten in geeigneter Deckung
ausgeglichen werden.

Alle diese TarnungsmaBnahmen werden indessem schr oft nicht ver-
hindern konnen, daB3 die Kolonne doch entdeckt wird. Sie ist deshalb so
aufzulockern, daB sic dem Flieger kein lohnendes Ziel bietet. Die Frage, wic
weit diese Auflockerung gehen soll, ist schr verschieden gelost worden.
Quot capita, tot sententiac. . . Als Grundsatz kann festgehalten werden, daf3
der Verband, der flicgerunempfindlich sein soll, so weit aufzulockern ist,
daB einerscits die Kolonnenlinge noch die Fiithrung und die Abstinde dic
Sichtverbindung gewihrleisten.

Fiir die motorisierte Kolonne sind folgende Gefechtsformationen méglich:
1. Der geschlossene Marsch (mit Normalabstinden von 1 Promille der Ge-

schwindigkeit) fallt im Gefecht nur ausnahmsweise in Betracht, wenn

jede Fliegergefahr infolge dichten Nebels, undurchdringlicher Dunkel-
heit oder tiefhingender Wolken ausgeschlossen ist.

)
-

Der Fliegermarsch bei Tag ist die tibliche Gefechtstormation von Vorhuten
und kleinen Verbinden. Fiir die Fahrzeugabstinde gilt hier die Regel,
daB auf Sichtweite gefahren wird, im Maximum soo m von Fahrzeug zu
Fahrzeug (im offenen Gelinde), im Minimum 100 m (in bedecktem Ge-
linde — Wald, Ortschaften usw.). Der Abstand variiert somit je nach
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Sicht und Gelande zwischen 100 und soo m. Fiir die Bewegung ergibt
sich daraus das sprungweise, regenwurmartige Vorgchcn. Ein Minimum
von 100 m muf} deshalb testgelegt werden, um im Falle von Stockungen
oder eines nicht geplanten Haltes ein Auffahren und damit Massierungen
zu vermeiden. Soll aus irgendeinem Grunde aufgeschlossen werden, so
ist dies von Fall zu Fall durch Zeichen zu betehlen. Das Maximum von
soom crscheint vielleicht etwas tief angesetzt; es st durch die Not-
wendigkeit bedingt, dic Kolonnenlingen auf cin verniinftiges Mal} zu
begrenzen. Auf Grund theoretisch einwandfreier Berechnungen wurden
auch schon Abstinde von 1 km von Fahrzeug zu Fahrzeug gefordert!!
n ciner Hb.Abt. von zirka 70 Motorfahrzeugen (ohne Motrd.) wire
danach im Marsche das letzte Fahrzeug 3 Stunden (!) vom crsten ent-
fernt, und cin Mot.Drag.Rgt. mit rund 250 Fahrzeugen hitte gar redlich
Miihe, fir seine Riesenkolonne gentigende Tiefe zu finden. Bestimmt
ibt s Fille — zum Beispiel im kleinsten Verband von einigen Fahr-
zeugen —, welche ein Uberschreiten dieses Maximums sogar bis zu einem
Kilometer gestatten, sofern Raum und Zeit zur Vertugung stehen; diese
Ausnahmeabstinde miissen aber besonders angecordnet werden. Selbst bei
cinem Maximalabstand von soo m kénnen sich Kolonnenliangen ergeben,
dic jede Fithrung ausschlieBen. Es sind deshalb weitere Einschrinkungen
notwendig: diesc Formation kommt nur fiir Vorhuten (zur ErhShung
der Gefechtsbereitschaft) oder fiir kleine Verbande (bis zu zirka so Fz.
bzw. Abt.Stirke) in Frage.

Der paketweise Marsch crlaubt cine Verkiirzung der Kolonnenlingen
groferer Verbinde durch ZusammenschluB von mechreren Fahrzeugen
(3—4 Fz.) zu Marschpaketen, ohne daB3 das Risiko einer erheblich gréBern
Flicgerempfindlichkeit in Kauf genommen werden miiite. Die Pakete
marschicren geschlossen (Abstinde gemill Ziff. 1), wihrend die Ab-
stinde zwischen diesen maximal 500 m, minimal 100 m betragen (gemaB
Ziff. 2). Diese Formation, dic zwar die Gefechtsbereitschaft cher
schwicht, aber die Fithrung erleichtert, wird dic normale Gefechts-
formation grofler Kolonnen, mit Ausnahme der Vorhuten, sein.

Der Flachenmarsch ist fiir motorisierte Verbinde, die tiber eine beschrankte
Gelindegingigkeit verfiigen, cbenso moglich wie fiir FuBltruppen. In
Anpassung an das Gelinde (Befahrbarkeit und Deckungsmaglichkeiten)
muB nicht nur die Tiefenstaffelung, sondern auch die Auflockerung der
Formation nach der Breite lings ciner Vormarschachse angestrebt werden,
mit Abstinden und Zwischenriumen zwischen den Fahrzeugen von

1 vgl. ASMZ. April 1949. S. 283.



mindestens je 100 m. Die Vorteile des Flichenmarsches liegen vor allem
in der reduzierten Kolonnentiefe und der kleinern Verletzlichkeit, seinc
Nachteile dagegen im groBern Zeitbedarf infolge geringerer Geschwin-
digkeit und Beweglichkeit und in der Erschwerung der Fithrung. Ob im
cinzelnen Fall der Flichenmarsch in Frage kommt oder nicht, hingt in
erster Linie vom taktischen Entscheid ab, ob die Bewegung forsch oder
vorsichtig sein soll. Sofern es auf die Raschheit des Vormarsches trotz
erhhter Verwundbarkeit ankommt, ist der Fliegermarsch ohne Breiten-
staffelung aut ciner oder mchreren Achsen dem Flichenmarsch vorzu-
zichen. In viclen Lagen dagegen ist es trotz groBerem Zeitaufwand un-
bedingt angezeigt, dic letztere Formation zu wihlen.

5. Der Fliegermarsch bei Nacht nimmt Riicksicht auf die Tatsache, daB3 der
Fliegereinsatz gegen Erdtruppen in der Dunkelheit im Bereiche des
Moglichen liegt. Wohl vermégen Finsternis, Dunst und Wolken dic
motorisierten Bewegungen vor der Fliegergefahr weitgehend zu be-
wahren, aber der Schutz der Nacht ist niemals absolut. Die Technik hat die
Dunkelheit iiberwunden. Stiirmische Witterung, tiefhingende Wolken
und Nebel allein vermégen den Flieger vom nichtlichen Einsatz noch
abzuhalten. Aus diesen Griinden wie auch aus andern taktischen Be-
diirfnissen heraus miissen auch beim Nachtmarsch durch eine gewisse
Auflockerung Massicrungen vermieden werden. Mit dieser Notwendig-
keit ist unsere Truppe, wie dic Mandver immer wieder erkennen lieBen,
in keiner Weise vertraut. Geschlossene Kolonnen sind auch bei Nacht
nicht mehr zu verantworten. Neben dem paketweisen Marsch (vgl.
Ziff. 3) besteht fiir nichtliche Verschicbungen die Méglichkeit des
Fliegermarsches bei Nacht mit Abstinden von zirka 100 m von Fahrzeug
zu Fahrzeug. Sofern dic Sicht diese Minimalintervalle nicht zu iiber-
briicken vermiag, ist die Glicdcrung des Verbandes in mehrere in sich
geschlossene Marschpakete von 3 bis 4 Fahrzeugen (Ziff. 3) einer zu-
sammcnhﬁngcnden Kolonne vorzuzichen, da in diesem Falle das Auf-
schlieBen der Fahrzeuge nicht zu vermeiden wire.

Der Nachtmarsch, der ein Maximum an passiver Fliegersicherung
bietet und deshalb durch Verlegung der motorisierten Verschiebungen
auf dic Nachtzeit nach Méglichkeit (Faktor «Zeit»!) anzustreben ist,
stellt Hochstanforderungen an Fithrer und Truppe. Disziplin und Aufmerk-
samkeit im allgemeinen, Verbindung, Befehlsiibermittlung, Vermeidung
von Lirm und Licht sowie Kartenlesen im besondern werden hier hirte-
sten Priifungen unterworfen. Es gilt, aus diesen warnenden Erfahrungen
die SchluBfolgerungen zu ziehen und dem Training des nichtlichen

334



motorisierten Marsches unter kriegsahnlichen Erschwerungen, das heif3t
mit Tarn- oder gar ohne Licht, auch auf Nebenachsen, in dunkeln Ge-
genden, mit kiinstlichen Schikanen und taktischen Servituten, mehr als
bisher vollste Aufmerksamkeit zu schenken!?

Neben diese auch wihrend der Bewegung gcﬁihrten Gefechtsforma-
tionen motorisierter Kolonnen tritt als weitere Variante gleichsam als Not-
losung in besonders luftgefihrdeten Lagen dic vollige Auflsung von Ver-
binden in Einzelfahrzeuge oder von einander unabhingige kleinste Fahr-
zeuggruppen, dic einzeln und selbstindig auf allen benutzbaren Vormarsch-
wegen aus dem Startraum in den Bestimmungsraum infiltriert werden, unter
strenger Vermeidung jeder Ansammlung. Dieses Vorgehen, bei dem sich
jedes Fahrzeug selbst seinen Weg sucht und zum Ziele durchschligt, schaltet
indessen jede EinfluBnahme auf die einzelnen Elemente des Verbandes
wihrend der Bewegung und damit die Fithrung aus. Dieser nicht gefiihrte
Marsch verzichtet von vorneherein auf eine gemeinsame Reaktion im Falle
von unvorhergeschenen Lageinderungen und kommt deshalb bei uniiber-
sichtlichen Verhiltnissen kaum in Frage.

Neben die Tarnung und die Fliegerschutzformationen tritt als weitere
passive SicherungsmaBnahme der Luftspahdienst, der zu den Selbstverstind-
lichkeiten jedes wohlorganisierten motorisierten Verbandes gehort. Er hat
durch die Fliegerwarnung die rechtzeitige Reaktion auf cinen unmittelbar
drohenden Fliegerangriff zu gewihrleisten. Es sind hierbei zwei Systeme zu
unterscheiden. Das eine besteht in einer Warnorganisation von Luftspah-
posten, dic zum voraus ausgeschieden und lings der vorgesehenen Vor-
marschachsen aufgestelle sind. Es fillt ihnen dic Aufgabe zu, von ihren
Beobachtungsstellen die auf der MarschstraBBe zirkulicrenden Kolonnen
iiber das Herannahen von Flugzeugen auf optische Weise zu avisieren. Dice
Erfahrung hat gezeigt, daBl dieses Warnverfahren wohl fiir stationire Ver-
hiltnisse oder auf lange Sichi vorbereitete Verschiebungen in Betracht fallen
kann, daB es aber zum Schutze einer motorisierten Bewegung infolge zu
groBen Aufwandes an Zeit und Mitteln nur in Ausnahmefillen anwendbar
ist. Die einzig mogliche Losung stellt bei Mirschen die kolonneneigene
Flicgerbeobachtung dar. Es ist in der Regel cin Luftspaher pro Fahrzeug, der
bei Fliegergefahr fiir die Warnung der Besatzung sorgt.

Dieser Luftspihdienst ist nur dann sinnvoll, wenn die Fahrzeugbesatzun-
gen zu blitzschneller Reaktion befihigt sind. Je kiirzer die Sicht, um so

t Die in Einfiihrung begriffenen Tarnscheinwerfer stellen cine wesentliche tech-
nische Erleichterung des Nachtfahrens dar.
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wesentlicher wird die Ausniitzung von Bruchteilen von Sekunden! Es geht
darum, dem unmittelbar drohenden Angriff eines feindlichen Flugzeuges
die Wirkung durch momentanes Stoppen und Auscinanderspritzen so weit als
moglich zu entzichen. Jedcs Zogern und jeder irrtiimliche Versuch, noch
schnell davonfahren oder in cine Deckung entschliipfen zu wollen, kann
sich verhingnisvoll auswirken. Aus thgrundcn muB deshalb auch fahr-
zeugweise reagiert werden und nur in Ausnahmefillen, zam Beispicl bei
paketweisem Marsch, kann es angezeigt sein, fiir cine Verschiebung dic
Kompetenz, cine gemeinsame Reaktion auszuldsen, dem Fiihrer eines kleinen
Verbandes vorzubehalten. Selbstverstindlich muB cin Unterschied gemacht
werden, ob cin Flugzeug blofl im Blickfeld eines Fliegerbeobachters auf-
taucht oder ob ¢s im Begriffe steht, anzugreifen. Im ersten Fall handelt es
sich fiir die Fahrzeuge in erster Linic darum, vom Flieger nicht entdeckt zu
werden, sei es durch bloBes Anhalten an giinstiger Stelle oder durch Auf-
suchen einer Deckung. Bei unmittelbar drohendem Angriff dagegen, zum
Beispiel bei Anflug oder beim Abdrchen aus dem Vorbeiflug in Richtung
der Kolonne, geht es nicht mehr um die Sicht, sondern um dic Wirkung.
Diese Differenzierung ist schon deshalb notwendig, damit dic motorisierten
Bewegungennicht durchJL des auftauchende FIUO‘ZLHO‘ gestort, unterbrochen
und damit unter Umstinden in Frage gestellt, sond(.rn trotzdem im Flusse
gehalten werden konnen. Aus denselben Griinden ist die Bewegung auch
sofort wieder aufzunchmen, wenn die Gefahr voriiber ist.

Besonderer Anstrengungen im Rahmen der FliegerschutzmaBnahmen
bedart die Vermeidung von Fahrzeugmassierungen. Aufgelockerte Formationen
wihrend der Bewegung niitzen wenig, wenn beim Auftreten von Stockun-
gen, bei unvorhergesehenen Richtungsinderungen, beim Kreuzen, an Ver-
kehrsknotenpunkten usw. dichte Ansammlungen entstchen. So ist der
Truppe vor allem einzuschirfen, daB die fiir den Marsch geltenden Minimal-
abstande (z. B. too m von Fz. zu Fz. im Fliegermarsch, von Paket zu Paket
beim paketweisen Marsch) auch bei Stockungen oder sonstwic bedingten
Halten konsequent einzuhalten sind, und daB nur auf ausdriicklichen Befehl
(Zeichen) aufgeschlossen werden darf. Das vorangehende Fahrzeug ist
grundsitzlich dafiir verantwortlich, dafl in uniibersichtlichem Gelinde bet
momentanem Unterbruch der Sichtverbmduné das nachfolgende sofort am
zu nahen AufschlieBen verhindert wird. Hintere Elemente miissen sich zu-
dem peinlich davor hiiten, bei Stockungen durch Uberholen vorangehender,
tief gestaffelter Fahrzeuge AnschluB nach vorne zu suchen. Um dieses
Ineinanderverkeilen mehrerer Kolonnen zu vermeiden, soll grundsitzlich
nur nach personlicher Absprache zwischen den Kommandanten von zwei
sich folgenden Verbinden iiberholt werden.
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b. Die Marschsicherung gegen Erdtruppen.

Sic umfaf3t alle MaBnahmen, die geeignet sind, einen motorisierten Ver-
band im Marsche vor chrraschung durch gegnerische Kampfelemente zu
schiitzen und giinstige Voraussetzungen fiir eventuellen Feindkontakt zu schaf-
fen. In marschtechnischer Hinsicht tragen hiezu vor allem die Erdbeobach-
tung, dic Geftechtsbereitschatt der Fahrzeugbesatzungen und eine in die
Ticfe gestaffelte Formation bei. Da aus jeder Richtung Gefahren drohen
konnen, darf dic Beobachtung nicht auf diec Vorhuten und Kolonnenspitzen
beschrianke bleiben; jedes Fahrzeug muB vielmehr durch cine eigene Beobach-
tungsorganisation, dic allseitig wirke, gedeckt sein. In jeder Besatzung sind
demzutolge neben dem Luftspiher Erdbeobachter auszuscheiden. Die Be-
obachtungsergebnisse werden auf dem Wege der dauernden Sicheverbin-
dung durch das Verhalten des vorangehenden und nachfolgenden Fahr-
zeuges erganzt. Dieses Warnsystem setzt zur rechtzeitigen Reaktion den
hochstmoglichen Grad der Gefechtsbereitschaft der Besatzungen wihrend des
Marsches voraus; er richtet sich nach dem Gefahrenmoment. Die dadurch
bedingte Abstufung der Getechtsbereitschaft 13Be sich so bewerkstelligen,
daB bei Verschiebungen durch Riume, in welchen mit dem Auftreten feind-
licher Elemente zu rechnen ist, sich die Truppe zum Gefecht ausgeriistet
sprungbereit hilt, um im Bedarfsfalle nach blitzschnellem Absitzen unver-
ziiglich aus nichster Deckung zum Kampf iibergehen zu kénnen. Dieser
erhohte Bereitschaftsgrad muB3 von Fall zu Fall angeordnet werden. Er bildet
fiir Autklirungselemente, Vorhuten, Vorausabteilungen und andere be-
sonders exponierte Verbinde dic Regel. In verdichtigem Gelinde, in wel-
chem Gegner bereits testgestelle wurden oder mit gréBrer Wahrscheinlichkeit
auftreten kdnnen, ist es meist unumginglich, die Fahrzeuge zu verlassen und
zu eskorticeren, so etwa vor und in Wildern, Ortschaften, Engnissen usw.;
denn durch vorzeitiges Absitzen und Entwickeln kénnen gegnerische Uber-
fille verhiitet und beste Bedingungen fiir das Begegnungsgefecht geschaffen
werden. Esist weise, in diesen gefahrenvollen Lagen nicht an den Fahrzeugen
kleben zu bleiben! Die bereits erwihnte Hauptschwierigkeit liegt hier im
rechtzeitigen Verlassen des Transportmittels, ohne indessen den FluB der
Bewegung wesentlich zu beeintrichtigen. Das Ausschwirmen, Eskortieren
und Wiederaufsitzen soll in einem gut geschulten motorisierten Verband
ohne spiirbare Verzdgerung und reibungslos erfolgen kénnen. Um dem
Marsche nicht unnétig den Schwung zu nchmen, ist es angezeigt, die
Truppe zu orientieren, in welchen Gelindepartien oder auf welche Ent-
fernung mit Feindkontakt ernsthaft gerechnet werden muf; damit kann in
vielen Fillen nutzloses und zeitraubendes Ab- und Aufsitzen vermieden
werden.
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c. Die Verbindung.

Die Fithrung eines motorisierten Verbandes, der sich im Marsch iiber
weite Distanzen erstrecke, basiert auf den Verbindungen, dic den Zusam-
menhang der Kolonne und die EinfluBnahme ihres Kommandanten auf die
cinzelnen Elemente ohne Unterbruch sicherzustellen haben. Die Haupt-
schwierigkeit der Fithrung bestcht hier darin, daB selbst im kleinsten Ver-
band diec wenigsten Fahrzeuge im Blickfeld des Fiihrers liegen, sondern
gewissermaBen «ferngelenke» werden miissen. Die Verbindungen bilden
dazu eine eminent wichtige Voraussetzung.

Die Verbindung innerhalb ciner marschierenden Kolonne beruht in
erster Linie aut der Sicht von Fahrzeug zu Fahrzeug, die sich stets im Auge
behalten miissen. Wihrenddem im kleinsten getiihrten Verband des Zuges
oder innerhalb eines Marschpaketes die Sichtverbindung nic abreilen darf,
ist in groBern Kolonnen der zeitweilige Unterbruch kaum zu vermeiden;
sic soll indessen immer wieder binnen weniger Minuten aufgenommen
werden. Auf diese Weise nur wird es méglich sein, die Kolonne durch
Zeichen zu fithren, die im Marsch das Kommando ersetzen und blitzschnell
sowie unmiBverstindlich sollten durchgegeben werden kénnen. Es scheint
mir auf Grund der Erfahrungen dringend notwendig, daB die wichtigsten
gefechtstechnischen Zeichen dhnlich wie die fahrtechnischen einheitlich fese-
gelegt werden. Solange jeder Verband im Marsch eine andere Sprache
spricht, ist in zusammengesetzten Kolonnen die Fiithrung infolge fehlenden
Zusammenspicls erschwert.

Zur zuverlidssigen Regelung der Sichtverbindung miissen jcdc Fahrzeug-
besatzung und jeder Teilverband so organisiert sein, daf8 cine klare Ver-
antwortlichkeit fiir den AnschluB3 nach vorn und hinten feststeht, indem die

Verbindung und Ubermittlung in ciner motorisierten Kolonne als Relaislinie
in beiden Richtungen funktionieren. Die Fiithrung soll in verbindungstechni-
scher Hinsicht von der Spitze wic vom Ende her und damit unabhingig
vom Standort des Kolonnenkommandanten méglich sein. So wird ja auch
die Gcschwindigkcit an der Spitze, so paradox es scheinen mag, vom hinter-
sten Fahrzeug bestimmt, indem jedes dafiir zu sorgen hat, dal} das nach-
folgende nicht zuriickbleibt und die Verbindung nach hinten nicht abreiBt.

Neben die Sichtverbindung, die die Fithrung durch Zeichengebung und
durch das demonstrative Verhalten des vordern Elementes gestattet, trice als
weiteres Mittel, die Kolonne am Ziigel zu halten, der Motorradfahrer. Er
dient als Verbindungsmittel zwischen den einzelnen Kommandostellen einer
fahrenden Kolonne oder zwischen hintereinander oder auf Parallelachsen
vorgehenden Verbinden. Er ist zudem zur Befehlsiibermittlung innerhalb
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einer Kolonne gecignet, indem er von Fahrzeug zu Fahrzeug fahren und in
niitzlicher Frist durch Zuruf den Besatzungen Anweisungen geben kann.
Dic Fithrung im Marsch hingt weitgehend von der Geschmeidigkeit der
zirkulierenden Verbindungsmotorradfahrer ab, dic dort, wo die Sicht ver-
sagt, Befchle und Meldungen von Kolonnenclement zu Kolonnenelement
tragen und groBere Distanzen zu andern Verbinden zu iiberbriicken ver-
mogen.

Die Erfahrungen haben gezeigt, dal Verbinde von mehr als so Fahr-
zeugen nur noch mit Miihe allein durch die Sichtverbindung und Motor-
radfahrer gefithrt werden konnen. GroBere Formationen sind im Marsch
nur noch durch Funk zu lenken. Der Kommandant darf aus diesem Grunde
wihrend der Bewegung nicht darauf verzichten, mit seiner Funkstation in
engster Fithlung zu bleiben.

Alle diese Mittel bilden in engem Zusammenspiel das dichte Ver-
bindungsnetz, das dic Kolonnen und seine Elemente zusammenhilt und ihre
bewegliche Fithrung sicherstellt.

d. Die Verkehrsregelung.

Mit der Verkehrsdichte sind auch im Gefecht die Schwierigkeiten im
Ablauf der Bewegungen gewachsen. Stockungen, StraBenzerstdrungen,
Kollisionen und Friktonen an StraBenknotenpunkten und auf schmalen
Wegen erfordern MaBnahmen, die die reibungslose Abwicklung aller Ver-
schicbungen und Mirsche ermdéglichen. Wohl mégen Marschtabellen und
~graphiken mit Fixzeiten und Fixpunkten ordnend zu wirken, aber sic
konnen in der Wirklichkeit des Krieges niemals gentigen. Wic in taktischen
Belangen miissen auch hier neben die verkehrs- und marschtechnische
Planung cine sichere Fiihrung und dic Verkehrslenkung treten, welche unvor-
hergesechene Stérungen und Hindernisse im Interesse der Bewegungen zu
beheben in der Lage sind. Ein schlagendes Beispiel einer solchen Verkehrs-
ordnung stammt aus dem letzten Krieg, als zwei franzdsische mechanisierte
Divisionen im Gebiete des Schwarzwaldes ohne graphische Fahrpline sich
nach den Anordnungen cines StraBenpolizeipostens kreuzten!

Dic Verkehrsregelung erfordert besondere Organe, wobei unterschieden
werden miissen:

1. dic Strafenpolizei-Formationen der Heereseinheiten und die Verkehrsorgane
des Territorialdienstes, welche gcwissermaﬁcn neutral den Verkehr an
neuralgischen Verkehrspunkten lenken;

)

. dic truppeneigene Straffenpolizei, welche den Bediirfnissen der eigenen
Formation im Marsche dicnen, indem sie den fliissigen Ablauf ihres Vor-
marsches zu gewihrleisten haben;
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3. dic Wegweiser, dic durch Markierung und Anweisung der cinzuschlagen-
den Fahrrichtung schr zur Erleichterung der Verschicbung beitragen.
Es cmpfichlt sich, fir die Bediirfnisse der Kolonne cin bewegliches

Element als Wegpatronille auszuscheiden, welche auf sofortigen Abruf dem

in Marsch gesetzten Verband vorauscilen kann, cinmal um die Achse zu

kennzeichnen oder der Spitze den Weg zu weisen, dann zur Erkundung der

Vormarschwege und ihrer Umgchungsmoglichkeiten und schlieBlich zur

Regelung des Verkehrs im Bereiche der Kolonne in Zusammenarbeit mit

der ortsgebundenen StraBenpolizei und unterstiitzt durch die aktive Mit-

wirkung der Fahrzeugbesatzungen. Von groBter Tragweite ist in diesem

Zusammenhang das konsequente Bestreben jedes StraBenbeniitzers, die

Fahrbahn den zirkulierenden Fahrzeugen frei zu lassen, indem anhaltende

Fahrzeuge jene nach Méglichkeit zu verlassen haben: StraBe frei! Das

Mandverieren und Stillstchen auf den Verkehrswegen sind leider noch weit

verbreitete Ubel im Verhalten der motorisierten Truppe. - Die Kennzeich-

nung der Fahrzeuge sowie das Melden von Spitze und Ende der cinzelnen

Formationen beim Passicren von Verkehrsposten sind weitere scheinbar

nebensichliche MaBnahmen, dic verkehrsordnende Wirkung besitzen.

Die durch systematische Schulung, reiche Erfahrung und harmonisches
Zusammenspiel der maBgebenden Faktoren bestimmte Marschtechnik bildet
die solide Grundlage der Fithrung motorisierter Verbinde. Sie stellt cinen
bedeutsamen Teil der Gefechtstiichtigkeit der mit Motorfahrzeugen ver-
schenen Truppe dar und beruht mit dieser letzten Endes auf den innern
Werten der Disziplin, Aufmerksamkeit und geistigen Beweglichkeit von
Truppe und Kader. (Schlul folgt)

Gedanken iliber Manover-Ubungen
Von Major L. Zollikofer

Im laufenden Jahr werden in unserer Armee keine groBeren Mandéveriibungen
stattfinden. Es dringt sich um so mehr auf, die Art der Manoverdurchfiithrung
griindliche zu tiberpriifen, um bei Wiederbeginn der Heereseinheitsmanover
ein moglichst positives Ausbildungsergebnis zu erreichen. Wir halten eine Aus-
sprache tiber die Mandverprobleme natiirlich und wertvoll und verdfientlichen
deshalb nachstehend gerne einen ersten Diskussionsbeitrag. Der eine und andere
Vorschlag wird Skepsis oder gar Ablehnung wecken. Der Artikel weist aber
auf Probleme hin, die bei uns noch ungel6st sind und deren Abklirung wir nicht
ausweichen diirfen. Red.

Vor cinigen Jahren entspann sich eine rege Diskussion tiber den Wert
groBerer Mandver-Ubungen. Die Kritiker argumentierten damals mit der
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