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Zusammenfassend sei auf die meines ErachtensauBerordentlich wichtigen
4 Punkte hingewiesen.
a. Einsatz der Motorfahrzeuge: — Wo eignet sich der Einsatz des Motor-
fahrzeuges besser als der des Pferdes — oder umgekehrt : — Marschieren —
oder transporticren 2

b. Organisation des Transportes: Unter welchen Voraussetzungen ist mit
cinem reibungslosen Rollen der Motorfahrzeuge und ciner zeitge-
rechten Ankunft am Bestimmungsort zu rechnen :

c. Unterhalt und Reparamrdicnst: Ohne gcwisscnhaftc Pﬂcgc rollen die
Motorfahrzeuge bald nicht mehr.

d. Fahrdisziplin: Sie gilt sowohl fiir die Motorfahrer als auch fiir die trans-
portierte Truppe und hilft Unfalle verhiiten. Sie ist — als ein Bestand-
teil der soldatischen Erzichung - die Grundlage jeglicher Motori-
sicrung tiberhaupt.

Verkehrsregelung im Operationsgebiet
Erfahrungen eines deutschen Offiziers im zweiten Weltkrieg

Jeder Fachmann des zivilen StraBen-Verkehrswesens wei3, daB nur eine
gut durchgebildete Verkehrsordnung mit Hilfe von Signaltafeln, Schildern
und Polizeiposten die Zahl der Unfille einschrinkt und vor allen Dingen
den reibungslosen Fahrzeugverkehr erleichtert. Seit Jahrzehnten wird auf
internationalen Konferenzen iiber dic zweckmiBigsten Anordnungen in
dieser Richtung diskutiert; schlieBlich geht es in der Hauptsache um die
Erhaltung von Menschenleben, die durch das stindige Zunchmen der
Verkehrsmittel und leider besonders durch die Unvernunft der Fahrer und
FuBginger gefihrdet sind.

Es ist nun einleuchtend, daBl diese Vorschriften und Merkmale auch im
Kriege beachtet werden miissen, und zwar gerade im Operationsgebiet, wo
auBer der Schonung von Menschen und Material die Aufrechterhaltung
eines reibungslosen Kolonnenverkehrs eine der wichtigsten Voraussetzungen
tir die Durchfiithrung aller Operationen ist. Die erhebliche Zunahme von
Motorfahrzeugen innerhalb einer Armee hat zur Folge, da3 nicht nur der
eigentliche Kampf und der Nachschub, sondern auch die Marschbewe-
gungen vermehrt in die Arbeit der Generalstabsoffiziere aufgenommen
werden miissen.

Dariiber hinaus gibt es aber bei motorisierten Truppen Vorkommnisse,
die auBerhalb aller Berechnungen liegen, da sie durch die menschlichen und
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materiellen Unzulinglichkeiten, sowie durch Naturereignisse bedingt sind.
Sie haben aber oft cine nicht unerhebliche Bedeutung fiir den Ablauf von
Operationen. Deshalb soll im Rahmen dieses Aufsatzes auf cinige Dinge
hingewiesen werden, die man crfahrungsgemilB in keinem Reglement oder
Merkblatt findet.

Der Vorteil ciner Armeemotorisierung liegt in der héheren Geschwin-
digkeit auf dem Marsch und in der Moglichkeit, cine gréBere Zahl von
schweren Glitern und Waffen zu transporticren. Auf dem eigentlichen
Gefechtsfeld spielt sich dagegen der Kampf mit motorisicrten Kriften schr
oft langsamer ab als in fritheren Jahrhunderten mit Kavallerieverbianden.
chrhaupt haben wohl ausgesprochene Reiterheere schneller operiert als
dic Massenmaschineric ciner modernen Wehrmacht. Ein Beispiel dafiir:
Im Dezember 1237 hatte Ssubutai, der tiichtigste Mongolenfeldherr
Dschingis-Khans, dic Wolga ctwa zwischen Saratow und Kujbischew zu
cinem Winterfeldzug in RuBland iiberschritten und stand bereits im Mirz
1238 vor Nowgorod, nachdem er also innert drei Monaten trotz verschie-
dener Stidtecroberungen und Schlachten zirka 1300 km (Entfernung Bern—
Brest Litowsk) zurtickgelegt hatte.

Wenn heutzutage der Motor immer mehr das eigentliche Schlachtfeld
beherrscht, so liegt es daran, daB cr die Moglichkeit bietet, schwere Waffen
und — was besonders wichtig ist — stark gepanzerte Fahrzeuge zu bewegen.
Das diirften auch so ziemlich die cinzigen Vorteile sein, denn die Gelinde-
gangigkeit motorisierter Truppen ist geringer als diejenige von FuBtruppen.
Selbstredend wiegen aber die Vorteile so entscheidend, daB die Motorisie-
rung immer mchr zunchmen wird.

Die iiberlegene Geschwindigkeit motorisierter  Einheiten auf dem
Marsch und vor Beginn des Kampfes mull weitestgehend ausgenutzt
werden; das ist nur durch eine strenge Disziplin im Verkehr und in der
Versorgung sowic Unterbringung der Fahrzeuge méglich. Man kénnte
meinen, dergleichen verstehe sich von selbst. Doch hat die Praxis im ver-
gangenen Krieg gezeigt, daB gerade in schwierigeren Situationen ein
HochstmaBl von energischem Durchgreiten rangilterer Offiziere notwendig
ist, um wenigstens einigermalen Ordnung zu schaffen. Wer einmal den
zusammengeballten Kniuel von mehreren hundert Fahrzeugen (zum Teil
mit schweren Anhidngern) geschen hat, dem erscheint die Motorisicrung
wie ein Fluch der modernen Technik. Es kommt also alles darauf an, durch
lange Schulung der Truppe und durch cingehende und strenge Befehle den
reibungslosen Ablauf des Verkehrs sicherzustellen. Im anderen Fall wird
gerade bei Riickzugsbewegungen innert kiirzester Zeit das gesamte schwere
Fahrzeug- und Waffenmaterial eingebiift.
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Besonderheiten des Marsches

In Marschbefchlen fiir motorisierte Kolonnen, die sich aus mechreren
Truppenteilen zusammensetzen, wird bekanntlich die genaue Reihenfolge
der Kolonnen befohlen, sowie Ort und Zeit des Einfidelns. Da die einzelnen
Einheiten thre Unterkiinfte meistens abseits der Marschstral3e haben, stoBBen
sic aus ciner NebenstraBe auf diese. Damit nun das Einfadeln reibungslos
funktioniert, muB jeder Truppenteil cinen Offizier oder ilteren Unteroffi-
zier in das SchluBfahrzeug setzen («Schiferhund»), der tiber dic Marsch-
folge genau orientiert ist. Dieser muB} also wissen, an welcher NebenstraBe
sich cin anderer Truppenteil, dessen Bezeichnung ihm bekannt sein mulB,
an scine Einheit anschliecBen wird, damit er dessen Fithrer z. B. zurufen
kann: «Schlufl 3. Batterie!» Dann weil} diese Kolonne sofort, dal3 sic nun
zum Einfideln anfahren mull, wihrend dic auf der Marschstralle bisher
nachfolgende Einhcit so lange zu halten hat. Es bedarf eines lingeren
Zusammenscins der verschiedenen Truppenteile, damit dicser Vorgang gut
funktioniert. Hiufig gibt es infolge Unaufmerksamkeit groBen Arger, denn
cine stchengeblicbene Einheit wird sich sehr schwer spiter cinfideln kén-
nen, weil dic tibrigen Verbinde auf das Einhalten der weiteren Marschfolge
bestchen. Da in Zukunft die Mirsche motorisierter Einheiten fast ausschlie3-
lich nachts stattfinden werden, ist dic Gefahr des Verfehlens der richtigen
Reihenfolge besonders groB und die Einheitskommandanten werden gut
daran tun, sich stets persénlich um diese Angelegenheit zu kiimmern.

In den seltensten Fillen verliuft der Marsch motorisierter Kolonnen, die
vicle Kilometer lang sind, reibungslos und fliissig. Abgeschen von Feind-
cinwirkungen, wic Zerstdrung ciner Briicke, Feindfeuer auf der befahrenen
StraBc usw. gibt ¢s so vicle unerwartete Hindernisse, daB3 das Stehenbleiben
der Kolonnen sehr oft cintreten wird. Auf gréBeren StraBen ist diese Gefahr
naturgcmﬁﬁ geringer als auf schmaleren Wegen, die aber beti gcgnerischcr
Luftiiberlegenheit sehr oft benutzt werden miissen.

Zunichst ist es bei geringer Marschgeschwindigkeit, die durch wieder-
holte Halte verursacht wird, cine permanente Erscheinung, da die Fahr-
zeuge ganz dicht auffahren. Es erscheint unméglich, diese Tatsache wirk-
sam zu bekimpfen, denn jeder Fahrzeugfithrer hat dic Sorge, es kdnnte
sich in die Liicke zwischen ihm und dem Vorderfahrzeug ein Uberholer
einschicben, wodurch er um ein Stiick zuriickgesetzt wird. Es ist auf Grund
der langjihrigen Kriegserfahrungen absolut sicher, daB diese Erscheinung
sich kaum unterbinden l3a8t.

Die Offizicre miissen deshalb hauptsichlich darauf achten, daf keine
Einzelfahrzeuge tiberholen. An engen StraBen, die nur mit Mihe zwei
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Fahrzeugen nebeneinander Platz bieten, muB das Uberholen von Kolonnen
grundsitzlich verboten werden, weil sonst der Gegenverkehr unméglich
wird. Zu den ganz wenigen, oft schriftlich befohlenen Ausnahmen gehéren
z. B. dic hsheren Kommandeure, Sanititsfahrzeuge, die Verwundete zuriick-
bringen, und die Fahrzeuge der Reparatur-Einheiten.

In Gebirgsgegenden wird es wiederholt Strecken geben, die nur cine
Fahrzeugbreite haben. An solchen Stellen, wie auch allgemein an Engnissen
(schmalen Briicken), miissen Posten sein, dic die Fahrtrichtung abwechselnd
freigeben. Bei lingeren Strecken ist Fernsprechverbindung der beiden
End-Posten notwcndig.

Unvermeidlich sind oft die sogenannten «Schlepp- oder Geleitziige»,
das heiBt durch Scile miteinander verbundene Fahrzeuge und Waffen, die
durch eine schwere Zugmaschine geschleppt werden. Nicht selten sicht
man § bis 8 derartig verbundene Anhinger, wenn Kraftstoffmangel und
hohe Fahrzeugausfille dazu zwingen. An der deutschen Italienfront hatte
man gegen KriegsschluB bisweilen Lastwagen und sogar Panzer mit Ochsen-
gespannen gezogen. «Geleitziige» kdénnen so stdrend wirken, daB sie ver-
boten werden miissen, wobel es meistens erregte Auseinandersetzungen
zwischen Verkehrsposten und Fahrzeugfiihrern gibt. Da auch die Fahrzeuge
und deren Ladung immerhin einigen Wert darstellen, ist es gut, wenn in
solchen Fillen von héherer Stelle aus ein unparteiischer Befehl gegeben
wird, der je nach Lage verschieden sein kann, indem im giinstigen Fall die
zusammengehingte Kolonne bei einer Verkehrspause passieren kann, oder
bei scharfem Feindnachdringen wohl oder iibel von der StraBe herunter-
geworfen werden muB, um den nachfolgenden, noch betriebsbereiten
Fahrzeugen den Weg freizugeben.

Eine immer wieder festgestellte Beobachtung des vergangenen Krieges
war das Einschlafen der Fahrzeugbesatzungen bei lingeren Nachtmirschen,
wenn einer der vielen Halte eingetreten war. Da die gesamte Trtippc bei
tagelangen Operationen iibermiidet ist, schlift sie bei Nachtmirschen fast
regelmiBig ein. Es sind auf diese Weise ganze Regimenter stundenlang
stehengeblicben, weil die wenigen wachgeblicbenen Besatzungen natiirlich
vermuteten, es sel «irgendwo da vorne etwas los,» indem eine Briicke un-
passierbarYgeworden oder sonstwic eine lingere Verkehrsstorung cinge-
treten sei. Da man bei Nacht nur zwei bis drei Fahrzeuge weit sieht, blieb
meistens die tatsichliche Ursache der Stockung verborgen. Hiergegen hilft
nichts anderes, als daB ein Offizier der Kolonne entlanggeht, um persénlich
die Ursache festzustellen. Uberhaupt hat es sich immer wieder gezeigt, dal
das energische Auftreten eines Offiziers Wunder wirkt, wenn es galt, eine
durch Gleichgiiltigkeit einiger Fahrer hervorgerufene Verkehrsstockung
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zu bescitigen bzw. das Ausbessern cines beschidigten StraBenteiles oder
einer Briicke zu beschleunigen, oder sogar durch Erkundung und Benut-
zung eines Umweges das weitere AbflicBen der Kolonne zu erméglichen.

Die Besatzungen der durch technischen Defekt ausgefallenen Fahrzeugc
haben sofort die nachfolgenden Fahrzeuge vorbeizuwinken und ein beson-
deres Zeichen, z. B. cin kleines Fihnchen allgemein giiltiger Art auszu-
stecken. Auch hier kommt es bei unregelmiaBigem Marsch vor, daBl Ko-
Jonnen hinter ausgefallenen Fahrzeugen stchenbleiben, weil die Besatzung
es nicht fiir notwendig halt, die nachfolgenden Fahrzeuge zu orientieren.

Mirsche motorisierter Truppen werden durch Feindeinwirkung we-
sentlich erschwert, indem entweder Artilleric oder durchgebrochene Pan-
zerkampfwagen dic Verkehrsstrae beschieBen, oder Flugzeuge durch
Leuchtbomben die StraBe erhellen und dann die erkannten Kolonnen an-
greifen. Dann gilt es erst recht, das Weiterfahren zu erméglichen, indem
diec gefihrdeten Stellen mit erhdhter Geschwindigkeit passiert oder rasch
Nebenwege benutzt werden. Der Gefahr einer Panik, die sich katastrophal
auswirken kann, ist mit allen Mitteln entgegenzuwirken. Das Durchfahren
unter BeschuB liegender StraBen hat sich immer wieder als moglich er-
wiesen; oft ist es sogar unumginglich. Es verlangt cine energische Fiihrung
und etwas Mut des Motorfahrers; ihm muB vor solchen Stellen gesagt
werden, daB die Strae unter BeschuB liegt und wie er sich zu verhalten
habe. Eventuell weisen Warnungsschilder «Achtung FeindbeschuB!» auf die
Gefahrsituation. Im andern Fall kommt der Fahrer unvorbereitet in diese
Strecke und handelt dann leicht falsch.

Verkehrsposten

Von ganz erheblicher Bcdeutung fir die Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs sind die besonderen Posten an Straenkreuzungen und -gabelungen
in Ortschaften. Man kennt aus den zahlreichen Kriegsbildern die Unzahl
von Truppenteil-Hinweisschildern an Verkehrsknotenpunkten. Diese
Schilder, die jede Truppenecinteilung in groBerer Zahl auf Vorrat haben
soll, dienen nur der Orienticrung von Einzelfahrzeugen. Befindet sich da-
gegen ein Truppenteil auf dem Marsch, so ist das Aufstellen besonderer
Verkehrsposten unumginglich. Man weiB, da8 in der Schweiz wihrend des
Krieges alle Tafeln mit Ortsnamen und Wegweisern entfernt worden wa-
ren. Auch in einem kleineren Land ist es unmdglich, daB jeder Kraftfahrer
alle StraBen und Ortschaften kennt, so daB man nicht einfach behaupten
kann, es eriibrigten sich infolge genauer Kenntnis der Ortsansissigen solche
Posten. Eine im Marsch befindliche motorisierte gréBere Kolonne muB rei-
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bungslos fahren kénnen; dazu gehort, da3 jeder Fahrer an Weggabelungen
und an Kreuzungen ziigig in die richtigc FahrstraBBe gewiesen wird. Be-
finden sich zwei verschicdene Marschgruppen auf der gleichen Strafle, aber
mit getrenntem Endzicl, so sind solche Posten erst recht notwendig, damit
an der trennenden Stelle die Kolonnen richtig cingewiesen werden kénnen.

Schr zweckmiBig ist es, wenn jeder Fahrzeugfiihrer bei der Befehlsausgabe
den Marschweg schriftlich erhile, wie tiberhaupt die in jeder Einheit Tre-
ausgegebenen genauen Marschbefehle wesentlich zur besseren Verkehrs-
ordnung beitragen.

Die Wichtigkeit der Verkehrsposten darf keinesfalls unterschitzt wer-
den; sic haben sich gerade im letzten Krieg so ausgezeichnet bewihrt, dal3
man nur schr tiichtige Leute hierzu verwandte. Oft muBlten sogar héhere
Offizicre bis hinauf zum General die Verkchrsregelung tibernechmen. Wie
sich tibrigens schlechte Verkehrserzichung auswirkt, konnte man unmittel-
bar nach Eroffnung der SustenpaB-—Strch schen. Derartige Bilder sind im
Kriege keine Seltenheit und kdnnen sich bei Feindeinwirkung zur Kata-
strophe auswirken.

Bei ungewisser Feindlage kommt im Bewegungskrieg auf Fahrten im
Frontgebiet den Verkehrsposten cine zusitzliche Bedeutung zu, weil sie das
Hineinfahren in die Feindlinien verhindern kénnen. Auch in Lindern mit
gutem StraBennetz wird es oft vorkommen, dal motorisierte Fahrzeuge und
Kolonnen auf einen falschen Weg geraten, wenn dic hdhere Geschwindig-
keit der mechanisierten Einheit ausgenutzt werden soll, ohne dal Vorkeh-
rungen getroffen werden, um diese Mirsche mit einem Hochstmall an Si-
cherheit im FluB zu halten.

Im bergreichen Frontgebict sind an den StraBenccken, die vom Feind
cingesehen werden kénnen, deutlich sichtbare Schilder mit der Aufschrift
«Achtung Feindeinsicht !» anzubringen. Dariiber hinaus ist die Truppe zu cr-
zichen, dafB sic in der vordersten Linic jedes Fahrzeug anhilt, das offenbar
den Frontverlauf nicht kennt. Im Bewegungskrieg ist dem, der den Kampf-
abschnitt nicht kennt, oft nicht ersichtlich, wo die vorderste eigene Truppe
ist; das kommt besonders hiufig an Ortsrindern vor. Damit das Fahrzeug
nicht in das Feindfeuer gerit, muB jeder Soldat das Stop-Zeichen geben und
den dienstiltesten Insassen orientieren. ErfahrungsgemiB geschicht das aber
im allgemeinen selten, so dal dic Truppe auf diese selbstverstindliche Ka-
meradschaftspflicht hingewiesen werden muB.

Im Zusammenhang mit der Erwihnung der Feindeinwirkung kann hin-
zugefiigt werden, daB - entgegen den friedensmiBigen Vermutungen - im
Krieg nie zu wenig Motorfahrer vorhanden sind. Der Ausfall an Fahrzeu-
gen, besonders an Panzern und Motorridern, ist infolge technischen De-
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fektes und durch Feindeinwirkung so groB, daB} die viel entscheidendere
Frage auftritt, ob dic freigewordenen Motorfahrer und Panzerbesatzungen
infanteristisch an der Front einzusctzen scien. Im Notfall wird man das nicht
vermeiden kénnen, jedoch soll das auf Ausnahmen beschrinkt bleiben. Im
modernen Krieg, wo der Feind iiberall plstzlich erscheinen kann, ist es
meistens besser, wenn die Motorfahrer bei den charatl_lrwc‘rkstiittcn als
Mechaniker-Gehilfen bleiben und dort als kampftihige Truppe bei Feind-
unternchmungen gegen das riickwirtige Gebiet zur Verfiigung stchen.

Ziviler Straflenverkehr im Kriege

Eine Quelle des stindigen Argers sind dic zivilen Fliichtlingskolonnen
und dic bespannten Fahrzeuge; sie bilden schr hiufig die Hauptursache fiir
die StraBenverstopfungen. Man konnte auch in neutralen Lindern wihrend
des Krieges beobachten, wic infolge ciner Panik cine Flucht der Zivilbevil-
kerung in das Hinterland cinsetzte, wobei die Verkchrswege erheblich be-
ansprucht wurden. Setzt cine solche Bewegung in Riumen ein, die dic
Armee zum Operieren bendtigt, so kdnnen die Mirsche motorisierter Ver-
binde verunmaoglicht werden, wie man es z. B. im Mai,Juni 1940 in Frank-
reich erleben konnte.

In den Befehlen der hoheren Fithrung mull scharf getrennt werden,
welche StraBlen und Wege fiir die motorisierten Einheiten unbedingt frei-
zuhalten sind und welche von bespannten Fahrzeugen und fiir den Zivil-
verkehr bentitzt werden diirfen. Eine bespannte Kolonne bewirkt infolge
ihrer Schrittgeschwindigkeit, daB8 bei der zusitzlichen StraBen-Benutzung
durch eine schneller fahrende motorisierte Kolonne infolge der nun ent-
standenen Doppelspurigkeit jeder Gegenverkehr meistens unmaglich wird.
Der Gegenverkehr ist aber unbedingt fiir den Meldeverkehr, die Sanitits-
und Nachschubfahrzeuge (Munition, Betriebsstoff ) aufrecht zu erhalten.

Es ist also eine schr ernsthafte Frage, ob man die cinheimische Bevolke-
rung ins Hinterland zuriicknehmen soll oder nicht; es ist das mehr eine po-
litische Angelegenheit. Wird sie bejaht, so muB3 die Armee fordern, daf} die
Riickfiihrung die Beweglichkeit der Armee nicht beeintrichtigt. Geht die
Riickfiihrung nach privatem Gutdiinken des Einzelnen vor sich, so werden
unweigerlich die StraBen so verstopft, daB8 die Armee nicht mehr ungestért
fahren kann; im Kriege gehoren aber die Verkehrsverbindungen der Truppe
und den mit ihr zusammenhidngenden Einrichtungen. Es ist also bei den
vorbereitenden MaBnahmen der obersten Fithrung zu fordern, daB3 in
dicsem Punkt Klarheit geschaffen wird, und da die Verkehrsregelung
rechtzeitig aufgebaut und organisiert ist.



Halte

Neben der cigentlichen Marschbewegung spielen auch die Halte eine
Rolle. Im allgemeinen werden im Kriege die friedensmiBig geiibten Halte
so gut wie niemals ausgefiihrt, denn erstens gibt es ohnehin schon gentigend
unfreiwillige Verzogerungen und zweitens muBl der Marsch ja moglichst
schnell beendet sein, weil die StraBBe wieder fiir andere Kolonnen bendtigt
wird. Sind aber dennoch lingere Halte vorgeschen, so miissen diese un-
bedingt abscits der HauptstraBe stattfinden. Abgeschen von den Forderun-
aen, die StraBe freizuhalten, ist die stindige Gefahr von Luftangriffen an der
HauptstraBc so grol3 (gerade die angrenzenden Waldrinder sind schr ge-
fihrlich), daB ¢s schon zum cigenen Schutz gut ist, abgelegenes Gelinde
aufzusuchen. ErfahrungsgemiB kommt aber diese Notwendigkeit schr
sclten vor, denn entweder wird das endgiiltige Tages- oder Nachtziel ohne
Halt moglichst schnell errcicht, oder die Kolonne muf} bei beginnender
Morgendémmerung sowieso den ganzen Tag tiber einen Rastraum auf-
suchen, der geniigend abgelegen ist, falls man es nicht vorzieht, eine kleine
Kolonne in Einzelfahrzeuge aufgeldst ihr Marschziel erreichen zu lassen.

Eine Einrichtung, die sich sehr bewihrt hatte, ist die des «Anhalter
Bahnhofes.» An Verkehrsknotenpunkten gréBerer Ortschaften wurden alle
durchkommenden Einzelfahrzeuge der kleinen Kolonnen bis zu zirka § Wa-
gen an der Stelle, die mit einem deutlich sichtbaren Schild «Anhalter Bahnhof»
bezeichnet war, angehalten. Dort sammelten sich dicjenigen Soldaten, die
einen Marschbefehl zu anderen Orten hatten, die im Eisenbahnverkehr
aber nicht erreicht werden konnten. Es fanden sich immer nach kurzer
Wartezeit Fahrzeuge, die das gewiinschte gleiche Marschziel hatten. Am
«Anhalter Bahnhof» war ein energischer, tiichtiger Unterofhizier postiert,
der dic Verteilung der Soldaten auf die einzelnen Fahrzeuge vornahm.

Einzelne Hinweise und Bemerkungen

.Die Bewegung und der Einsatz motorisierter Truppen steht und fillt
mit dem Vorhandensein ausreichender Betriebsstoffmengen. Fiir den in
Betriebsstoffverbrauchsfragen Nichtorientierten sei nur gesagt, daB eine
Panzerdivision fiir 100 km zirka 360 Tonnen Betriebsstoff bendtigt (cin
Panzer von 45 Tonnen Gewicht verbraucht im Gelinde auf 100 km 730
Liter!). Die Betriebsstoffversorgung der motorisierten Truppen unter nor-
malen Verhiltnissen ist keine Schwierigkeit; treten jedoch groBe Erschwe-
rungen z. B. auf Riickziigen ein, so wird dic Nachschubfrage meistens eine
vordringliche Aufgabe fiir die Generalstabsoffiziere. Oft stehen die Stibe
den Ercignissen machtlos gegeniiber und die Truppe muB selbst versuchen,
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den notwendigen Betriebsstoft zu erhalten, was dann tibrigens haufig durch
Dicbstahl geschieht. Der Transport des Betriebsstoffes zu der in Fahrt be-
findlichen Truppe ist ein Problem fiir sich, weil der Gegenverkehr oft nicht
mdoglich ist. Es hilft da meistens nichts anderes, als daB ein energischer Of-
fizier dic Fithrung des Tankwagens selbst tibernimmt und sich zu seiner
Einheit durchschligt. Alle damit zusammenhingenden Fragen werden in
kritischen Tagen so ernst, dal von héherer Stelle aus entschieden werden
muB, in welcher Reihenfolge die infolge Betricbsstoffmangels liegenblei-
benden Fahrzeuge gesprengt werden sollen.

Die Frage, welche Fahrzeuge oder Panzer den Vorrang haben und
welche in Krisenlagen zuerst zu vernichten sind, um sie nicht dem Feind
unversehrt in die Hinde fallen zu lassen, tritt auf Riickziigen hiufiger auf
als der Unerfahrene vermutet. Besonders an gréBeren Fliissen, an denen die
Ubersetzmittel zum Transport der Fahrzeuge nicht mehr ausreichen, ist
durch vorausschauende, schriftliche Befehle von hoherer Stelle aus festzu-
legen, welche Fahrzeuge — im allgemeinen nur ein recht geringer Prozent-
satz — den Vorrang beim Ubersetzen haben.

Es ist unmdglich, allein durch Friedensmangver ein auch nur annihernd
zutreffendes Bild der Strallenverkehrs-Verhiltnisse im Krieg zu gewinnen.
Die oben geschilderten Vorkommnisse sind rein kriegsbedingt; sie lassen
sich aber erheblich einschrinken, wenn schon in Friedenszeiten auf diesc
Tatsachen bei der Ausbildung geachtet wird. Man kann z. B. durch Schieds-
richter derartige «Stérungen» einlegen lassen, um die Truppe immer wieder
an die rasche Beseitigung solcher Vorkommnisse zu gewdhnen. Dabei mul3
der Tatsache Rechnung getragen werden, dafl cine motorisierte Einheit
viel schwieriger zu beaufsichtigen ist als ein Infanterieverband, der geschlos-
sen marschiert und gut iiberschen werden kann. Motorfahrer miissen dem-
nach in noch gréferem Mal} an cine tadellose Disziplin gewohnt werden,
damit sie auch ohne dauernde Aufsicht die gegebenen Befehle und Anord-
nungen befolgen. Die schon in Friedenszeiten vorbereiteten Befehle und
Anordnungen miissen den Kriegsverhiltnissen angepalBt sein und diirfen
cher etwas schirfer sein als es normalerweise notwendig erscheint. Die Vor-
teile einer sehr guten Verkehrsdisziplin werden sich im Ernstfall in uner-
wartet hohem MaB zeigen und rechtfertigen jede vorbereitende Miihe.

H. St.
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