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Marschprobleme motorisierter Verbande
Von Hptm. Hans E. Wildbolz

Das beherrschende AusmalBl der Motorisierung ist nicht ohne weittra-
gende Auswirkung auf die Truppenbewegungen geblicben. Die Moglich-
keit erhohter Beweglichkeit und die dadurch bedingte Verinderung der
Physiognomic des Gefechtsfeldes croffnen der taktischen Fithrung voéllig
necue Aspekte und stellen sie vor eine Reihe weiterer Probleme und Schwie-
rigkeiten, denen heute wohl kaum cin Gefechtsverband mehr fernsteht.
Besonders in neu motorisicrten Formationen schen sich Kader und Truppe
bei der Gefechtsschulung und -fithrung ohne jegliche Erfahrung vor neu-
artige Aufgaben gestellt. Dem Umstand, daf es sich hierbei um nicht leicht
16sbare organisatorische und taktische Fragen handelt, und der weitgehen-
den Unerfahrenheit mag es wohl zum groBen Teil zuzuschreiben sein, dal3
das Koénnen unserer Truppe in der zweckmiBigen und geschickten Ver-
wendung der Motorfahrzeuge mit der schnellen Ausdehnung der Motori-
sicrung nicht Schritt zu halten vermochte. Die gréBern Getfechtsiibbungen
der letzten Jahre lieBen mit aller Deutlichkeit erkennen, daB es zu oft nur
unvollkommen gelang, dic Vorteile der motorisicrten Bewegung taktisch
auszuniitzen. Die zahlreichen Bcispiclc von Fahrzeugmassicrungen und
nicht sclten chaotischer Verkehrsverhiltnisse im Gefechtsraum legen ein
beredtes Zeugnis davon ab, dall wir es bei den Mirschen und dem Einsatze
motorisierter Verbinde mit einer eigentlichen Krise der Gefechtstiichtigkeit
zu tun haben.

Es mag aus diesen Griinden angezeigt sein, den wesentlichen Fiithrungs-
und Marschproblemen motorisierter Formationen nachzugehen, um so
mchr, als cine der bedeutsamen Ursachen dicser unbefriedigenden Verhilt-
nissc beim Einsatz der Motorfahrzeuge im Fehlen einer klaren und im Prin-
zipiellen cinheitlichen Doktrin liegt. In jeder Einheit und jedem Dienst
wickeln sich dic motorisierten Bewegungen nach andern Gesichtspunkten
und verschiedenen Methoden ab. Eine gewisse Normung 1st hier wie im
FuBBgefecht — es sei z. B. die klare chclung der infanteristischen Gefechts-
formationen erwihnt — nicht bloB fiir die generalstiblichen Berechnungen,
sondern in erster Linie fiir die Schulung der Truppe unerlaBlich.

I. Die Besonderheiten motorisierter Bewegungen

Der Einsatz von Motorfahrzeugen ist in doppelter Weise gerechtfertigt:
Einmal infolge ihrer Transportkapazitdt, z. B. zum Transport von Material,
Waffen, Munition usw., zur Traktion von Geschiitzen oder zur Verschie-
bung von Truppen, um ermiidende FuBmirsche zu vermeiden; dann aber
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vor allem zum Zwecke der Steigerung der Beweglichkeit cines Kampfele-
mentes. Dieser zweite Faktor nun ist fiir die Bewegungen im Gefecht von
ausschlaggebender Bedeutung, indem es fiir den motorisierten Verband
darum geht, der Feuerwehr dhnlich auf plotzlichen Abruf schnellstens in
einem entferntern Raum einsatzbereit zu sein, wobei sich der Aufwand der
Motorisierung nur bei deutlicher Uberlegenheit gegeniiber Bewegungen
nicht motorisierter Formationen rechtfertigt. Diese Beweglichkeit ist nicht
allein durch die Raschheit wihrend der Verschicbung zum Zwecke des
Zeitgewinnes gegeben, sondern hingt in weitem MaBe von der Reaktions-
fahigkeit des Verbandes, d. h. der Schnelligkeit seiner Inmarschsetzung, und
seiner Flexibilitit dem Anpassungsvermdgen an iiberraschende Wendun-
gen der Lage wihrend des Marsches, ab. Der Fiihrer einer motorisierten
Formation muf} sich konsequent vom Vorsatz leiten lassen, sie zu einem
leichten, wendigen und schnellen Instrument werden zu lassen. Schr rasches,
sicheres Erfassen der momentanen Lage, Entschlossenheit und Geschick im
Treffen der der Dringlichkeit entsprechenden FithrungsmaBnahmen sind
die geistigen Voraussetzungen dazu. Dem Kommandanten bieten sich zum
mindesten anfinglich Schwierigkeiten hauptsichlich in der Berticksichti-
gung des Umstandes, daB fiir die motorisierten Bewegungen die Faktoren
«Raum» und «Zeit» nicht nur von entscheidender Bedeutung, sondern von
ganz anderer GréBenordnung sind, als dies fiir nicht motorisierte Verbinde
der Fall ist. Ein motorisiertes Element nimmt nicht nur vor, wihrend und
nach dem Marsche sehr viel mehr Raum in Anspruch, sondern kommt auch
infolge seiner geringeren Abhingigkeit von Entternungen in der Weite
und Tiefe des Raumes erst recht zur Geltung; denn je groBer die Einsatz-
distanz, um so mehr tritt der Vorteil gegeniiber einer nicht motorisierten
Verschicbung in Erscheinung. Die ZweckmiBigkeit des Einsatzes und der
Fithrung motorisierter Einheiten wird maBgebend durch die Beachtung
dieser Besonderheiten bestimmt.

Je nach dem Zwecke der Vcrwcndung der Motorfahrzeugc lassen sich
verschiedene Kategorien von motorisierten Verbinden unterscheiden, die
andere Gesichtspunkte in der Beurteilung ihrer taktischen Bediirfnisse auf-
welsen.

1. Die Materialtransportformationen

Es handelt sich hierbei um motorisierte Trsp-Formationen, etwa der
riickwirtigen Dienste, die dadurch gekennzeichnet sind, daB sie meist an
gute Verkehrswege gebunden, aber auch in der Lage sind, diese auszuniitzen.
Sie sind zudem weitgehend vom Faktor «Zeit unabhingig, indem sic wie
zivile Transportunternchmungen ihre Auftrige mit gréBerem zeitlichem
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Spiclraum bewerkstelligen kénnen und damit im allgemeinen in die Lage
versctzt werden, sich durch Ausniitzung der giinstigen Tageszeit, vor allem
der Nacht, der feindlichen Fliegereinwirkung zu entziehen. Der Gefahr des
Erdfeindkontaktes sind sie in der Regel nur in geringem MaBe ausgesetzt.
Infolge ihrer schweren, nur vereinzelt gelindegingigen Fahrzeuge charakte-
risieren sich diese Formationen durch Schwerfilligkeit und dadurch be-
dingte Verletzlichkeit. Das Transportvolumen ist hier entscheidend, der
Schnelligkeit ihrer Bewegung kommt im Unterschied zu motorisierten
Kampfverbinden kaum primire Bedeutung zu. IThre durchschnittliche
Marschgeschwindigkeit unter normalen Verhiltnissen hilt sich um 20 bis
25 km/Std tags und um 10 bis 15 km/Std nachts, wobei man fiir Traktoren
nicht mehr als 10 km/Std auch bet Tag rechnen darf.

2. Die Trtt_ppe:zrranspor:formationcn

In diese Kategoric sind jene Verbinde einzureihen, deren Truppe mit
schweren Kampfmitteln durch organisch zugeteilte Fahrzeuge motorisiert
ist, z. B. die Formationen der Artillerie, der Bau-, Ubern'littlungs— und
Flabtruppen; ferner konnen als besondere Gruppe die ad hoc motorisierten
Kampfeinhciten dazu gezihlt werden. Sie sind im allgemeinen ebensoschr
auf gute Verkehrswege angewiesen (Breite und Zustand der Straen, Trag-
fihigkeit der Briicken), ohne sic indessen infolge taktischer Riicksichten
voll ausniitzen zu kénnen, indem bei Verschiebungen die Wahl sowohl
der Achsen als auch des Bestimmungsraumes sich nur sehr beschrinkt nach
dem Netz groBer Kommunikationen richtet, im Unterschied zu den Mate-
rialtransportkolonnen. Erschwerend wirkt sich ferner der Umstand aus,
daB diese Verbinde in besonderem MaBe der Fliegergefahr ausgesetzt sind,
einmal weil die Dringlichkeit ihres Einsatzes sehr oft die Ausniitzung der
Dunkelheit und des Nichtflugwetters verunméglicht und zudem die Ver-
wundbarkeit durch feindliche Luftangriffe infolge ihrer Schwerfilligkeit
in Bewegung und Reaktion erheblich ist. Verschiebungen solcher Verbinde
lassen sich, vor allem bei Tag, nur unter Anwendung aller Schutzmafnahmen
sowohl passiver wie aktiver Art durch massiven Einsatz von Flabwaffen
durchfiihren.

Besondere Probleme stelle die improvisierte Motorisierung, die nach der
neuen Truppenordnung durch die Zuteilung einer Mot. Trsp. Kol. zum
Inf. Rgt. begiinstigt wird. In Ubungen der letzten Zeit oftmals praktiziert,
setzt sic ausgedehnte organisatorische MaBnahmen (Zuweisung leerer Ko-
lonnen, Aufteilung auf die Fahrzeuge, Verlad, Auslad usw.) sowie eine klare
Regelung der Kommandoverhiltnisse zwischen der transportierten Truppe,
welcher allgemein die taktischen MaBnahmen zufallen, und der Fahrzeug-

237



staffel, der die technische Durchfithrung obliegt, voraus. Das auf reiche
Erfahrung angewiesene gute Zusammenspiel zwischen den beiden Ele-
menten ist eine conditio sine qua non, wobei vor allem das Verhalten der
transportierten Truppe und ihre aktve Mitwirkung ecine entscheidende
Rolle spielen. Diese dart sich nicht wie tote Materie mitfithren lassen, son-
dern es fallen ihr zahlreiche Plichten marschtechnischer und -taktischer Art
zu (Beobachtung, Fliegerwarnung, Gefechtsbereitschaft, Verbindung inner-
halb der Kolonne, Sicherung bei geplantem oder nicht geplantem Halt,
Mitwirkung bei der Verkehrsregelung und Wegweiscrorganisation usw.).
Sic wird sich genau gleich verhalten miissen wie eine gut geschulte motori-
sierte Truppe, was nur durch systematischcAusbildung erreicht werden
kann.

3. Die motorisierten Kampftruppen

Darunter fallen die motorisierten leichten Kampfverbinde (Motor-
Grenadicre, -Dragoner, Motorradfahrer usw.), dic mechanisierten Ein-
heiten (Panzerjiger) und ihre Begleittruppen. Diese Formationen unter-
scheiden sich in verschiedener Hinsicht von den oben angefiihrten. Das Fahr-
zeug ist hier nicht mehr bloBes Transportmittel, sondern ein Mittel, das dic
taktische Beweglichkeit und dic Gefechtsbereitschaft sciner Besatzung sicherzu-
stellen hat, auch ohne daB ein Panzerschutz in allen Fillen vorhanden zu
sein braucht, der es ihr erlaubt, sich auf dem Gefechtsfeld im feindlichen
Feuerbereich zu bewegen. Die Moglichkeit der Verwendung des Fahr-
zeuges im taktischen Raum und dic dadurch erziclte Beweglichkeit beein-
flussen in entscheidendem MaBe die Kampfiveise dieser Verbinde und damit
thren Einsatz, der tiberall da angebracht erscheint, wo es gilt, gleichsam
als «Uberfallkommando» schnell zu rcagicren und rasch einzugreifen, so
ctwa zur Bckiimpfung von Luftlandeaktionen, zur Intervention in Krisen-
lagen usw.

Nach Einsatz und Fahrzeugtyp sind diese motorisierten Formationen nur
schr beschrinkt an gute Verkehrswege gebunden; das Gelinde ist ihnen auf
weite Strecken zugiinglich. Thre Abhiingigkcit vom Faktor «Zecit», der sich
sozusagen in allen Fillen in hdchster Dringlichkeit geltend macht, versetze sic
nur sclten in die Lage, dic fiir die Verschicbung giinstigsten Verhaltnisse
(Nacht, Nichtflugwetter) abzuwarten. Es licgt nicht im Ermessen des Kom-
mandanten zu bestimmen, zu welcher Zeit und in welchem Raum die Be-
wegung notwendig wird. Die Entwicklung der Lage und das Verhalten
des Gegners erzwingen den Einsatz. Daraus fo]gt, daB3 sich unsere motori-
sierten Kampftruppen bei Tag und Nacht miuissen verschieben kénnen! Wie das
enorme Risiko solcher Verschiebungen reduziert werden kann, wird noch
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zu erliutern sein. Als weiteres Merkmal dieses Kolonnentyps méchte ich
erginzend die Gefahr des Erdfeindkontaktes hervorheben, welcher er in
besonderem Mal3e ausgesetzt ist.!

Diese kurze Charakteristik der motorisierten Verbinde, deren Einteilung
in verschiedene Typen nicht starr aufzufassen ist, mag gezeigt haben, dal3
wohl allen die Bewegung mit Hilfe von Motorfahrzeugen gemeinsam ist, dafl
sic aber in ihrer Beweglichkeit, in der Méglichkeit der Ausniitzung natiir-
lichen Schutzes (Nacht, Nichtlugwetter, gedeckte Marschachsen usw.), in
der Gebundenheit an gute Verkehrswege und in der Getechtsbereitschaft
der Truppe wihrend der Bewegung wesentliche Unterschiede aufweisen.
Ihre verschiedenen taktischen Bediirfnisse bestimmen von Fall zu Fall den
Ablauf eines motorisierten Marsches, der keine Schablone vertrigt. Es gil,
diesen Besonderheiten bei jeder Planung von Bewegungen motorisierter
Verbinde Rechnung zu tragen, wobet sich die Entschlulfassung stets um das
Hauptproblem drehen wird, ob die Raschheit der Bewegung der Sicherheit
des Transportes vorgehen soll oder umgekehrt. Der Kommandant wird sich
injcdcm Fall entscheiden miissen, ob die taktische Lage und die Dringlich—
keit der Verschicbung das méglichst schnelle Erreichen des Bestimmungs-
raumes erheischen, unter Verzicht auf besondere zeitraubende SchutzmalB-
nahmen und mit dem Risiko groBerer Verwundbarkeit, oder ob es ihm
daran gelegen sein kann, seinen Verband unter minimalem Risiko ohne Aus-
fille ans Ziel zu bringen, wobei gréBerer Zeitaufwand, Umwege und spe-
zielle SicherheitsmaBnahmen in Kauf zu nehmen wiren. Dieser Entscheid
mubB im Marschbefehl seinen Niederschlag finden, um Unterfithrer und
Truppe wissen zu lassen, auf was es in jedem einzelnen Falle ankommt.

Dic Auswertung der Erfahrungen und Methoden kriegsgetibter Armeen
und ein Vergleich mit den eigenen «Erfahrungen» lassen klar erkennen, daB
die Verschicbungen unserer motorisierten Verbinde besondern Verhaltnissen
unterworfen sind. Es wire ein Irrtum, das Vorgehen der erstern tel quel
auch fiir uns beanspruchen zu wollen. Weiches sind nun die Besonderheiten,
dic in spezifisch schweizerischen Verhiltmissen Geltung haben :

1. Der Raum.

Die Bewegungen spielen sich im engen Raum, auf relativ kurze Distanzen
(in der GréBenordnung von durchschnittlich zirka so km, in Ausnahme-

v Unter durchschnittlichen Verhiltnissen kann hier mit folgenden Marschge-
schwindigkeiten gerechnet werden:
Panzer 20 km/Std. rags 10 km/Std. nachts
Motorradfahrer  30—40 kim/Std. tags 20 km/Std. nachts
tibrige Fahrzeuge 25—35km/Std. tags 15—25km/Std. nachts
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fillen iiber 100 km), das heiBt im kleinen taktischen Bereiche, ab. Welch
bescheidene Dimensionen im Vergleich mit den Weiten RuBlands, Frank-
reichs, Deutschlands oder auch Italiens, die der Motor im zweiten Weltkrieg
zuriickzulegen hatte! Dies hat nicht nur zur Folge, dall die Mirsche in
erhohtem MaBe der feindlichen Beobachtung und Feuerwirkung ausgesetzt
sind, sondern daB ihr Nutzeffekt in empfindlichster Weise von der Schnellig-
keit der Inmarschsetzung und der Fliissigkeit ihres Ablaufes abhingig wird.
Kleine Verzogerungen beim Abmarsch und auch nur geringfiigige Ver-
zogerungen wihrend der Bewegung kénnen deren Erfolg bereits in Frage
stellen, wogegen sie bei Verschiebungen auf groBe Entfernungen nicht ins
Gewicht fallen. So zeigt sich immer wieder, daB} bei kurzen Distanzen -
infolge unzweckmiBigen Einsatzes oder schiechten Verhaltens — Truppen
mit bedeutend kleinern Marschgeschwindigkeiten, zum Beispiel Radfahrer,
gleich schnell oder sogar schneller sind als motorisierte Formationen. Je
kiirzer dic Bewegung, desto nachteiliger wirke sich die Schwerfilligkeit
motorisierter Verbinde aus. Daraus 1dBt sich eine weitere wichtige Grund-
regel fiir die Fithrung motorisierter Einheiten ableiten:

Die Inmarschsetzung muB durch hochste Pikettbereitschaft von Fahr-
zeugstaffel und Besatzung, durch zweckmiBige taktische Gliederung und
durch vorsorgliche organisatorische MaBnahmen zur Sicherstellung der
Verbindung, der Verkehrsregelung, des Anschlusses an das vorausgehende
Element usw. vorbereitet und beschleunigt werden. Ihre rasche Durchfiihrung
soll durch rechtzeitige und geschickte Befehlserteilung und ~tibermittlung,
vor allem Vorbefehle, gewihrleistet sein.

Ferner ergibt sich aus dieser Besonderheit die taktische Forderung, daf3
der Einsatz motorisierter Verbinde aus der Tiefe und auf nicht zu kleine
Entfernungen erfolgen soll! Immer wieder wird der Fehler begangen,
motorisierte Elemente ctappenweise um einige Kilometer zu verschieben
oder sic in Bereitschaft zu weit nach vorne zu zichen. Sie finden ihr «ende-
ment in der Weite des Raumes und in groBziigigen, weitgespannten Ver-
schiebungen.

2. Das Straflennetz

Kennzeichnend ist einmal seine Dichte, welche die Freiheit der Bewe-
gungen und das Mandvrieren durch zahlreiche Maglichkeiten der Zu-
fahrten, des Ausweichens, der Staffelung auf mehreren Parallelachsen sehr
erleichtert. In Ausbildung und Fiithrung gilt es, diesen Vorteil auszuniitzen;
denn gewiB wird ihn ein Gegner auszuwerten wissen, wie die operative
Studie des deutschen Generals Bochme aus der Zeit des zweiten Welt-
krieges erkennen liBt. Der Einsatz eines motorisierten Verbandes ist dort
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erschwert, wo nur einzelne stark kanalisierende Achsen ohne Ausweich-
moglichkeiten zur Verfiigung stehen, indem nicht nur die groBen Kolon-
nenlingen das rechtzeitige Eintreffen der hintern Staffeln verunmoglichen,
sondern auch Fahrzeugmassierungen und zeitraubende Stockungen provo-
ziert werden kdnnen. Durch geschickte Gliederung, fiach der Dringlichkeit
restaffelte Inmarschsetzung, sorgsame Priifung und Ausniitzung aller Um-
crchunosmocrhchkmtcn sowie zum voraus festgelegte Dezentralisation der
Bcstlmmun,gsraumc kann diesen Schwierigkeiten entgegengesteuert wer-
den. Das im Mittelland besonders dichte StraBennetz soll stets zur Erthéhung
von Beweglichkeit und Manévrierbarkeit beitragen; dort wo dies moglich
ist, ist der Einsatz motorisierter Formationen gegeben.

Ein weiteres Charakteristikum des StraBennetzes licgt in seiner Reich-
haltigkeit an natiirlichen Deckungen. Sie begiinstigen den Schutz gegentiber
feindlichen Fliegern und bei Erdfeindkontakt. Es handelt sich darum, auch
diesen Vortcil des Gelindes geschickt in der Bereitschaft wie in der Bewe-
gung zu nutzen.

Die Kehrseite dieser Vorteile weist auf die Erschwerungen der Verkehrs-
regelung, der Orientierung (Kartenlesen!) und der Verbindung hin, die
in marschtechnischer und -taktischer Hinsicht besonderer Aufmerksamkeit

bediirfen.
3. Das Motorfahrzeug .

J“"

Wie bereits erwihnt, sind unsere motorisierten Formationen aller Kate-
gorien zum groften Teil mit Motorfahrzeugen ausgeriistet, die infolge
ihrer beschrinkten oder gar ginzlich fehlenden Gelindegingigkeit die Be-
wegungen weitgehend an die Kommunikationen binden. Es sei in diesem
Zusammenhang daran erinnert, daB gegen zwei Drittel des totalen Fahr-
zeugbedarfes durch Requisition ziviler Wagen gedeckt werden. Ein wei-
teres damit zusammenhingendes Merkmal stellt das Fehlen der Panzerung
dar, was zur Folge hat, da3 die Fahrzeuge sclbst motorisierter Jeichter Kampf-
verbinde, z. B. der Motor-Grenadiere und -Dragoner, nur auflerhalb des
gegnerischen Feuerberciches verwendet werden konnen. Thre ausgeprigte
Verwundbarkeit selbst bei leichtester Feuerwirkung von Sprenggeschossen,
Feuerbomben oder Infanterie- und Bordwaffen muB} Einsatz, Fithrung und
Verhaltensweise unserer motorisierten Truppe maBgebend beeinflussen.
Sie ist bei simtlichen Bewegungen einzukalkulieren. Die Verletzlichkeit
wird zudem durch die betriibliche Tatsache noch erhéht, daB3 unsere Armee
iiber kein Fahrzeug verfiigt, das mit einer fest zugeteilten Flabwaffe ver-
schen wire! Der aktive Schutz, iiber den weiter unten noch zu sprechen sein
wird, erfihrt dadurch eine nicht unerhebliche Erschwerung.
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Diese Umstinde verpfichten zu Vorsicht und dkonomischem  Einsatz.
Es gilt, die Fahrzeuge rationell und so weit zu verwenden, als es sich durch
taktische Notwendigkeit rechtfertigen 1aB8t, um so mehr als jedes leichtfertig
gcopferte Transportmittel nicht nur momentan, sondern dauernd ausfillt.
An Ersatz ist kaum zu denken! So ist unter allen Umstinden zu vermeiden,
dal} dic Kolonnen in den gcgncrisc]wn Feuerbereich geraten. Dic Fahrzcugc
miissen rechtzeitig, spitestens in der letzten Deckung, verlassen werden.
Dem Mandverunfug, «drauflos zu fahren bis es kracht» und «iberraschend»
— oder iiberrascht — in den Gegner hinein zu fahren, mull konsequent und
unnachsichtig entgegengetreten werden. Fahrzeuge, dic diesem Gebote
vorsichtigen Verhaltens nicht zu entsprechen vermdgen, werden mit Vorteil
in Ubungen aus dem Gefecht genommen und der Truppe erst nach Ubungs-
abbruch wieder zur Verfiigung gestellt, wihrend dem Fahrer inzwischen
Gelegenheit geboten wird, unter kundiger Leitung den gefechtsmiBigen
Einsatz seines Fahrzeuges zu crlernen.

Die Erfahrungen in Korea haben gezeigt, daB dic Alliierten zu Beginn
das «Klebenbleiben» an StraBen und Fahrzeugen teuer bezahlen muBten.
Die Wahl des richtigcn Zeitpunktes zur Trennung der Besatzung vom Fahr-
zeug stellt eines der wesentlichsten Fithrungsprobleme beim Einsatze moto-
risierter Verbiande dar, wobei danach zu trachten ist, das Fahrzeug ciner-
seits voll auszuniitzen, ohne es indessen andererscits leichttertig dem feind-
lichen Feuer auszusetzen. Ein Karabinerschull darf weder den Schwung
des Vormarsches noch die Unverschrtheit der Fahrzeuge in Frage stellen!

4. Die Fliegergefahr

Es bestcht kaum ein Zweifel dariiber, dall wir mit der Wahrscheinlich-
keit der totalen, aber meist auch lokalen Luftunterlegeriheit zu rechnen haben,
selbst wenn wir berechtigt wiren, uns auf eine militirpolitische Hypothese
zu stiitzen, nach welcher die schweizerische Armee auf die Unterstiitzung
durch eine fremde Luftwafte zihlen diirfte. In allen Fillen wird der Flieger
der «Feind Nummer 1» unserer motorisierten Verbiande sein. Das Verhalten
der Truppe 4Bt leider daraut schlieBen, dal man sich bei uns noch allzu
oft in falschen Vorstellungen wicgt. Es wird sich darum handeln miissen,
dem Feindflieger gegeniiber illusionslos den gebiihrenden Respekt aufzu-
bringen. Die latente Bedrohung jedes Fahrzeuges und jeder Kolonne aus
der Luft ist durch zahllose Kriegserfahrungen erwiesen. Der verzweifelte
Ausspruchs des deutschen Generals von Kluge, damaliger Oberbefehlshaber
West, vom 31. Juli 1944 ist bezeichnend: «Die feindliche Luftiiberlegenheit
ist erschreckend und erstickt alle unsere Bewegungen!» Von vielen Beispie-
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len sei das Scheitern des deutschen GegenstoBes bei Mortain oder der Ar-
dennenoffensive erwihnt, welches in beiden Fillen auf das entscheidende
Eingreifen der alliierten Luftwaffe zuriickzuftihren war, verlor doch dic
2. Panzer-Division wihrend ibrer Kimpfe im Raume N'W Bastogne mit
dem Eintreten von Flugwetter in wenigen Tagen gegen 80 Prozent ihrer
Panzer und iibrigen Motorfahrzch Die 16. deutsche Panzer-Division
bendtigte infolge gtrchnzustorungcn durch Fliegerbomben und direkter
Flicgerangriffe mehrere Wochen, um aus der Po-Ebenc iiber den Brenner
zu gelangen.

So bedrohlich die Fliegergefahr jeder Bewegung besonders bei Tag und
im taktischen Raume wird, so verfehlt wire es, dic Méglichkeit einer moto-
risicrten  Verschicbung im Falle der Luftunterlegenheit und bei Tage
schlechthin abstreiten zu wollen, wic dies verschiedene Auffassungen der
Nachkriegszcit darzulegen versuchten. Wie wiren sonst die zahlreichen
Bewegungen luftunterlegener Formationen im letzten Weltkrieg oder in
Korea zu erkliren! Es sei z. B. an den Nachschub der Deutschen auf dem
italienischen Kriegsschauplatz oder an den Riickzug der deutschen 15. Armec
durch Frankrcich erinnert, bei welchem es einer Division gelang, durch-
schnittlich 9o km pro Tag zuriickzulegen — trotz erdriickender alliierter
Luftiiberlegenheit! Dazu kommcn dic zahllosen taktischen Vcrschlcbungcn
der vorwicgend motorisierten und mechanisierten Formationen; sic charak-
terisieren geradezu das Kampfgeschehen. General Guderian duBert sich dazu
wie folgt: «Zweifellos iibt eine iiberlegene feindliche Luftwaffe eine unge-
heure Behinderung der Bewegungen auf den Stralen aus. Wir haben sehr
unter dieser Erschwerung gelitten. Das ging soweit, da3 sich manche tap-
fere Generale in ithren Entschliissen dadurch beeinfluBBen lieBen und einer
starren Verteidigung das Wort redeten, ja, jeder Bewegung glaubten ent-
sagen zu missen. Tatsichlich kann aber cine iiberwiltigende, ja die totale
Luftherrschaft, dennoch cine véllige stets andauernde Unterbindung des
Verkehrs nicht erreichen .. .»

Bewegungen motorisierter Verbande, dies steht fest, sind durchfiihrbar,
auch bei Tag und bei gegnerischer Luftiiberlegenheit. Sic sind aber mit
enormen Schwierigkeiten verbunden, die kein Grund sein diirfen, auf die
Bewegung verzichten zu wollen. Das Risiko mag noch so groB seln: wir
miissen. uns auch bei Tag verschicben kdnnen, ansonst unsere motorisierten
Kampfformationen keine Existenzberechtigung mehr besiBen. Es geht viel-
mehr um das Problem, wie die Schwierigkeiten motorisierter Mirsche
iberwunden und ihre Risiken auf ein Minimum reduziert zu werden ver-

mogen. (Fortsetzung folgt)
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