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ihre Fertigung an verstreute Erzeugungsstitten abgegeben werden. So er-
folgte die Montage in Nordhausen, die Brennstoffherstellung in Saar-
briicken, die Uberpriifung der «Ofen» durch Brennversuche im Thiiringer-
wald und die Erzeugung verschiedener Einzelteile an vielen Orten. Das
erforderte viele umstindliche Transporte. Auch fehlte es bei den bisher fiir
dic Entwicklung eingesetzten Fachkriften an der Erfahrung fiir den An-
lauf der GroBfertigung, besonders einer so komplizierten.

Entscheidend fiir die im Endergebnis nicht geniigende durchschlagende
Wirkung der V2 war aber — vom spiten Einsatz abgesehen — der durch die
Schwierigkeiten der Massenfertigung bedingte zu geringe Einsatz an Zahl.
Seitens des Oberkommandos des Heeres war zuerst eine monatliche Fer-
tigung von 1800 Stiick gefordert worden, eine Leistung, die damals mitten
im Bombenkrieg und angesichts des Ausfalles wichtiger Betriebe nicht an-
nihernd mehr zu erfiillen war. Die Forderung wurde wohl auf goo im
Monat ermiBigt, tatsichlich muBte man die Planung auf 400 bis 450 herab
setzen. Erreicht wurden aber schlieBlich nur 200 im Monat. Da mit 309,
Ausfillen gerechnet werden muBte, kam es endlich nur auf 120 bis 140 im
Monat, die ans Ziel gelangten, dabei war die Streuung, wie schon erwihnt,
1Y/, bis 29, der SchuBBweite. Das war natiirlich viel zu wenig, um nach-
haltigen Eindruck und wirksame Zerstdrungen hervorzurufen.

Wenn von den V-Waffen nur die V2 auch nach dem Kriege noch Be-
deutung behalten konnte, so verdankt sie das vor allem ihrer Verwend-
barkeit fiir eine friedliche wissenschaftliche Forschungsarbeit. Damit kann
ihre Schaffung, wie es sich ihre Schdpfer gedacht hatten, gerechtfertigt
sein.

Gedanken liber die Einsatzmoglichkeit
unserer Flugwaffe
Von Major M. Withrich

Der nachstehende Aufsatz enthilt eine Rethe beachtenswerter Gedanken, die
wir unseren Lesern gerne vorlegen mdchten. Wir gestatten uns jedoch, der
Vollstindigkeit halber, einige Bemerkungen:

Das Fortschreiten eines Feldzuges ist nicht nur von der Luftiiberlegenheit der
einen Partei abhingig. Im Frankreichfeldzug 1940 war die Luftiiberlegenheit
der Deutschen geringer als im Westfeldzug der Alliierten 1944/45 diejenige
der letzteren. Auch im italienfeldzug hatten die Angelsachsen praktisch die
Luftherrschaft. »

Dem raketengetricbenen Flugzeug haftet heute noch der grofe Nachteil der
geringen Flugdauer an. Ein Jiger sollte meines Erachtens wenigstens in der
Lage sein, die Flugfelder der feindlichen Jiger zu bedrohen und diese wenn
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moglich am Boden anzugreifen. Damit wird fiir den Angreifer die Aufrecht-
erhaltung des Jagdschutzes zum mindesten schwierig oder kostspielig. Und
hieraus wiederum ergeben sich fiir den Verteidiger wesentliche Vorteile in der
Bekimpfung der Schlachtflieger und der Bomber des Angreifers. — Ein mo-
derner Loffelbagger bewegt in 10 Stunden 450 bis 700 m®. — Um den ganzen
Fragenkomplex niher abzukliren, sollte einmal die voraussichtliche «Abniit-
zung» einer Flugwaffe eingehend abgeklirt werden. Red.

Heute muB ein Angreifer in erster Linie danach trachten, die Luftherr-
schaft zu erringen. Gelingt ihm diese erste Zielsetzung, so kann seine
Landarmee durch keinerlei Fliegerangriffe mehr gestort, frei operieren.
Alle verfligbaren Luftstreitkrifte greifen daraufhin in engster Zusammen-
arbeit mit der Feldarmee in den Erdkampf ein, womit erst die motorisierten
Verbinde ihre volle Schwungkraft erhalten.

Untersucht man die vielen Feldziige des vergangenen Krieges in bezug
auf die Fortschrittsgeschwindigkeit der Angreiferarmeen, so findet man,
daB die Mittelwerte sich in zwei Gruppen gliedern. Dort, wo der Angreifer
tiber die Luftherrschaft verfiigte, betrug diese mittlere Geschwindigkeit
25 km pro Tag. Im andern Falle, wo der offensiv vorgehende wohl materiell
stark iiberlegen war, aber es ihm nicht gelang, die Luftherrschaft vollstindig
an sich zu reiBen, betrug diese Geschwindigkeit nur 3 km pro Tage.

Ein Verteidiger, der nur iiber einen sehr kleinen Operationsraum ver-
fiigt, muB schon aus diesem Grunde der Entwicklung seiner Abwehrflug-
waffe die groBte Beachtung schenken.

Wer die Luftherrschaft erringen will, muBB danach trachten, die Flug-
waffe des Gegners schon am Boden, wo sich diese nicht zur Wehr setzen
kann, zu vernichten. Alle Aufmerksamkeit bei der Organisation einer
Flugwafte muB daher in erster Linie auf diesen Punkt hin gerichtet werden.
Diese zwingende Forderung ist in Fachkreisen lingst bekannt. Der letzte
Krieg erteilte auch hier ganz eindeutige Lehren. Die Polen dezentralisierten
aus diesem Grunde ihre Flugwaffe bei Kriegsausbruch auf zirka 6o Feld-
flugplitze. Die «Luftwaffe» vernichtete den groBten Teil der polnischen
Flugzeuge am Boden ohne groBen eigenen Verluste, weil diese Feldflug-
plitze {iber keine oder nur ungeniigende Flabmittel verfiigten.

Die Belgier kamen vor lauter Dislozieren von einem zum andern Flug-
platz praktisch gar nicht zum Kampfe. Willy Coppens de Houthulst schil-
dert in seinem Buche «Hélice en Croix» die Griinde fiir das Versagen der
belgischen Flugwaffe im Jahre 1940 ganz meisterschaft.

' Vgl. Tabelle.

486



<
USPUBIOA puIanep 1aqe | 3 ‘ _  Crosory 3nzpiojuarelr
‘uagapzanun FrgeuoTez ml wy 00‘t | g09 | oogI uedN - 01830y | S-Sz —E¥6°¢€ 11111y
UOPUBYIOA pUIdNEp I2qE .m_ . _ s s s Snzpepsemy
‘uaBapzatun Srgeurayez W wy ov‘t | g9zt | ooir nedioyJ, - ouSeorg S¥vr9z—tv-9-S 10119V
UJIPUBYIOA pUIINEp 12 | = : _ T pUey2sInNa(
‘uaopatun Sigewuspyez | wy ¥9'z | S18 | of1% uapsai(J - peadurelg S ¥or-tvzz - puegny
g
Pris Rapay HIk Jat] L L o$gI e1durfelg - usyIno V6§ -1¥-9°2 PHEIGTY
-yoeu ‘Surrad yorJuejue e 9 8 P WEIs el ! r9ree - PUBUosINA(g
puanapaqun M ury 6z 12 oo¥ us Iy ~ 015 IS AR ANIES § A8 AFA 1 WWM%MMMMMM
a
puamopagun m ury € | z1 | oo¥ | omaferdg - Smquiergy | b ¥ Li-1b b9 |meﬂ~wﬂwwﬁm.
puanspaqun | || susmodu
IDUUOEU ¢ un - 0 1 £ ool vE v oV 9 ¥z—ob S g1 HRIRTUEI]
aummv mn%%&mﬂ&n%wﬂ o ’ - unuING~Ig ~ 12117, ? L ~put[yIsInag
HAU M ,m.
19q ‘Jyy yomnp uwalde], | g uatdpe
.:QuNuM,H uIp ur sunjeuny o wy II 61 0oz QDJUH%MWQ -J393 ob:§- MNlo.V. S o1 lﬁﬂ.ﬂ.—.ﬂUw.uﬁMUm
‘puainapaqun Yoy 3ug jue qmw )
pusinopaqun ury $z 9 ofI WINSISATH - [35Sa M\ o¥-$-S1-o¥-§-01 _ ﬁnﬂmwmﬁﬁwm
ey, o1d
cu:u.u_um@umm@ .“ww w_uu Musdon :»xﬂmﬁ%&&uw _MWM%GN ury asypeyosIewIon 19p 28ue] m_%_mumﬁuﬁﬂmvuﬁzww 3nzplag

SP61—6561 Souynapg wy vassivsfuuy iap 1naySiputayssaSyssivuiio

487



Den Franzosen ging es schluBendlich aus ganz dhnlichen Griinden nicht
viel besser.

Die Englinder waren vorerst auBerhalb des deutschen Jigerbereiches
und hatten dadurch die Chance, ihre Luftabwehr wirksam aufzubauen.

Die Deutschen gerieten gegen Ende dieses Krieges, als dic alliierte
Flugwaffe sich zusehends verstirkte, ebenfalls in die Zwangslage, sich
gegen einen miichtigen Luftgegner verteidigen ZU mussen. Gleichzeitig
schrinkte sich ihre Produktionsméglichkeit immer mchr ein.

Dic Ideen, dic unter diesen Umstinden im Hinblick auf die Fluggerite-
entwickelung und deren Einsatztaktik entstanden, sind fiir uns interessant,
weil wir mit ganz dhnlichen Verhiltmissen rechnen miissen.

DaB dic groBen Siegerstaaten diesen Erfindungen keine Beachtung
schenkten, ist erklirlich, da sie dem erwihnten Zwange vorerst gar nicht
unterliegen und sich aus diesem Grunde in erster Linie fiir eine offensive
Kriegsfiihrung vorbereiten.

Die Abwehrfluggerite der Deutschen, die uns ganz speziell interessieren
miissen, basierten auf der Erkenntnis, daBB der Start ab den normalen Flug-
plitzen durch die weit iiberlegene Flugwaffe des Gegners verhindert wer-
den kdnne und daB der Bau der herkémmlichen Jagdﬂugzeuge viel zu viel
Material und Arbeitsstunden verschlinge.

Sie stellten die Forderung auf, daB der neue Abwehrjiger von jedem
beliebigen Orte aus, also ohne Bindung an ecinen Flugplatz, eingesetzt
werden kdnne. Gleichzeitig sollte die fiir einen Abwehrjiger wertvollste
Eigenschaft der Steigfihigkeit maximal gesteigert werden. Endlich durften
die Beschaffungskosten nur noch einen Bruchteil {(ein Fiinfzigstel) der des
tiblichen Jigers betragen.

Um die Frage zu kliren, ob diese Forderung auch fiir uns Geltung haben
kann, miissen wir in der Betrachtung zum «EngpaB» des Fliegcreinsatzes
zuriickkehren und untersuchen, ob unsere Flugwafle so wie sie heute
organisatorisch und materiell dasteht, im entscheidenden Zeitpunkte zu
starten vermag.

Der Einsatz einer Flugwaffe kann, wie schon erwihnt, durch die Zer-
stdrung der Start- und Landebahnen verunméglicht werden.

Wir wollen in der Folge den hierzu notwendigen Mittelaufwand ab-
schitzen und beurteilen, ob ein eventueller Gegner diesen aufzubringen
vermochte.
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Die Zerstorung unserer Start- und Landefelder durch ein
Flachenbombardement

a. Taktische Annahmen:

Der Gegner habe an der Inbesitznahme unserer Flugplitze kein beson-
deres Interesse. Dies kann beispielsweise der Fall sein, wenn ihin diese Plitze
als zu wenig aufnahmefihig erscheinen und wenn ihre Lage fiir seine weitere
Kriegfithrung keine Vorteile verspricht.

Unter diesen Voraussetzungen kann cr danach trachten, unsere Flieger-
stiitzpunkte durch, Bombardierungen der Start- und Landefelder fiir dic
Beniitzung unbrauchbar zu machen. - -Gelingt ihm die Ausfihrung diescr
Absicht, so hat er praktisch auf cinen Schlag die Luftherrschaft errungen.

Er wird fiir diese Bombardierung auBerhalb des Wirkbereiches unserer
schweren Flab, also auf zirka 6000-7000 m iiber Grund anfliegen.

b. Technische Annahmen:

Flz.-Type in der GréBenordnung der B-29 oder Tu-7o0.
Geschwindigkeit: 600 km in der Stunde.
Bombentragkraft auf mittlere Anflugdistanz: 15 ooo kg.
Bombentype: 200 kg mit Verzdgerungsziinder.
Erwartete Trichterwirkung: Kraterdurchmesser 1o m
Kratertiefe 4m
Erdaushub 314 m?

Flugfeldabmessung: 1000 m Linge und 300 m Breite: in der Achse
eines Gebirgstales gelegen.

¢. Durchfiihrung des Flichenbombardementes:

Damit absolute Sicherheit geboten ist, daB der Bombenteppich die oben
angenommene Start- und Landefliche tiberdeckt, soll dieser eine Ausdeh-
nung von 180oom Linge (809, mehr) und soom Breite (669, mehr)
erhalten.

Der soprozentige Streufehler beim Wurf aus 6000 m betrage 165 m.
Dieser Wert entspricht einem Zielgerit, wie es noch vor dem Ausbruch
des letzten Krieges gebriuchlich war. Daraus ist zu erschen, daB das zu
zerstorende Flugfeld von 1000 X 300 m auf jeden Fall durch den geplan-
ten Bombenteppich iiberdeckt wird.

Die Zerstérung darf als nachhaltig bezeichnet werden, wenn pro Fliche
von 30 X 30m Seitenlinge je ein Bombentnchter von 10 m Kraterdurch-
messer erzielt wird. |
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Damit kann die Zahl der pro Bombenteppich benstigten Bomben und
daraus wiederum die Anzahl der einzusetzenden Flugzeuge errechnet
werden, also:

Fliche des Bombenteppich: 00x 1800
Erford. Bombenzahl = achie des Dompenteppicns 599X

— 1000 Bomben

Wirkfliche einer Bombe =~ 900
Gesamtbombenlast 200 % 1000
Erford. Flugzeuganzahl = Bombentragkraft eines Flugz. ~ 15000 131/, Flugz.

Der Flugzeugausfall der anfliegenden Verbinde soll'mit 20 9, absicht-
lich sebr hoch angenommen werden. Ein Flugfeld kann somit mit einer
Staffel B-29 oder Tu-70 i 16 Flugzeuge nachhaltig zerstort werden.

Es ist denkbar, daB ein Angreifer, der iiber solche Flugzeuge verfiigt,
die hier errechnete Anzahl bereitstellen kann und wird; besonders dann,
wenn er mit Sicherheit erwarten darf, daB damit unsere Flugwaffe fiir
lingere Zeit auBler Gefecht gesetzt werden kann.

Um die Nachhaltigkeit der durch einen solchen Bombenteppich erreich-
baren Zerstérung nachzupriifen, soll noch kurz der Arbeitsaufwand fiir die
Wiederherstellung einer fiir den Staffeleinsatz geeigneten Start- und Lande-

bahn abgeschitzt werden.

In der Regel wird man danach trachten miissen, die Bombentrichter in
einem parallel zur Talsohle gelegenen Flichenstreifen von 100 m Breite
und 1000-1500 m Linge zuzudecken und mit einer Eisenrostpiste von

20-30 m Breite der Linge nach zu belegen.

In einem solchen Streifen liegen rund 160-170 Trichter. Das Gesamt-
volumen an Erdbewegung, um diese wieder aufzufillen, betrigt zirka
s2000m?® oder 104000 Tonnen. Diese Zahlenangaben dienen lediglich
zur besseren Illustration des zur Behebung solcher Bombenschiden be-
ndtigten Arbeitsaufwandes. Dabei ist der Umstand nicht mit eingerechnet,
daB ein Bombardement mit der angenommenen Dichte wahrscheinlich
auBer der Start- und Landefliche noch andere Stiitzpunkteinrichtungen
beschidigen wird.

Folgerungen:

Es besteht kein Zweifel, daB8 auch fiir unsere Flugwaffe die Unbrauch-
barmachung der Flugfelder den «EngpaBl» zur Einsatzmoglichkeit darstellt.
Wohl kann das teure Flugmaterial durch Abstellen in bombensicheren
Felsenkavernen vor der Zerstdrung am Boden bewahrt werden, aber was
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ist damit schon gewonnen, wenn die Flugzeuge im entscheidenden Mo-
mente nicht starten kénnen.

Selbst wenn der betrachtete Bombenangriff auf ersten Anhieb niche
vollstindig gelingt, so ist eine GroBmacht in der Lage, in einem zweiten
oder dritten Raid die gewollte Zerstdrung zu erzwingen.

Gelingt es beispielsweise unseren Jigern rechtzeitig vor dem Bomben-
angriff zu starten, so wird der Gegner sicherlich empfindliche Verluste ein-
stecken miissen. Erfolgt der hier besprochene Bombenangriff auf alle unsere
Flugplitze gleichzeitig, so wird es unseren Jigern moglich sein, zu storen,
nicht aber zu verhindern.

Greift der Feind in zwei Bomberwellen zeitlich derart gestaffelt an, da3
die aus den ersten Kimpfen zuriickgekehrten Jiger noch nicht wieder zum
nichsten Starte retabliert sind, so muB befiirchtet werden, dall unsere Feld-
armee fiir lingere Zeit auf die Entlastung durch die eigene Jagdabwehr
verzichten muB.

Diese Uberlegungen miissen zur Frage fiihren, ob sich der finanzielle
Aufwand fiir die Beschaffung von modernen Jigern, von denen ein Stiick
rund eine Million Franken kostet, iiberhaupt lohnt, wenn nicht garantiert
werden kann, daB ein solches Flugzeug nicht mindestens 10-20 Kriegs-
einsitze fliegen kann.

Diese oder ihnliche Uberlegungen in der gleichen Notlage muB die
Deutschen dazu gefiihrt haben, an die Techniker fiir die Entwicklung von
Abwehrflugzeugen die eingangs geschilderten Forderungen aufzustellen.

Eine herkdmmliche Jigertype kostet heute eine Million Franken; die
nichste Type wird bestimmt 1% und die iibernichste schon zwei Millionen
Franken kosten. Es ist dus diesem Grunde leicht abzuschitzen, daB uns die
Verhiltnisse in nichster Zeit zwingen werden, bei der Organisation unserer
Flugwaffe neue, revolutionierende Wege zu beschreiten.

Vergleichen wir in der Folge die heute méglichen MaBnabmen, die zu
treffen sind, damit der Einsatz unserer Flugwaffe mehr oder weniger ga-
rantiert 1ist:

a. Gehen wir von der bestehenden Organisation aus, so muf8 dem Ausbau
der Radarwarnung sofort die groBte Beachtung geschenkt werden. Der
Flabschutz unserer Flugplitze muB so gestaltet werden, daf} selbst sehr
hoch fliegende Angreifer abgewehrt werden konnen.

b. Benutzung der Wasserflichen unserer Seen fiir Start und Landung. Diese
Wasserflichen sind bekanntlich gegen eine Bombardierung unempfind-
lich. Sie sind bei einer Verminung schnell und einfach zu riumen. Das
Zuschiitten der Bombentrichter gibt bedeutend mehr Arbeit.
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Das Wasserflugzeug ist jedoch dem Landflugzeug leistungsmiBig
unterlegen. Fiir einen Abwehrjiger ist ein solches Handicap nicht an-
nehmbar. Zudem kompliziert die gleichzeitige Haltung von Land- und
Wasserflugzeugen den Betricb der Bodenorganisation.

c. Verzicht auf Startbahnen, indem die Flugzeuge durch Katapultanlagen
direkt aus den Felsenkavernen heraus in die Luft geschleudert werden.
Die Landung koénnte dann auf kleinen Pisten nach dem ‘System der
Flugzeugtriger durchgefiihrt werden. Diese Anlagen erfordern ecine
gewaltige Geldsumme, so dal zu befiirchten wire, dall wir dabei nicht

- tiber halbe MaBnahmen hinaus kommen wiirden.

d. Beschaffung, als Ersatz fiir den Abwehrjiger, der elektrisch gesteuerten
Flab.-Rakete. Diese ist heute noch gar nicht fertig entwickelt. Thre Ein-
satzmdglichkeiten unterliegen groBen Einschrinkungen. Die Beschaf-
fung dicser technischen Wunderwerke ist wicderum ein finanzielles
Problem, das ein Kleinstaat nicht ohne groBle Einsparungen auf anderen
Gebieten des Wehrwesens zu ldsen vermag. Dabei ist zu bedenken, daf3
solche elektrisch ferngesteuerten Geschosse wiederum auf elektrischem
Wege gestort werden kénnen. '

e. SchluBendlich verbleibt uns noch die Weiterverfolgung der von den
Deutschen fiir den Abwehrjiger aufgestellten Forderung. Ein Weg wie
dies zu realisieren wire, gibt uns das Beispiel der «Natter».

Dieses Fluggerit wurde senkrecht gestartet. Der Antrieb erfolgt
durch einen Raketenmotor und zusitzlichen Startraketen. Durch diese
Startart war ein spezieller Flugplatz nicht mehr notwendig.

Die senkrechte Steiggeschwindigkeit betrug 700 km/h. Diese Lei-
stung wird auch heute noch nicht von den Jigern der iiblichen Bauart
erreicht. Als Bewaffnung war eine in der Rumpfspitze untergebrachte
RaketengeschoB-Batterie vorgeschen. Zur Landung wurde das Flug-
gerit vom Piloten in die Nihe des Startortes gesteuert und hierauf durch
Betitigung eines Schalters hinter dem Pilotensitz in zwei Teile getrennt.
Der Hauptteil des Gerites mit den Fliigeln, dem Motor und der Leit-
fliche glitt an einem Fallschirm zu Boden. Der Pilot 6ffnete nach der
Trennung ebenfalls seinen Fallschirm. Die wenig wertvolle Rumpfspitze
ging als Verbrauchsmaterial verloren.

Dieses Gerit war im Versuche gegen Kriegsende schon weit vor-
geschritten, praktisch kam es wegen der Kapitulation nicht mehr zum
Kriegseinsatze. Die Beschaffungskosten dieses Abwehrjigers betrugen
ein Fiinfzigstel des Preises, der damals fiir einen Jiger der iiblichen Bau-
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art bezahlt wurde, also zirka 10 ooo Fr. Selbstverstindlich konnten die
iiberragenden Leistungen und der geringe Baupreis nur durch die Auf-
gabenbeschrinkung auf den AbschuB von Bombern und Kampfflug-

zeugen erreicht werden.

Zusammenfassung :

. Der materiell Unterlegene und auf engstem Raume operierende Ver-
teidiger kann auf die Mithilfe einer Flugwaffe nicht verzichten, weil
sonst seine Verteidigungskraft gegen den am Boden und aus der Luft
angreifenden Gegner in untragbarer Weise geschwicht wiirde.

. Die fiir die Beschaffung von Flugmaterial zur Verfiigung stehenden
Mittel werden fiir den Kleinstaat stets sehr beschrinkt sein. Die Ver- '
suchung ist daher groB, dieses Material technisch so zu gestalten, daf}
es moglichst viele Wiinsche zu befriedigen vermag. Diese Mehrzwecke-
Anforderung bringt in der Mehrzahl der gestellten Aufgaben eine Lei-
stungsbeschrinkung mit sich. Ein Jiger ist kein idealer Bomber und
umgekehrt ein Jagdbomber kein idealer Jiger.

. Die Luftkriegfiihrung strebt in erster Linie nach Luftherrschaft oder Luft-
iiberlegenheit, dann nach Isolierung des Schlachtfeldes und letztendlich
noch nach engster Zusammenarbeit mit der Erdtruppe. Diese Tatsache
legt es dem Schwicheren nahe, vorerst dem, Luftkampf volle Aufmerk-
samkeit zu schenken. Einem Jagdpiloten bei gegebener Lage Erdziele
zur Bekimpfung (Panzer, Fahrzeuge) zuzuweisen, ist mit keinerlei
Schwierigkeit verbunden.

. Die erwihnte Beschrinkung in der Aufgabenzuteilung ist nur eine halbe
MafBnahme, wenn nicht gleichzeitig durch entsprechende Gestaltung des
Fluggerites oder der Bodenorganisation dafiir gesorgt wird, daB die
Flieger im entscheidenden Momente starten kdnnen.

. Selbst bei dieser Aufgabenbeschrinkung und der Garantie jederzeitiger
Startméglichkeit, hat die Flugwaffe eines Kleinstaates nur dann Aussicht
auf entscheidenden Erfolg, wenn sie in geniigender Stirke in Erschei-
nung zu treten vermag. In dieser Hinsicht sind fiir den Schwicheren
trostliche technische Ansitze vorhanden, indem der Ubergang zum
Raketentriebwerk eine Verbilligung des Materials bei gleichzeitiger
enormer Leistungssteigerung mit sich bringen kann.
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