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MILITARWISSENSCHAFTLICHES

Der Feldzug in Norwegen 1940

Von *** (Fortsetzung)

IV

Die erste und wichtigste Frage, von deren Losung alle weiteren Uber-
legungen zum Operationsplan abhingen, war: mit welchen Mitteln sollen die
deutschen Landungstruppen nach Norwegen gebracht werden : Diese Frage
stellte die hiefiir zustindige Seckriegsleitung vor schwierige Erwigungen.
Dic zu besetzenden Hifen lagen so weit von den deutschen Verschiffungs-
hifen in der Ost- und Nordsee entfernt, daf3 kein Ziel innerhalb des schiit-
zenden Dunkels einer Nacht zu erreichen war, sondern cine mehrtigige See-
fahrt notwendig war, deren Dauer von der Entfernung und der Geschwin-
digkeit des Fahrzeugs abhing. Dic Entfernungen von den deutschen Hifen
betragen

nach Oslo....... 650 km
nach Stavanger .. 780 km
nach Bergen .... 890 km
nach Drontheim . 1390 km
nach Narvik .... 2000 km

Diese Fahrten aber fithrten durch cinen Seeraum, der planmiBig von
der englischen Luftaufklirung iiberwacht und von englischen Scestreit-
kriften beherrscht wurde. Gesichert erschienen nur die Seewege innerhalb
der Ostsee bis zu ihren dinischen Ausgingen und die Deutsche Bucht. Mit
britischen U-Booten muBte schon am Eingang des Kattegatt und querab
der Kiiste Jiitlands gerechnet werden. Immerhin konnte es gelingen durch
cigene Luftaufklirung und U-Bootjagd, die U-Bootgefahr im Kattegatt
und Skagerrak herabzudriicken. Ein VorstoB iiberlegener britischer Uber-
wasser-Streitkrifte in das Skagerak war mit Riicksicht auf die Uberlegen-
heit der deutschen Bomberwaffe weniger zu fiirchten. Die Transportwege
nach Oslo und nach der norwegischen Siidkiiste bis Kristiansand waren also
verhiltnismiBig sicher. Ungesichert aber und dem FlankenstoB der briti-
schen Flotte von Scapa Flow und Rosyth voll preisgegecben war der Sec-
raum ndrdlich der Linie Kap Lindesnaes-Rosyth. Und je weiter nérdlich
die Transporte zielten — Drontheim, Narvik — desto ungestdrter konnten
sic von britischen Seestreitkriften gestellt und angegriffen werden, da der
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Aktionsradius der deutschen Bombengeschwader von ihren Flugbasen in
Schleswig-Holstein wenig iiber die Shetland-Enge hinausreichte.

Aus diesen Erwigungen sprang der leitende Gesichtspunkt heraus: je
groBer die Entfernung, desto schnellere Transportmittel sind zu benutzen.
Nur durch Schnelligkeit kann die Zeitdauer der Gefahr verringert werden.
Damit schieden die als Truppentransporter iiblichen Handelsschiffe wegen
ihrer geringen Geschwindigkeit aus. Die Seckriegsleitung muBte sich zu
dem EntschluBl durchringen, ihre Kriegsschiffe zum Transport der Landungs-
truppen einzusetzen. Ein solcher EntschluB fiel jedem Seemann schwer, denn
die Transportaufgabe widersprach dem eigentlichen Verwendungszweck
cines Kriegsschiffes, dem Kampf auf See. Wihrend des Transports und bis
zur Ausschiffung der Truppen waren die Kriegsschiffe an thren Weg ge-
bunden und damit in ihrer taktischen Bewegungsfihigkeit behindert, ganz
abgeschen von der Behinderung der Kampffihigkeit in einem Seegefecht
durch die an Bord genommenen Truppen mit ihrem Gerit, das z. B. auf
den Zerstorern nur Platz auf Deck hatte.

Als ein Kuriosum sci erwihnt, da Hitler den Plan ausgeheckt hatte,
die fur Narvik bestimmten Gebirgstruppen im Bauch leerer, riickfahrender
Erzdampfer zu verstecken und so durch die norwegischen Hoheitsgewisser
zum Ziclort bringen zu lassen! Das hitte eine 14 tigige Fahrt bedeutet,
wihrend derer mit der Kontrolle durch die norwegische Kiistenpolizei
und mit der Aufdeckung der Unternchmung gerechnet werden muBte.
Es bedurfte erheblicher Miihe und Zeit, um Hitler von dem Plan des
«trojanischen Pferdes», der seiner Gangster-Phantasic wiirdig war, abzu-
bringen.

Die Seckriegsleitung sah in ihrem Operationsplan vor, die Truppen zu
dem am weitesten entfernten Punkt Narvik durch ihre schnellsten Fahr-
zeuge, durch Zerstorer zu beférdern, wihrend fiir die Ausschiffungshifen
in Mittel- und Siidnorwegen Kreuzer cingesetzt wurden. Durch die Wahl
von Kriegsschiffen als Transportmittel wurde aber die Starke der Landungs-
truppen begrenzt. Die Transportaufgabe forderte den Einsatz der gesamten
deutschen Flotte. Fiir die Seekriegfiihrung standen nur noch die beiden
Schlachtkreuzer «Scharnhorst» und «Gneisenau» zur Verfiigung, die einen
Sonderauftrag erhielten. Wenn es auch wiinschenswert gewesen wire,
gleich mit der ersten iiberraschenden Landung an vielen Punkten der
langen norwegischen Kiiste FuBl zu fassen, um die Eroberung des Landes
zu beschleunigen und die Kiiste gegen den zu erwartenden englischen
Gegenschlag zu sichern, so muBte aus Mangel an Transportraum darauf
verzichtet werden. Man beschrinkte sich auf die wichtigsten Punkte Oslo,
Kristiansand, Stavanger, Bergen, Drontheim und Narvik. Es muBte in
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Kauf genommen werden, dal zwischen Bergen und Drontheim eine Liicke
von 400 km (Luftlinie) und zwischen Drontheim und Narvik von 700 km
(Luftlinic) klaffte. In diesen Liicken gab es ecine Reihe kleinerer Hifen,
wic Aalesund, Andalsnes, Namsos, Mo, Bodd, in denen englische Lan-
dungen moglich waren.

Dic Verwendung von Kriegsschiffen zum Heranfiihren der Landungs-
truppen bot auBer der groBeren Schnelligkeit auch den weiteren Vorteil,
daB dic Artillerie der Kriegsschiffe den Feuerschutz wihrend der kritischen
Phase des Anlandgehens iibernchmen und norwegischen Widerstand
brechen konnte.

Der Anmarsch sollte in zwei getrennten Gruppen erfolgen: die gegen
Oslo gerichtete Gruppe (Kreuzer «Bliicher», «Liitzow», «Emden», mit
Torpedoboot- und Riumbootflotillen) lief von Kiel aus und durchfuhr den
GroBen Belt. Die Nordseegruppe umfate den gréBten Teil der Flotte mit
den fiir Kristiansand, Bergen, Drontheim und Narvik bestimmten Truppen.
Zur Erhohung der Operationsfahigkeit auf See beim Zusammentreffen mit
britischen Seestreitkriften sollte ihr Vormarsch im geschlossenen Verband
erfolgen, dessen Riickgrat die zwei Schlachtkreuzer bildeten. Querab der
Zielhifen Kristiansand, Bergen, Drontheim, Narvik wurden die fiir die
Landungsoperationen bestimmten Schiffe aus dem Flottenverband ent-
lassen. Nach dem Entlassen der 10 Zerstérer am Eingang des Westfjords
sollten die beiden Schlachtschiffe weiter ins Nordmeer vorstoBen, um durch
diese Diversion die englische Flotte irrczufithren und von der norwegischen
Kiiste abzuzichen.

Es war klar, daB der Einsatz der gesamten deutschen Flotte in einem
Seeraum, den die mindestens fiinffach iiberlegene englische Flotte be-
herrschte, zu einer vernichtenden Niederlage tithren konnte, wenn die
Bewegung rechtzeitig durch die englische Aufklirung gemeldet wurde
und dic englischen Seestreitkrifte in sic hineinstieBen. Es war ein so hohes
Wagnis, daf3 erwogen wurde, ob nicht auch cine Operation mit beschrinktem
Ziel moglich sei: eine Landung nur in Sidnorwegen bis zur Linic Oslo-
Stavanger. Das Risiko fiir die Kriegsmarine wire hier bei weitem geringer
gewesen, vor allem da die Luftwaffe diesen Raum voll beherrschen konnte.
Die Hauptaufgabe wire dann dem Heer zugefallen, das sich durch Nor-
wegen bis Drontheim hitte durchkimpfen miissen. Aber es konnte kein
Zweifel dariiber bestehen, dal Drontheim und Narvik von den Englindern
lingst besetzt sein wiirden, ehe das Heer auf dem Landweg durch das
Gebirge Drontheim erreichte. Und wenn der Besitz Drontheims erkimpft
war, dann war es keine unmogliche, aber cine langwierige Aufgabe, die wei-
teren 700 km bis Narvik gegen feindlichen Widerstand zu iiberwinden. So
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lange aber Narvik nicht in deutscher Hand war, war die Erzzufuhr nicht
sichergestellt. So wire die Operation mit dem auf Stidnorwegen beschrink-
ten Ziel eine Halbheit gewesen. Wollte man Norwegen besetzen, dann be-
durfte es eines ganzen Entschlusses, auch wenn er ein hohes Risiko barg.
Hitler selbst war sich im klaren iiber das Wagnis. Er hatte 10 Tage vor
der Landung in Norwegen die hdheren, an der Operation beteiligten
Oftiziere nach Berlin berufen. In seiner Ansprache sagte er: «Diese Landung
ist nicht nur ein kiihnes, sondern ein freches Unternchmen.»

Mit der Befdrderung der Truppen auf Kriegsschiffen war aber die
Transportaufgabe nur zum Teil gelést. Denn die Kriegsschiffe konnten
wegen ihres beschrinkten Raumes nur die fechtende Truppe mit ihren leich-
ten Waffen an Bord nehmen, nicht aber schwere Waffen, Artillerie, Fahr-
zeuge, Panzerwagen, Flak, Munition, Nachrichtengerit, Feldkiichen — kurz
das umfangreiche Material, das fiir cine neuzeitliche Kampffithrung er-
forderlich ist. Der Bau eines Kriegsschiffes ist ein Kompromill zwischen
pestmdglicher Waffenwirkung und Seetiichtigkeit, besonders Geschwindig-
keit. Jeder Kubikmeter Raum, der diesen Zwecken nicht dient, ist iiber-
fliissig und wird eingespart. Das Handelsschiff dagegen ist fiir die Aufnahme
von Massengiitern gebaut und mit den hiefiir erforderlichen Ladecinrich-
tungen verschen. Fiir den Transport des Materials kamen also nur Handels-
schiffe in Betracht, und zwar muBten diese Schiffe gleichzeitig mit den
Kriegsschiffen in den norwegischen Hifen einlaufen, oder wenige Stunden
vorher oder nachher. Denn es war vorauszusehen, daBB nach Bekannt-
werden des deutschen Uberfalls auf Norwegen jeder weitere Nachschub
tiber See entlang der norwegischen Kiiste westlich des Skagerrak ausge-
schlossen sein wiirde. Daraus ergab sich fiir den Zeitplan, daB die lang-
sameren Transportdampfer mehrere Tage vor den Kriegsschiffen auslaufen
muBten, um rechtzeitig zur Stelle zu sein. Es war unméglich, sie in durch
Kriegsschiffe gesicherten Geleitziigen fahren zu lassen, da diese der Auf-
merksamkeit des Feindes nicht entgehen wiirden. Die Handelsschiffe muBten
auf gut Gliick versuchen, sich einzeln unter geschickter Ausnutzung der
verzweigten norwegischen Wasserwege und Fjorde zu ihren Zielhifen
durchzuschlagen. Die Gefihrdung durch englische U-Boote muBte in Kauf
genommen werden. Die Kapitine erfuhren ihren Ziclhafen erst auf hoher
See, nachdem sie den versicgelten Umschlag, der ihre Segelordre enthielt,
gedfinet hatten.

In den deutschen Ostsechifen von Danzig bis Liibeck wurde der fiir die
Material-Transporte notwendige, umfangreiche Schiffsraum zusammen-
gezogen und beladen. Die Handelsschiffe wurden in zwei Gruppen ein-
geteilt: in die « Ausfuhrstaffel» und in die «Nachschubstaffel». Die « Ausfuhr-
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staffel» umfaBte dicjenigen Schiffe, dic fiir Drontheim und Narvik be-
stimmt waren. Sie hatten nur Material, keine Truppen an Bord zu nehmen.
Denn es war damit zu rechnen, daf diese Dampfer auf ihrer langen Fahrt
cutlang der norwegischen Kiiste von britischen Kriegsschiffen aufgebracht
wiirden. In diesem Falle wiirde die Anwesenheit deutscher Soldaten das
Unternehmen vorzeitig verraten. Die Schiffe der «Ausfuhrstaffel» waren
dcklariert zur Ausfuhr von Kriegslieferungen nach dem russischen Hafen
Murmansk. So enthielten z. B. die Dampfer fiir Narvik und Drontheim die
Artillerie der 3. Gebirgs-Division (nur wenige zerlegte Gebirgsgeschiitze
konnten auf den Zerstdrern mitgenommen werden), die Fahrzeuge, Muni-
tion, Verpflegung; ferner diec Flakbatterien — davon allein 2 schwere
10,5-cm-Batterien fir Narvik —, das Gerit fiir dic Bodenorganisation
der Luftwafte, Betriebsstoff, Bomben, Nachrichtengerit — Geschiitze der
Marineartillerie, die sofort an den Fjordeingingen zur Kiistenverteidigung
cingebaut werden sollten.

Zum Unterschied zur «Ausfubrstaffel» war auf den Dampfern der
«Nachschubstaffel» die Truppe mit ihrem Gerit vereinigt, z. B. eine Flak-
batteric mit ihrer Bedienung, cine Nachrichten-Kompagnie mit ihrem
Funk- und Fernsprechgerit. Bei den kiirzeren, englischen Zugriffen weni-
ger ausgesetzten Seestrecken bis Oslo, Kristiansand, Stavanger, Bergen,
fielen die fiir die « Ausfuhrstaffel» geltenden Bedenken, die Truppe gemein-
sam mit dem Gerit zu befdrdern, weniger ins Gewicht. Dennoch ist gerade
durch die Versenkung eines solchen nach Bergen bestimmten Dampfers
durch ein britisches U-Boot am Vortage der Landung der Tarnungsschleier
zerrissen worden.

Fiir dic Beurteilung der spiteren Kampfhandlungen ist es also wichtig
im Auge zu behalten, daB8 die von den Kriegsschiffen an Land gesetzte
Truppe nicht iiber ihre Artillerie und ihr Gerit verfiigte, sondern da83
die Herstellung ihrer vollen Kampfkraft abhingig war von dem heilen
Fintreffen der Handelsschiffe der « Ausfuhr»- bzw. «Nachschubstaffel». —

Es diirfte aufgefallen sein, dal Stavanger zwar unter den sechs Einfall-
punkten aufgefiihrt, aber der Transport von Landungstruppen auf Kriegs-
schiffen hiefiir nicht vorgesehen wurde. Dies hat seinen Grund darin, daf3
Stavanger ausschlieBlich durch Luftlandung genommen werden sollte. Es
wurde dadurch Transportraum auf Kriegsschiffen eingespart. Der Flugplatz
Sola bei Stavanger sollte durch Absprung einer Fallschirmjiger-Kompagnie
genommen und fiir die Landung der in Transportflugzeugen herangefiihr-
ten Heerestruppen gesichert werden. Angesichts des im spiteren Verlauf
des Krieges starken Einsatzes von Fallschirm- und Luftlandetruppen erhebt
sich die Frage, warum nicht schon bei der Norwegen-Unternchmung von
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dieser Wafte mehr Gebrauch gemacht wurde: Die weite Entfernung und
diec Notwendigkeit der Uberraschung scheinen gerade hier die Verwendung
von Luftlandetruppen zu fordern. Statt dessen wurden Fallschirmjiger nur
in Stirke von einigen Kompagnien gegen Stavanger und den Flugplatz
Oslo-Fornebu angesetzt.

Diese Tatsache findet dadurch ihre Erklirung, daB dic Masse der deut-
schen Fallschirm- und Luftlandetruppen, die in der Division Student zu-
sammengefaBt waren, fiir die Offensive im Westen bereitgestellt und daher
fir Norwegen nicht verfiigbar waren. Denn es war grundsitzlich gefordert,
daB «Wesertibung» und «Unternchmung Gelb» (Westoffensive) so vor-
bereitet wiirden, daB sie unabhdngig von einander stattfinden kénnten. Die
politische Fithrung wollte es in der Hand behalten, den Zeitpunkt zur Aus-
l6sung jeder Operation zu bestimmen auf Grund der Entwicklung der
politischen Lage. Diese Forderung wurde nur insoweit eingeschrinkt, als
«Weseriibung» und «Gelb» nicht an dem gleichen Tage stattfinden, sondern
um wenige Tage auseinanderliegen sollten. Aber sie bedeutete doch, dall
diejenigen Krifte der drei Wehrmachtsteile, die fiir den Einsatz im Westen
bereitstanden und bereits eingewiesen waren, nicht fir Norwegen in
Betracht kamen. Dies betraf in erster Linie das Heer. Divisionen, die erst
cinmal auf norwegischem Boden standen und in Kimpfe verwickelt
waren, konnten unmoglich innerhalb weniger Tage von dort heraus-
gezogen und an die Westfront geworfen werden. Daher schieden fiir Nor-
wegen von vornherein die in den Armeen im Westen eingegliederten, nach
Fiihrung und Ausbildung besten Divisionen 1. und 2. Welle aus. Der Ein-
satz von Panzerverbinden und motorisierten Divisionen, auf denen im
Westfeldzug der Schwerpunkt liegen sollte, kam ohnehin in dem gebirgigen
Norwegen nicht in Betracht. Nur einzelne Kampfwagen zur unmittelbaren
Unterstiitzung der vordersten Infanterie, zur Beseitigung von StraBen-
sperren, konnten Vcrwcndung finden. Es standen daher nur Divisionen
3. und 4. Welle zur Verfiigung, mit Ausnahme der 3. Gebirgsdivision
General Dietls, die bei Drontheim und Narvik eingesetzt wurde.

Fiir die operative Luftwaffe spielte der Gesichtspunkt der Unabhingigkeit
der beiden Operationen voneinander cine geringere Rolle, da diec Bomben-
geschwader als hochst bewegliche Wehrmachtsreserve innerhalb kiirzester
Frist von einem Kriegsschauplatz zum andern verlegt werden konnen,
sofern die Bodenorganisation (technische Wartung, Versorgung mit
Betriebsstoff und Bomben) vorbereitet ist. Dagegen war vorauszuschen,
daB auf diec Verbinde der taktischen Luftwaffe (Jiger, Aufklirer, Stuka,
Flak) die in Norwegen zwecks enger rtlicher Zusammenarbeit mit dem
Heer standen, nicht fiir die Westoffensive zuriickgegriffen werden konnte.
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Dassclbe muBte auch fiir dic Fallschirmjiger gelten. Der Division Student
ficl im Einsatz gegen Holland (Raum Amsterdam - Rotterdam) und gegen
die belgischen Sperrbefestigungen (Ebn Emacl) eine so entscheidende
Aufgabe im Westen zn, daB auf sie fiir Norwegen schweren Herzens ver-
zichtet werden mubBte. (Foetserzung gt

Zwischen Steppe und Strom

Erlebnisse aus der Schlacht am Tschir, Dezember 1942

Von Oberst H. Selle (Fortsetzung)

V.

Noch che der Morgen graut, miBhandelt Schmidt-Ssurowikino schon
wicder den Fernsprecher und bittet: «Palt mir ja auf eure Westflanke auf
und laBt nichts durch.»

«Wird schon alles klar gehen, Hals- und Beinbruch!

«Und wenn nicht, Sie wissen doch, Walhall erste Tiir links. . .»

«Ja, ja, Doppelkopftisch hinten rechts!»

Es war cin billiger Trost fiir ihn, dieses «wird schon alles klar gehenn».
Vorldufig wissen wir noch gar nicht, wic «alles klar gehen» soll. — Wir
trinken heiBen Kaffee und essen Kisebrot dazu. Die Versorgung ist doch
jetzt, wo Simon durchkommen kann, ein ganz anderer «Schnack». Er hat
sic musterhaft organisiert, es gibt dariiber nur cine Meinung in der ganzen
Kampfgruppe. Sein Versorgungsstiitzpunkt bekommt Ruf; selbst Divisions-
truppen lassen sich auf ihn anweisen oder tun es von ganz allein.

Hohberg macht mit einigen Spihwagen einen ErkundungsvorstoB tiber
den Maschinenpark hinaus, stoBt aber bald auf russische T 34 und kommt
mit cinem kleinen Horizontschleicher zuriick.

Diec Morgenmeldung wird durchgefunkt. Wenn wir doch bloB mehr
Nachrichtenmittel und Leute dazu hitten! Nur zu Bengert geht eine Strippe
hin, nicht einmal zu Buddenbrock. Der unermiidliche Kruse ist dauernd
unterwegs, er hat nicht einen einzigen Mann, ist Nachrichtenfiihrer, Stdr-
sucher, Strlppcnﬂlckcr in einer Person und muB noch vieles andere neben-
bei machen. Er geht auch schon so verdichtig vorsichtig auf den Liufen.

Luttitz, der hinten in Tormossin jedem Werber des Soldatenkénigs den
Rang abliuft, hat uns einen Panzerhauptmann zugeschustert, Raabe heilt
der Mann, alter Soldat, seines Zeichens Stadtoberinspektor in Berlin. GroB,
straff, selbstindig und bei allem Poltern ganz Giite. Potsdam ist Trumpf
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