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durch personlichen Brief, Kontrolle iiber Mannschaftsersatz, Erledigung von Straf-
fillen, Zensur der ankommenden und ausgehenden Post, Sorge fiir Nach- und Riick-
schub.

Daraus geht hervor, dafl auch in der amerikanischen Armee der Einheitskomman-
dant infolge der administrativen Verpflichtungen wihrend und nach den Kampf-
handlungen ecine gewaltige Arbeit zu leisten hat. («Infantry Journal», Mai 1949, Z.)

MITTEILUNGEN

Exkursion nach der Normandie

Die Vereinigung Schweizerischer Nachrichtenoffiziere organisiert auch dieses Jahr
(20.-28. August) eine Exkursion an die Invasionskiisten und auf die Schlachtfelder
der Normandie mit Besichtigung des Kncgshatub von Cherbourg. Die Leitung haben
Oberst D. Perret und Major Eddy Bauer inne. Die Teilnahme steht auch Otfizieren,
die nicht Mitglied der VSN. sind, often. Programm und Anmeldungen bis 8. August
1949 durch Hptm. WyB W., Moserstralle 16, Bern.

ZEITSCHRIFTEN

Schweiz
Revue Militaire Suisse

April 1949

Seinen allgemeinen Betrachtungen iiber Luftlandetruppen 1iBt Oberst D. Nicolas
eine Spezialstudie folgen. Er beschreibt die englische Luftoperation in der Normandie
in der Gegend N der Orne-Miindung durch die 6. britische Luftlande-Division.
AufschluBreich sind die chrleg,ung(n, die zum Einsatz der Division als Flanken-
schutz fiihrten, was eigentich dem Wesen von Luftlandetruppen widerspricht. -
L.-M. Sandoz beendet seinen Artikel iiber «Fatigue et surmenage» und gibt Mittel
zu deren Bekimpfung bekannt. — Ein Briefwechsel von Hptm. Henri Monod weist
auf interessante Einzelheiten des Aktivdienstes der eidgendssischen Truppen von 1815.
Mit der Disziplin von Truppe und Ofhizieren war es, wie tibrigens nach den vielen
Jahren Kriegswirren verstindlich nicht gerade gut bestellt.

Mai 1949

Fortsetzung von Oberst Nicolas «Britische Luftlandeoperation in der Norman-
die» Die zur Verfiigung stehenden Truppen setzten sich aus zwei Regimentern
Fallschirmabspringern und ecinem Regiment Luftlandetruppen zusammen. Mit
schweren Waffen war die Division schwach versehen. Es ist ohne weiteres klar,
daB diesen Truppen nur eine sehr beschrinkte Aufgabe zugewiesen werden konnte.
Zwischen erster und zweiter Absprungswelle klaffte eine zeitliche Liicke von 15 (!)
Stunden, obschon etwas mehr als 1000 Flugzeuge cingesetzt wurden. — Hptm. Sch.
1aBt sich zugunsten des Hohlstaudammes von Cleuson vernehmen. Es wire inter-
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essant, seine Griinde widerlegt zu schen. — Oberstle. 1. Gst. Schenk verlangt im Zu-
sammenhang mit der Armeercorganisation eine klare Trennung zwischen Verwal-
tung und eigentlicher Armee, doch glaube ich kaum, dall scine fundierten Vor-
schlige Beriicksichtigung finden. — Aus der Fortsetzung des Brietwechsels von
Hptm. H. Monod geht hervor, daB3 dic Qualitit der damaligen Kommandanten
eine schr unterschiedliche war. Neben guten gab es absolut unfihige Kommandanten,
die threr Aufgabe in keiner Weise gewachsen waren und lediglich infolge Protektion
auf diese Posten gesetzt wurden. — Major P. de Valliere nimmt Abschied vom kiirz-
lich verstorbenen Walliser Schriftsteller Hptm. Charles Gos. Mit Herz und Secle
Patriot, Soldat und Alpinist, hat Gos manches Buch geschricben, das auch uns
Deutschschweizern wertvoll 1st. Besonders erwihnen mochte ich hier die Geschichte
der «Schweizer Generile» von Marignano bis zum Jahr 1919. Major E. Isler

Vereinigte Staaten
The Military Engineer, Juli bis Dezember 1948

Der letzte Krieg mit sciner umtfassenden Verwendung gelindegingiger Motor-
tahrzeuge erwies die Notwendigkeit, den Boden auf seine Befahrbarkeit zu unter-
suchen (soil trafficability). Die immer schwerer werdenden Fahrzeuggewichte verlang-
ten entweder Fahrgestelle, welche die spezifische Bodenpressung gering hielten oder
aber Methoden, um den Boden zu verfestigen, befahrbar zu machen.

Arthur R. Smith von der Forschungs- und Entwicklungsabteilung des Geniechefs
der Armee berichtet nun tiber diesbeziigliche «Neue Entwicklungen von Baumethoden»
(Juliheft). Als erstes hat man eine einheitliche Klassitikation aller Béden vorgenommen.
FeldmiBige Gerite wurden entwickelt, um rasch die Tragfihigkeit eines Bodens zu
ermitteln, so zum Beispiel das «Penetrometer», das den notwendigen Kraftaufwand
anzeigt, um cine standardisierte Stahlspitze in den Boden zu stoflen, woraus auf dessen
Tragfihigkeit geschlossen werden kann. Man hat mir dieses Gerdt auf der Genie-
Versuchsstation in Yuma (Arizona) gezeigt: es ist nur wenig grofler als cin Spazier-
stock. — Eine Reihe «Bodenverfestigungs-Maschinen» sind schon jetzt im Handel, die
den Boden 20-30 cm aufschiirfen, dieses Material pulverisieren und mit Bitumen oder
chemischen Mitteln vermengen und nachher wieder cinwalzen. So kann im Tempo
von 3—4 km/h eine «Stra3e» durchs Gelinde «gebaut» werden. Man will dadurch die
teuren und umfangreichen Stahlmatratzen fiir Flugpisten und StraBlen ersetzen. -
Andere Maschinen erlauben Schnee und Eis zu komprimieren, so dal3 Fahrzeuge dar-
auf fahren konnen, wodurch weniger Schnee geriumt werden mul3. — Andere Versuche
sind im Gange, um breitere Raupen oder schr groB3e Niederdruck-Gummireifen her-
zustellen, um die Anspriiche des Fahrzeuges an die Tragfihigkeit des Bodens herab-
zusetzen.

Je genauer die Beanspruchungen bekannt sind, denen eine Briicke ausgesetzt sein
wird, umso knapper kann sie dimensioniert werden. Mit Bezug auf die dynamischen
Krifte (Beanspruchung beim Bremsen auf der Briicke, Schwingungen, usw.) hat man
sich bis jetzt mit ziemlich groben Niherungsformeln begniigt. An der Genie-Versuchs-
station in Yuma (Arizona) ist eine groBlere Versuchsreihe im Gange, welche die StoB3-
ziffer fiir Militdrbriicken ermitteln soll. Dariiber berichten Ingenieur John Giliberto
und Genie-Oberst d. R. George W. Howard, Chef der Versuchsabteilung in Yuma,
im Aufsatz «Stofiversuche an Militdrbriicken» (Augustheft). Bisher nahm man in den
USA. eine StoBziffer von 10-15 9 an (Schweizerische Vorschriften: 20 m Spafinweite:

532



22 %, 10 m Spannweite: 30 % ). Man md&chte vor allem auch den Anteil verschiedener
Faktoren wie Fahrzeugtempo, Briickensteife, Belagsoberfliche, usw. abkliren. Die Au-
toren beschreiben die neuartige Einrichtung der Spannungsmessung. Es werden elek-
trische Dehnungsmesser verwendet, die aus cinem zirka 3 cm langen Leukoplast-
Streifen bestehen, auf dem ein Netz diinnen Nickeldrahtes befestigt ist, durch den ein
clektrischer Strom geschickt wird. Jede Spannungsinderung im Nickeldraht hat eine
Anderung scines elektrischen Widerstandes zur Folge, so daB aus der clektrischen
Widerstandsinderung auf die Spannungsinderung geschlossen werden kann. Solche
Dechnungsmesser werden nun an den interessierenden Stellen einer Stahlkonstruktion
aufgeklebt, so daB das Nickeldrahtnetz alle Dehnungsinderungen des untersuchten
Stahls mitmachen muB. Eine ziemlich umfangreiche Apparatur, dic in einem Last-
wagen-Anhidnger montiert ist, erlaubt, gleichzeitig an 12 Stellen die Dehnungsinde- -
rung zu messen und auf einen Papierstreifen photoelektrisch aufzutragen. Der unter-
suchte Briickenteil wird nun«von einem Fahrzeug mit verschiedenen Geschwindigkei-
ten befahren und aus dem Vergleich von statischer Belastung, Belastung bei niederer
und hoher Geschwindigkeit usw. 1it sich die StoBzifter und der Anteil der verschie-
denen, oben erwihnten Faktoren ermitteln. Die Versuche, deren Durchfiithrung ich
schon vor 2 Jahren beiwohnen konnte, sind erst zur Hilfte beendet, und die Ergebnisse,
die auch fiir unsern militdrischen und zivilen Briickenbau von Interesse sind, sollen
spater veroftentlicht werden.

«Wie die Luftmacht durch den Flugplatzbau beeinflufit wird» erortert Brigade-General
S. D. Sturgis (Septemberheft). Je groBer und schwerer das Flugzeug, umso grof3er ist
der Raddruck auf den Boden bei der Landung. Welch enorme Anforderungen dadurch
an die Landepisten gestellt werden, erhellt aus folgendem Vergleich: heute hat das
schwerste USA .-Kriegsflugzeug eine zwolfmal groere Bodenpressung als der schwerste
USA.-Panzerwagen! Besondere Schwierigkeiten ergeben sich naturgemil3 beim Bau
feldmiBiger, improvisierter Landepisten. Eine Losung kann nur gefunden werden,
wenn die Flugzeugkonstrukteure, die bisher mehr ans Fliegen als ans Landen dachten,
zusammen mit dem Bauingenieur, der Flieger zusammen mit dem Genie-Offizier, neue
Wege suchen. ‘

Ein Feldflugplatz fiir die B-36 Langstreckenbomber (140 t) erfordert eine Kies-
kofferung von 1,80 m unter der Stahlmatratze, wogegen wihrend dem Weltkrieg II
cine Kofferung von 15-25 cm geniigte. Entsprechend erhohten sich natiirlich Material-
aufwand und Bauzeit. — Die Flugzeugkonstrukteure suchen nun durch ein verbessertes
Fahrgestell die spezifische Bodenpressung zu vermindern. Den Dimensionen der Lande-
Rider ist allerdings eine Grenze gesetzt durch die immer schlanker werdenden Fliigel
(Diisenflugzeug!), in welche das Fahrgestell eingeklappt werden muB. Man sucht
darum neue Losungen mit Doppel-Ridern, Tandem-Ridern und Doppel-Tandem-
Ridern. Neuestens sind Fahrgestelle auf Raupen im Versuch, welche die Bodenpressung
erheblich vermindern und auch das Landen auf weniger tragfihigem Untergrund er-
moglichen sollen. Ohne Zweifel ist aber dem Gewicht von Kriegsflugzeugen eine
Grenze gesetzt durch die feldmiBig moglichen Flugpisten-Bauten.

Uber den Bau der «Luftwaffen-Basis fiir die Zukunft» berichtet Brigade-General
R. G. Moses (Novemberheft). Bei Limestone (Staat Maine an der USA.-Ostkiiste)
wurde anfangs 1947 eine Flugbasis fiir schwere Bomber in Angriff genommen. Be-
sondere Schwierigkeiten bereitete der Boden, der groBtenteils aus Sumpf und Wasser-
tiimpeln besteht. Dazu liegt wihrend 6 Monaten im Jahr Schnee, was Bauarbeiten er-
schwert. Die nichste leistungsfihige StraBe und Eisenbahn waren 15 km weit entfernt.
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Alle Zufahrten, Energie- und Wasserversorgung, Sigereien, Steinbriicke, usw. mul3ten
daher neu erstellt werden. Eine erste Landepiste von 2750 m Linge und 9o m Breite
mit allen Rollwegen und Abstellplitzen, Unterkunft, Werkstitten, usw. konnten trotz
diesen Erschwerungen mit Hilfe schwerster Baumaschinen in 2 Jahren erstellt werden.
Der Vollausbau sicht dre1 solcher Landepisten, Kasernen fiir 4000 Mann sowie Werften,
Hangars und andere Hilfseinrichtungen vor.

Uber «Tarnung im Atom-Zeitalter» (Dezemberheft) schreibt Genie-Oberst Homer
Saint-Gaudens, der sich wihrend des Krieges in Washington und in Europa beim
Geniedienst mit der Tarnung befaB3te. Thm scheint es sinnlos geworden zu sein, riick-
wirtige Installationen, wie Flugzeugfabriken, Kanile, usw. zu tarnen. Denn der Zer-
storungsbereich einer Atombombe sei so grof3, dal3 genaue Treffer gar nicht mehr
notwendig seien. Im Frontbereich hingegen, wo ja die Atombombe nic zur Anwendung
gelangen werde, sei die Tarnung von groBer Bedeutung. Er weist auf ausgezeichnete
Erfolge der Deutschen hin: drei groB3e V-Watten-Startbahnen in der Normandie, ein
deutsches Hauptquartier, das sich iiber s 2 km ausdehnte und viele Artilleriestellungen
hat man erst entdeckt, als man auf der Erde an sie herankam. Auch die Amerikaner
machten bei gewissen Operationen (z. B. Rheiniibergang) grofle und erfolgreiche An-
strengungen, durch Tarnung und Scheinbauten (Schein-Geschiitze, Schein-Lastwagen,
Schein-Flugzeuge usw.) den Gegner irrezufiithren. Als weniger gliickliches Beispiel
erwihnt er die amerikanische Batterie in den Ardennen, die nach der Schneeschmelze
noch immer mit weill gestrichenen Rohren unter einem griinen Tarnnetz auf einem
braunen Acker stand! Er verlangt, dal mehr Tarn-Ausbildung getrieben und mehr
Tarn-Material beschaftt werde, da das vorhandene nicht geniige.

Genie-Oberstleutnant William C. Hall kommandierte im Weltkrieg das 1306. Ge-
nic-Regiment, mit dem er ungefihr 70 Briicken auf festen Stiitzen tiir die Armee
Patton baute. Auf Grund dieser reichen Erfahrungen stellt er nun «Zehn Regeln fiir
Briicken auf festen Stiitzen» auf, nimlich: Baue fir das schwerste Fahrzeug aut dem
Kriegsschauplatz — Baue die Dauerbehelfsbriicke an der besten Zufahtsstrale — Brauche
ortlich greifbares Baumaterial — Baue moglichst weite Spannungen unter Verwendung
von Stahltrigern — Hiite dich vor den Triimmern zerstorter Briicken — Verwende 1m
allgemeinen cher Pfahljoche als Schwellenjoche — Riume den Stromstrich aus — Be-
achte die Hochwasserverhiltnisse — Beachte die Schubkrifte bei der Wiederherstellung
von Bogenbriicken — Gib keine zu optimistischen Vollendungstermine an! — Der Autor
belegt seine Regeln mit treffenden Beispielen aus seiner Praxis und mit instruktiven
Photographien. Hptm. 1.Gst. Vischer

LITERATUR

Vorgesetzter und Untergebener. Von Oberstdivisiondr Edgar Schumacher. Polygraphischer
Verlag, Ziirich.

Es ist hoch erfreulich, dal3 dieser ausgezeichnete Vortrag von Oberstdivisionir
Schumacher in gedruckter Form herausgegeben wurde. Auf hoher geistiger Warte
und mit tiefem psychologischen Verstindnis wird das Verhiltnis Vorgesetzter-Unter-
gebener durchleuchtet. Wohl selten wurde dieses immer aktuelle Problem in so scharfer
geistiger Klarheit und mit so umfassender Deutung aller menschlich-personlichen
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