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Mit dieser Feststellung méchte ich nicht am Ankauf der G-13 Panzer-
jiger Kritik tiben. Da wir diese billig kaufen und rasch beschaffen konnten,
lohnte sich ihre Einfiihrung im Sinne einer Ubergangslosung. Ich glaube
aber nicht, daB fiir dic weitere Ausgestaltung der Panzerabwehr der Panzer
oder Panzerjiger die richtige Waffe ist.

VHI

Zusammenfassend mochte ich sagen:

~ Panzer mogen fiir eine groBe, offensiv cinzusetzende Armee auch in Zu-
kunft als Erginzung der tibrigen Angriffswaften unentbehrlich sein. Uns
aber, dic wir weder iiber cine starke Luftwaffe, noch iiber eine zahlen-
miBig ins Gewicht fallende Artillerie verfiigen, wiirden sie kaum viel
niitzen. Ihre Anschafﬂmg wiirde unsere Angriﬁ%krafqt nicht wesentlich
steigern. Solange wir keine dem Gegner cbenbiirtige Luftwafte besitzen,
sind fiir uns die Zeiten des offensiven Bewegungskrieges endgtiltig vor-
bei — mit oder ohne Panzer!

- Statt Panzer anzuschaffen, deren Panzerung doch keinen wirksamen
Schutz bictet, deren Bewegungsfreiheit im feindlichen Feuer also be-
schrinkt ist, sollten wir lieber leichtere, cinfacher zu bedienende und
weniger kostspiclige Feuerwaffen in ausreichender Zahl einfiihren. Damit
wire unserer Infanterie besser gedient.

Reduktion der Motorradfahrer-Einheiten?
Von Hptm, E. Studer

Es sei vorausgeschickt, daB die kleine Zahl der heute vorhandenen
Motorradfahrer-Einheiten und die Frage um ihre kiinftige Entwicklung
cinen Aufsatz in einer auf allgemeiner Basis stchenden Militirzeitschrift
kaum rechtfertigen. Im Vergleich zu gegenwirtig diskutierten militirischen
Problemen nimmt sich diec Frage der Beibehaltung, Reduktion oder Ver-
mchrung der Motorradfahrer-Kompagnien sehr bescheiden aus.

Wenn dennoch etwas niher auf dieses Sondergebiet cingetreten werden
soll, dann deshalb, weil die Motorradfahrer-Kompagnie wohl als das klassi-
sche Beispicl dafiir gelten kann, wie in unserer Armee die Motorisierung
aus der Wirtschaft heraus — wenigstens zu einem Teil und fiir gewisse Be-
diirfnisse — gelost zu werden vermag.
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Die Entwicklung

Mit der Organisation der Leichten Truppen wurden 1936 den Gebirgs-
divisionen und Gebirgsbrigaden cine Motorradfahrer-Kompagnie zugeteilt,
die dort die Rolle der Radfahrer und Dragoner in der Aufklirungsabteilung
der Felddivisionen zu iibernchmen hatten. Es mochte auf den ersten Anhieb
erstaunlich erscheinen, ausgerechnet Motorrider im Gebirge zu verwenden.
Von den Kampfformationen der Leichten Truppen war die Motorrad-
fahrer-Kompagnie aber jene Formation, die beim Uberwinden grofler
Hohendifferenzen den geringsten Leistungsausfall verzeichnete und von
allen Motorfahrzeugen auf schmalen StraBen sich weitaus am beweglichsten
Crwics.

Dic Einheiten erhielten ihre Motorrider durch die Requisition. Thre
Marschleistungen waren von Anfang an unbefriedigend, da es kaum mog-
lich war, aus den vielen Modellen aller Lander und Marken eine gewisse
Vereinheitlichung des Fahrzeugbestandes herauszuholen. Die Erfahrungen
fihrten schlieBlich zur Schaffung des Armeemotorrades nach den gleichen
Grundsitzen, nach welchen das Kavalleriepferd und das Militirrad abgege-
ben wurden. Die Verfiigung konnte im Herbst 1939 in Kraft treten.

Die Situation 1948

In den vergangenen Jahren hat sich der Fahrzeugpark der Motorrad-
fahrer-Kompagnie mehr und mehr vereinheitlicht und der GroBteil der
Einheiten setzt sich ausschlieBlich aus Armeemotorridern zusammen. Im
Verlaufe dieses Jahres wird ihnen ein Reparatur- und Ersatzteilanhinger
zugeteilt, welcher die Einheiten in bezug auf die normalen Unterhalts- und
Reparaturarbeiten unabhdangig macht und sich sehr giinstig auf ihre Marsch-
bereitschaft auswirken wird. Somit wiren die Bemiithungen um die Aus-
riistung mit geeigneten Fahrzeugen und um die Sicherung der Marsch-
bereitschaft heute zu einem sehr befriedigenden Abschlufl gebracht worden.

Anderseits stellt man fest, daB in auslindischen Armeen die Motorrad-
fahrer-Einheiten verschwunden sind und Motorrider nur noch fiir die Ver-
bindung verwendet werden. Man wird sich aber hiiten miissen, aus dieser
Entwicklung leichtfertig Schliisse zichen und sie auf unsere Verhiltnisse
iibertragen zu wollen. Es miiBite sorgfiltig gepriift werden, wie weit rein
fabrikatorische Riicksichten und Materialfragen dazu gefiihrt haben. Sodann
wire auch in Rechnung zu stellen, dal das Motorrad — beispielsweise in den
USA - sich vielerorts kaum einer zivilen Verbreitung erfreut. Interessant
ist in dieser Bezichung auch der Hinweis Generaloberst Guderians, der sich
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mit cinem franzosischen Offizier tiber die kiinftige Organisation von Panzer-
truppen unterhalten hat. (Revue de la Défense Nationale, August 1947.)
Er hilt fest, da8 die Motorradfahrer-Einheiten als cinzige Riderfahrzeuge
in der Panzerdivision beibehalten werden miissen, da siec auch im russischen
Gelinde fast iiberall den Panzern folgen konnten. Er schligt vor, einer mo-
dernen Panzerdivision ein selbstindiges Motorradfahrer-Bataillon und jeder
Aufklirungsabteilung cine Motorradfahrer-Kompagnie zuzuteilen. Das
Korps wiirde ebenfalls tiber ein selbstindiges Motorradfahrer-Bataillon ver-
fiigen.

Zu gleicher Zeit, da man in bezug auf die Fahrzeuge den lange erwiinsch-
ten Idealzustand erreicht hat und auf der andern Seite wenigstens in der
Praxis das Verschwinden der Motorradfahrer-Kompagnie in den auslindi-
schen Armeen feststellen muB, dringt sich immer mehr die Forderung nach
zweckmiBiger Motorisierung eines Teiles der Leichten Truppen auf. Dabei
kann es sich nach den heutigen Anforderungen nur um die Ausriistung mit
gelandegangigen Transportwagen oder mit Motorradern handeln. Es erscheint
mir zweckmiBig, die beiden Fahrzeugtypen miteinander zu vergleichen.

Gelindewagen und Motorrad

Ohne Zweifel ist ein vierradangetricbenes Fahrzeug mit oder ohne
Differentialsperre in schwierigem, besonders in nassem Gelinde, in Schlamm
und Schnee dem Motorrad glatt tiberlegerr. Das Motorrad hat in diesem
Vergleich vielleicht nur dies fiir sich zu buchen, daf3 es dank seines leichten
Gewichtes noch gestoBen, tiber kleine Hindernisse auch noch getragen wer-
den kann.

Das Armeemotorrad trigt zwei, beim Seitenwagen drei Mann mit ihrer
Ausriistung; ein Gelindewagen Modell Jeep faBt drei bis vier Mann, wobei
man an das Fahrzeug noch einen Anhinger fixieren kann. Anderseits ver-
lieren bei einer Panne am Gelindewagen drei bis vier Mann ihr Transport-
mittel, beim Motorrad normalerweise nur zwei Mann, wobei man allerdings
dem Gelindewagen zugute halten muB, daB er weniger pannenanfillig ist
als das emptindliche Motorrad.

So wie die Dinge heute liegen, hat das Motorrad gegeniiber einem nicht
zu teuren, leichten Gelindewagen den Vorteil, daB3 es in der Schweiz her-
gestellt wird. Auch wenn man iiberzeugt ist, dal wir in Zukunft hauptsich-
lich aus finanziellen Griinden Waffen und Aggregate im Auslande kaufen
miissen, wird man doch immer dort der einheimischen Produktion den Vor-
rang geben miissen, wo mit ungefihr gleichen Mitteln ungefihr die gleichen
Leistungen zu erwarten sind. Eine einheimische Industrie konstruiert die
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Fahrzeuge nach den inlindischen Bediirfnissen, was man von einer auslindi-
schen Riesenfirma nicht erwarten kann. So stehen wir ja beispiclsweise vor
der Tatsache, daB der fiir uns am besten geeignete Dodge-Gelindewagen
seit Jahren nicht mehr gebaut wird und das Gewicht auf fiir unsere StraBen-
und Gelandeverhilemisse zu breite Modelle verlegt wurde.

Es ist zu hoften, daB sich dank der gewihrten Erleichterungen der Jeep
in starkem MaBe in unserer Wirtschaft, besonders auch in der Landwirtschaft,
einbiirgern wird. Aber wenn er auch in heute kaum zu erwartenden Mengen
angeschafft wiirde, werden immer noch so und so vicle Transportmittel
fehlen. Es stellt sich nun dic Frage, ob dic fehlenden Transportmittel — (um
diese handelt es sich hier) — durch Korpsmaterial — Gelindewagen oder
durch Motorrider ersetzt werden sollen. Korpsmaterialfahrzeuge haben
neben ihrem sehr groBen Vorteil, ausschlieBlich fiir militirische Bediirfnisse
gebaut zu werden, die bekannten Nachteile, dalB3 sie teuer sind, zu vollem
Preis durch den Bund angeschafit, garagiert und durch Fachpersonal unter-
halten werden miissen. Das Armeemotorrad hat bei einer bedeutend gerin-
geren Gelindegingigkeit den Vorteil, daB ein Teil des Preises durch einen
Dritten getragen wird, dall Einstell- und Unterhaltskosten durch den Mo-
torradfahrer bezahlt werden und der Mann tiber eine dauernde Fahrpraxis
verfiigt. Die psychologisch verstindliche Tatsache, daB ein eigenes Fahrzeug
besser gepflegt und geschont wird, sei hier nur nebenbei beriihre, diirfte aber
gerade nach den schlechten Erfahrungen im WK 1947 in bezug auf den
Unterhalt der Korpsmaterialfahrzeuge von ctwelcher Bedeutung sein.

Wenn man alle diese Faktoren gegeneinander abwigt und berticksich-
tigt, daB sich heute das Motorrad entgegen aller Prognosen einer immer
groBeren Verbreitung erfreut, erscheint es als gegeben, im Rahmen des iiber-
haupt Méglichen das Motorrad zur Motorisierung eines Teiles der Leichten
Truppen heranzuzichen.

Die Verwendung der ]L'Iorormdﬁ:hrcr—Kumpagnic

Entscheidend fiir den Wert einer Motorradfahrer-Kompagnie ist — wie
tibrigens bet allen Waften - die Art und Weise threr Verwendung. Es hat
sich wihrend des Aktivdienstes gezeigt, dall die Motorradfahrer-Kompagnice
ein ausgezeichnetes Mittel ist, um bei einigermaBen guten Wegverhiltnissen
und nicht zu kleiner Distanz die Kampfkraft einer Fiisilier-Kompagnie schr
rasch verschicben zu konnen. Ich denke hier an die frithzeitige Besetzung
von wichtigen Gelindeabschnitten, Verwendung als Reserve, Kampf gegen
Luftlandetruppen usw. Wenig geeignet ist die Motorradfahrer-Kompagnie
fiir die Aufkldrung. Man muB} dies ausdriicklich betonen, da nach den heute
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noch geltenden Vorschriften die Motorradfahrer-Kompagnie besonders fiir
solche Aufgaben Verwendung finden soll. Gerade fiir diesen Einsatz — aber
nur fiir diesen — gilt dic Feststellung, daBl die Motorradfahrer «blind und
taub» sind. (Wobei man iiber den geringern Grad an Taubheit in einem
Gelindefahrzeug immerhin noch diskutieren miiBte.)

Diese Ansicht mag in einem scheinbaren Widerspruch zum Idealprojekt
Guderians stchen, nach welchem der Aufklirungs-Abteilung eine Motor-
radfahrer-Einheit zugeteilt wird. Der Widerspruch 16st sich aber auf, wenn
man bedenkt, daB in den Aufklirungsabteilungen es vor allem die Panzer-
fahrzeuge sind, welche aufkliren und diec Motorradfahrer-Kompagnic das
infanteristische Begleitelement bildet.

Ausgeriistet wic sic heute sind und entsprechend ihrer charakteristischen
Eigenschaften verwendet, scheinen mir die Motorradfahrer-Einheiten im
Rahmen unseres Wchrsystcms und in unserem Gelinde wertvolle Dienste
leisten zu kdnnen. Man kann sich deshalb fragen, ob die Verhiltnisse — trotz
dem auslindischen Beispiel - nicht zu einer Vermehrung der Motorrad-
fahrer-Kompagnien fithren werden.

L'avionnage et la Suisse

Par le Colonel Arnold Comte

De méme que le terme d’avion s’est substitué 2 celui d’aéroplane ou
d’aéroporteur, les termes «avionnage, avionner et avionnés» pourraient a
P’avenir désigner les opérations de troupes aéroportées, ¢’est-a-dire amendées
en n'importe quel point du territoire de 'adversaire, d’abord par para-
chutes ct plancurs, ensuite par atterrissage d’avions sur des aérodromes ou
terrains de fortune, conquis par les premiers éléments atteris.

La premicre guerre mondiale vit apparaitre de nouveaux moyens de com-
bat: I'aviation, les tanks, les gaz. Il fallut un développement technique de
20 ans pour que l'aviation et les tanks puissent jouer le role considérable
constaté¢ pendant la 2¢me guerre mondiale.

Celle-ci vit apparaitre 2 son tour de nouveaux moyens, en particulier
I'avionnage, plus dangercux déja que les tanks de 1918. Si l'on considére
que cette pratique nouvelle progressera au rythme accéléré du développe-
raent de 'aviation et de la technique en général, 'on ne peut écarter I'idée
que I'avionnage 1939 4 1945 n’a été que le prélude A des transports aériens
considérables, dont 'ampleur pourrait se révéler en cas de nouveau conflit.
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