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auch vor drastischen MaBnahmen nicht zuriickgeschreckt werden darf. So
hat, um nur cin Beispicl zu nennen, der unsinnige Gebrauch der Motorfahr-
zeuge in der Kampfzone erst aufgehort, nachdem befohlen wurde, daB jedes
Motorfahrzeug, das ins Feuer feindlicher Erdwaften oder Flieger geriet,
sofort abzuladen und bis zum Mandverschlul auf ecine Sammelstelle der
Ubungsleitung zu senden sei. Was die Schilderungen der Waffenwirkung
nicht zu erreichen vermochten, hat die Angst vor dem effektiven Verlust
der Motorfahrzeuge bewirkt. Seitdem die Truppe wubBte, dal3 sic das auf
den Wagen verladene Material tragen und den Rest der Ubung zu Fuf3
mitmachen muBte, wurde sie vorsichtiger und fuhr nicht mehr mit den
Motorfahrzeugen mitten ins gegnerische Feuer hinein.

Der Schiedsrichterdienst hat um so bessere Ergebnisse gezeitigt, je
enger der Rahmen war, in dem sich die Ubungen abspiclten. Kampf-
handlungen innerhalb des Bataillons konnten ohne allzu gr'(o)ﬁc Schwierig-
keiten kriegsgemiB dargestellt werden. Bei den groBeren Ubungen — vor
allem bei den Ubungen ganzer Regimentsgruppen — war es schon viel
schwieriger, die Waffenwirkung geltend zu machen. Erfahrungen aus
Divisionsmandvern fehlen uns noch. In den Mandvern der Vorkriegszeit
und des Aktivdienstes, an denen wir beteiligt waren, ist das Problem des
Schiedsrichterdienstes nicht befriedigend gelést worden. Wir wollen nicht
behaupten, es sei von vorneherein unidsbar. Es wird aber schr umfang-
reicher und griindlicher Vorbercitungen bediirfen, wenn in groflen Ubun-
gen die Truppe nicht nur marschieren, sondern im kriegsmiBigen Einsatz
geschult werden soll. Es diirfte nicht leicht sein, in Divisionsmanovern
cine Atmosphire zu schaffen, die der Wirklichkeit des Kampfes auch
nur einigermallen entspricht.

Luftlandeoperationen
Entwicklungstendenzen und Moglichkeiten

Von Hptm. i. Gst. A. Kaech

Wie auf waffentechnischem Gebict hat der letzte Krieg auch beziiglich
ciner neuen Kampfweise, der vertikalen Umfassung aus der Luft, keines-
wegs endgiiltige Resultate erbracht, sondern im Gegenteil cine mogliche
Entwicklung erst angedeutet. Vor allem sind die Luftlandeoperationen
kaum tiber den taktischen Rahmen hinausgegangen. Bei der gegenwirtigen
Weltlage kommt dem Problem einer Invasion aus der Luft, einer strategi-
schen Luftlandung also, groBte Wichtigkeit zu. Auch die taktische Luft-
landung wird immer ihre Bedeutung behalten, da sie fiir den klassischen
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Grundsatz der Kriegskunst — dic Uberraschung — neue Moglichkeiten bietet.
Es kann deshalb angenommen werden, daB in allen GroBstaaten mit Eifer
an der Entwicklung der Luftlandetruppen gearbeitet wird.

Die Fragen, die sich hierbei stellen, sind zum kleineren Teil solche der
Organisation und des Kampfverfahrens. Mchrheitlich hingen siec mit den
technischen Moglichkeiten der Transportorganisation — Flugzeug, Gleiter,
Fallschirm — zusammen.

Oberstleutnant N. O. Soderberg behandelt diese Probleme in seinem
«Jahresbericht der Landkriegswissenschaft», welcher im Heft Nr. 2 der Zeit-
schrift der schwedischen Kriegswissenschaftsakademie verdfientlicht ist. Aus
diesem Bericht sind die Abschnitte iiber die technische Entwicklung der
Transportorganisation sowic iiber die Formen von Luftlandeoperationen im
nachfolgenden wiedergegeben. Zusammen mit dem interessanten Artikel
von Hptm. i. Gst. E. Wetter, «Das Luftheer — Die Gefahr der Zukunft»
(Nr. 5 Allgem. Schweiz. Militirzeitschrift), ergeben sic wertvolle Anhalts-
punkte fiir die Beurteilung der zukiinftigen Méglichkeiten und Erschei-
nungsformen von Luftlandeunternchmungen.

1. Die Entwicklung der technischen Voraussetzungen fiir Luftlandeoperationen

Entscheidende Faktoren bei gréBeren Luftlandeoperationen sind — ab-
geschen vom Flugwetter und der Luftlage — die Organisation der Lufttrup-
pen, die Leistungsfihigkeit des Transportapparates sowie das Vorhandensein
von Flugplitzen sowohl innerhalb des cigenen Basierungsgebietes wic auch
im Luftlanderaum. Es ist zu vermuten, daB die Organisation der amerika-
nischen und englischen Luftlandetruppen fiir die nichste Zukunft maB-
gebend sein wird, nachdem gewisse Schwichen, die aut Grund der Kriegs-
erfahrung erkennbar sind, beseitigt wurden.

Die amerikanischen Luftlandedivisionen dirften sich wihrend des Krieges
folgendermaBen zusammengesetzt haben: _

3 Fallschirmrgt. (zu ungefihr 2000 Mann), (Zahl der Rgt. nach Bedarf)

1-2 Gleiterrgt. (zu ungefihr 1700 Mann)

i Fallschirm-Artillericabt. (12 Stiick 7,5 cm Haubitzen und 4 Stiick
5,7 cm jeepgezogene Pakkanonen; Geschiitze Gleitetrsp.)

2 Gleiter-Artillericabt.. (12 Stiick 7,5 cm oder 10,5 cm Haubitzen mit
Gelindewagenzug)

1 Pak.-Flab.-Abt. (24 Stiick 5,7 cm Pak. und 36 Stiick 12,7 mm Flab.-
MG., auch diese jeepgezogen)

1 Nachrichtenkp. (mot.)

1 Pionicrbat. (mot.)

Nachschubverbinde (mot.)
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Der ungefihre Bestand an Mann und Fahrzeugen sowie die Feuerkrafi:
geht aus nachstechener Tabelle hervor:

i ; { | | | MG MW Artl? ’
’ Ge- . ' Pz. Pak ! i
. Bestand coshts ] Flw | MP | Lmg | 6,5 12,7 | 60 81 | Biichsen 5,7 am 7,5 cm
\ | | mm | mm | mm |mm 10,5 cm
J ! ' : ‘
4 12 700 5560 1 6 16500 ! 92 | 300 ' 119 | 129 ‘ 60 593 44 36 '}
| | T |
|
Fahrzeuge |
. ‘ Art.
li-ton Jeep | schwerere ‘ Anhinger | Motorrider ’ Handkarren ‘ Flz.
|
| | |
354 I 148 367 310 l 311 i 8 %

Wie aus diesen Ubersichten hervorgeht, war die amerikanische Luft--
landedivision eine Kampfeinheit von nicht zu unterschitzender Schlagkraft.
(Bei uns herrscht vielfach dic irrige Ansicht vor, es handle sich nur um
«leichte Truppen».)

Panzerwagen fehlen jedoch vollstindig.

Die englische Luftlandedivision, welche in der Regel aus
2 Fallschirm-Rgt.
1 Gleiter-Rgt. mit Artillerie usw.
bestand, war schwicher als die amerikanische, vor allem in bezug auf
Feuerkraft und Beweglichkeit. Die ungefihre. Feuerkraft geht aus nach-
stchender Tabelle hervor:

| MW Pak
5 Pz. Art.3 !
Bestand | Lmg | MG e Pz. (7 T.) |
! | leicht 1 mittel | Buchse §7 mm i 7,5 cm | 73 M |
| - éo | 500 | .96, = | @ |
| 450 8o Iso | 60 | Sso0 | 20 12 | 24 g4
| |

l 12 000

|

1 Davon 4 Stiick 5,7 cm Pak. und 12 Stiick 7,5 cm Hb. bei den Fallschirmverbinden,
doch mit Gleiter transportiert oder zerteilt. In der SchluBphase des Krieges wurden bei
den Fallschirmverbinden auch 5,7 cm und 7,5 cm riickstoBfreie Kanonen eingefiihrt.

2 Beiden Luftlandungen im Zusammenhang mit dem Rheiniibergang im Mirz 1945
wurden auch riickstoBfreie 5,7 und 7,5 cm Kanonen mitgefiihrt.

3 Davon keine bei den Fallschirmverbinden.

4+ In der Aufklirungskp.
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Die naheliegenden Verbesserungen beziiglich der Organisation scheinen
darauf auszugehen, die Feuerkraft der Fallschirmverbinde mit durch Fall-
schirm gelandetes 7,5- oder 10,5-cm-Artilleriematerial zu verstarken. Weiter
strebt man darnach, den Luftlandetruppen mittelschwere Panzerwagen
beizugeben.

Diesc Probleme sind weniger organisatorisch als vielmehr transport-
technisch bedingt. Die Entwicklung auf dem Gebiete der Fallschirme ge-
stattet nun, das erwihnte Artilleriematerial mittels Fallschirm zu landen.

Beziiglich der Gleitflugzenge scheinen die amerikanischen Versuche ge-
zeigt zu haben, daB diese zweckmiBigerweise fiir nicht mehr als 10-12
Tonnen Nutzlast, d. h. ungefihr das gleiche Transportgewicht wie wihrend
des zweiten Weltkrieges, konstruiert werden. Durch die verbesserten Fall-
schirme sind die langsamen, schwer beweglichen Gleitflugzeuge in gewissem
MaBe zuriickgedringt worden. Man hegt jedoch in den Vereinigten Staaten
diec Hoffnung, bessere Gleitflugzeugkonstruktionen auszuarbeiten. Die Ent-
wicklung soll dahin gehen, einen Typ zu finden, der wihrend des Anfluges
mit dem Transportflugzeug — welches seinerseits die Form eines fliegenden
Fliigels hat — zusammengefugt ist. Es wird berechnet, daBB dadurch die Flug-
geschwindigkeit wihrend des Anfluges ungefihr die gleiche sein kann wie
fir ein gewohnliches Flugzeug.

Fiir den Transport mittelschwerer Panzerwagen ist man auf Flugzeuge
angewiesen. Die groBten amerikanischen Typen (C 74 = 25 Tonnen = 1
mittlerer Pz. oder zirka 200 Mann; C 99 = so Tonnen = 2 mittlere Pz.
oder zirka 400 Mann) kénnen vermutlich 1-2 mittelschwere Pz. (gewdhn-
liche Panzerung, Spezialeinrichtung aus Leichtmetall) mit sich fithren. Neue-
stens sind Flugzeuge bis zu 9o Tonnen Gewicht entwickelt worden. Das
Fassungsvermogen ist auf {iber 20 Tonnen angestiegen. Um die Landung
von Transportflugzeugen auf provisorischen Flugfeldern zu erleichtern,
wird in Amerika eine Bandkonstruktion an Stelle von Landungsridern
ausprobiert (Track type landing gear).

Es ist deshalb nicht unwahrscheinlich, daB8 auch mittelschwere Pz. in
Zukunft in einem recht frithen Stadium der Luftlandeoperation eingesetzt
werden kénnen. Die technische Entwicklung der Transportmittel fiir Luft-
landungen ist also in vollem Gang. Die Bedeutung der Verinderungen der
entscheidenden technischen Faktoren von 1934-1947 sowic der berech-
neten Verinderungen bis und mit 1949 werden auf iibersichtliche Weise
durch die nachfolgenden Darstellungen aus dem amerikanischen «Infantery
Journal» klar gemacht.
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Fiir eine Luftlandedivision:

Erforderliche Anzahl Maschinen — Fallschirmabspringerstaffeln

1943 0000000000000 000000000ta4s,
1945 0089009009(213
1947 Q00000000187

1949 990960

Erforderliche Anzahl Gleiter — Gleiterbesatzungen

1943 = =+ =+ +H =+ —+ + + + 997
1945 + =+ =+ =+ ++ =+ =+ =+ 997
1947 + ++ ++ + 354

1949 + ++ +250

Erforderliche Anzahl Flugplitze

= EclofoJoloJoloJoJoloJoloJoJoloJoloJoJoloJoJoJoRek!
1945 @PEEEEEPEPEPEPPPPEPOOPEPOI8
1947 @POOOEEOEE9
1949 PEPEPEPEPEs6
Erforderlicher Luftraum (Minuten)
- =+ =+t =+ —+ —+ -+ —+ ~+ ~t ~t ~+t ~+ -
194 3 44*ﬁ+4+4ﬁﬁ4444444+444++%4+44276
“+ =+~ 4+ 4+ 4+ -+ —+ -+ =+ -+
1945 _+'+_+‘+_+'+_+_+_}-+_*—f_+—f_+-+_+-+_+"+_"—f'_+—{' 245
“+ —+ —+ ~+ -+
1947 _+"4'_+—+_+"+_+'+_‘_"{'1Ol
~+ -+ —+ —+
1949 _ -t -+ -+ 76

Vergleicht man die Verhiltnisse fiir dieselbe lufttransportierte Kampf--
einheit — eine amerikanische Luftlandedivision — wie sie 1943 waren und
wie sie 1949 sein diirften, findet man: ‘

— daB die Anzahl Transportflugzeuge fiir Fallschirmverbinde von 545 auf”
60, d. h. auf etwa cin Siebentel zuriickgegangen ist;

— daB} die Anzahl Gleiter fiir die Gleitverbinde von 997 auf 250, d. h. auf”
etwa cin Viertel zuriickgegangen ist;

— daB die Anzahl der fiir den Start erforderlichen Flugplitze von 23 auf
6, d. h. auf ctwa cin Sechstel zuriickgegangen ist.

Gleichzeitig ist der Raum fiir die Transportverbinde in der Luft, be-
rechnet in Minuten von 276 auf 76, d. h. auf beinahe ein Viertel, zuriick-
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gegangen, was den Schutz der Transporte ganz wesentlich erleichtert.
Nachdem es nun mdoglich ist, Fallschirme bei groBeren Fluggeschwindig-
keiten als friiher zu verwenden, kénnen auch schnellere Transportflugzeuge
cingesetzt werden, womit die Schutzmoglichkeit weiter verbessert wird.

Es muB vielleicht noch erwihnt werden, daf3 die Landung von Personal
und Material nun bedeutend sicherer als frither erfolgen kann. Bei der Ab-
setzung mit Fallschirmen wird dies dadurch erreicht, daB unmittelbar vor
der Landung Gegenrecaktionen ausgeldst werden, welche die Fallgeschwin-
digkeit vermindern.

Dic Reichweite der Transportflotte, welche vor allem durch den Ak-
tionsradius der Eskortjiger bedingt ist, kann gegenwirtig mit rund 2000
Kilometer angenommen werden.

Bei groBen Luftlande-Operationen, bei denen Kontakt mit gewodhn-
lichen Erdstreitkriften innerhalb kurzer Zeit nicht erfolgen kann, werden
fiir das schwerste Material und den Nachschubdienst Flugplitze erforder-
lich. Diese kénnen moglicherweise sehr provisorischer Art sein (Bull-
dozer konnen fir das in Ordnungstellen von Landungsbahnen gemil
amerikanischen Angaben heute mit Fallschirmen gelandet werden).

Der Nachschubbedarfeiner amerikanischen Luftlandedivision soll wihrend
des Krieges ungefihr 300 Tonnen pro Tag betragen haben. Bei Operationen
auf lingere Sicht wird er wahrscheinlich gréBer. Im folgenden wird mit
400 Tonnen gerechnet. Gemil amerikanischen Angaben soll ein Flugplatz
mit ciner ungefihren Kapazitit von 200 Tonnen/Stunde geniigend sein,
um den Nachschubbedarf einer Division zu empfangen. Solche Flugplitze,
eingerichtet fiir Flugzeuge mit s—10 Tonnen Nutzlast, sind rasch instand-
gestellt, wenn Pionierverbinde mit Spezialausriistung rechtzeitig gelandet
werden.

Der Bedarf an Flugplitzen im Gebiet des Gegners diirfte deshalb die
Operationsmoglichkeiten nicht wesentlich begrenzen unter der Voraus-
setzung, daB einigermaBen giinstiges Gelinde vorhanden ist.

Zusammenfassend konnte also gesagt werden, daB die technischen Vor-
aussetzungen fiir Luftlandungen von 1943-1949 mit ungefihr 400-500 Pro-
zent zugenommen haben, sofern modernes Material zur Verfiigung steht.

2. Maoglichkeiten und Grenzen von Lzg"t](mdcopcrariwzen in einem Zrtkurgﬁskricg

Luftlandungen kleinerer Gruppen fiir Spezialaufgaben, wie Nachrichten-
dienst, Unterbrechung wichtiger Verbindungen, Zerstdrungen von Kraft-
und Radarstationen usw. werden sicher in jedem Krieg vorkommen. Die
groBe Frage ist, ob dic groBen Luftlandeunternchmen - wie es im letzten
Krieg der Fall war — in Zukunft im Zusammenhang mit den eigentlichen
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Landkriegsoperationen oder cher als selbstindige Operationen ausgefiihrt
werden. Im folgenden wird zwischen taktischen Luftlandeoperationen und
strategischen Luftlandecoperationen unterschieden. Unter taktischen Ope-
rationen sollen solche verstanden werden, welche die Erleichterung einer
Landung oder eines Vorriickens der Hauptstreitkrifte und eine Vereinigung
mit diesen nach kurzer Zeit zum Zwecke haben. Strategische Operationen
wiren solche, bei denen keine Riicksicht auf die Verbindung mit andern
Streitkriften genommen wird, oder bei denen diese Verbindung erst nach
betrichtlicher Zeit hergestellt werden kann. Selbstverstindlich wird es
schwer sein, eine klare Grenze zu finden, wice dies tiberhaupt bei der Aus-
scheidung der Begrifte taktisch und strategisch der Fall ist.

DaB taktische Luftlandungen maglich und wirksam sind, hat der letzte
Krieg bewiesen. Uber die strategischen Luftlandungen hingegen weill man
noch wenig. Die Kretaoperation der Deutschen war zu lokal begrenzt, um
richtig in Rechnung gestellt werden zu kdénnen. Im Zusammenhang mit
der Entwicklung der technischen Maglichkeiten hat man jedoch, vor allem
in Amerika, begonnen, die Moglichkeiten strategischer Luftlandeoperationen
in den fiir das Kriegspotential wichtigsten Teile des gegnerischen Landes
zu untersuchen. Es scheint, daB man sich dabei vor allem zwei Verfahren
vorstellt.

Nach dem einen wiirden nach vorausgeganger Bombardicrung -
eventuell mit Atombomben - rasch lufttransportierte Truppen gelandet,
welche unter Ausniitzung des entstandenen Chaos das griindlich zerstéren,
was die Bomben nicht erreichten, wic z. B. unterirdische Industricanlagen
und dhnliches. Nach erfiilltem Auftrag wiirden die Truppen mit Transport-
flugzeugen wieder abtransportiert. Dieses Verfahren, welches als strate-
gischer Luftcoup charakterisiert werden kann, diirfte nur zeitlich begrenzte
lokale Luftiiberlegenheit erfordern. Vom landmilitirischen Standpunkt aus
diirfte ein solches Unternechmen nicht besondere Schwierigkeiten bieten,
die Landung kann mit Fallschirmen oder Transportflugzeug erfolgen. Der
Kampf wird nach den iiblichen Grundsitzen gefiihrt. Der Nachschubdienst
ist einfach, indem aller Bedarf fiir die kurze Zeit bereits von Anfang an
mitgefiihrt wird. Die Moglichkeiten des Abtransportes nach ausgefiihrtem
Auftrag sind schon bedeutend problematischer. Selbstverstindlich miissen
die Truppen voriibergehend einen Briickenkopf halten, um den Abtrans-
port zu ermdglichen. Die Transportmittel miifiten wahrscheinlich fiir Start
und Landung auf schlechten Pisten spezialkonstruiert sein.

Nach dem andern Verfahren miiBite, wie bei einer Kiisteninvasion, ein
Briickenkopf crrichtet werden, in dem eine Kraftsammlung stattfinden
konnte, mit nachfolgendem Ubergehen zu eigentlichen Operationen. Wird
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der Briickenkopf an einer Kiiste (Grenze) errichtet, so wird eine Luft-
invasion im groBen und ganzen einer gewdhnlichen Invasion gleichen. Der
Briickenkopf muB3 jedoch bei der Luftinvasion von Anfang an bedeutend
tiefer gemacht werden, um die Landungen technisch zu erméglichen. Das
hat zur Folge, daB3 die erste Angriffswelle bei der Luftinvasion stirker sein
mulB als die erste Angriffswelle gegen den Strand bei einer Kiisteninvasion
des klassischen Typs. In beiden Fillen mul lokale Luftherrschaft vorhanden
sein. Bei der Luftinvasion diirfte sich dieses Bediirfnis stirker geltend
machen.

Wird der Briickenkopf weit im Lande des Gegners gewahlt, mitdem Zweck,
Operationen gegen seine Lebenszentren zu erméglichen, werden die Ver-
hiltnisse ziemlich anders. Die Transportwege sind exponierter, nachdem
lange Strecken iiber feindliches Land fiihren. Das hat zur Folge, daB die
Luftiiberlegenheit der Angriffsseite noch groBer sein muB als bei der Invasion
gegen cin Kiistengebiet. Die lokale Luftherrschaft mufl vielleicht sogar
iiber eine so groBe Fliche ausgedehnt werden, daB sie einer totalen Luft-
herrschaft gleichkommt. Diese Voraussetzung diirfte duBerst schwer zu
errcichen sein, auf jeden Fall bei einem Krieg zwischen GroBmichten. Fiir
dic gelandeten Truppen besteht der Unterschied darin, daB der Briicken-
kopf gegen Angriffe von allen Seiten verteidigt werden muB. Betrichtliche
Teile sind stindig fiir defensive Auftrige gebunden. Eine strategische Luft-
landung dieser Art scheint deshalb schr schwer durchfiihrbar — um nicht
zu sagen unmdglich — gegeniiber einer GroBmacht und vor allem im ein-
leitenden Stadium des Krieges, in dem mit einem gewissen Kriftegleich-
gewicht zu rechnen ist.

Anders sicht es aus, wenn cine GroBmacht einem kleinen Staat gegen-
iibersteht. Die notwendige Luftherrschaft ist leichter zu erreichen. Wenn es
dem Angreifer gelingt, in kurzer Zeit bedeutende Streitkrifte, z. B. 1-2
Armeckorps im gleichen Gebiet zu landen, wird es fiir den kleinen Staat
mit seinen begrenzten militirischen Mitteln schwer, dieser Streitkrifte Herr
zu werden. Die Sammlung der Verbinde aus einem allgemeinen Verteidi-
gungsdispositiv zu Operationen gegen die Luftlandetruppen beansprucht
betrichtliche Zeit, nicht zuletzt wegen der Transportschwierigkeiten infolge
der gegnerischen Luftiiberlegenheit. Wihrend dieser Zeit kdnnen neue
Luftlandungen oder andere Operationen in wichtigen Gebieten, die nun
von cigentlichen operationsfihigen Streitkriften entbloBt sind, erfolgen.
Das Bild sicht vom Standpunkt des kleinen Staates wenig ermunternd aus.

Es gibt jedoch auch Umstinde, welche gegen eine «uneingeschrinkte
Luftlandekriegfithrung» sprechen. Fiihrt eine Luftinvasion nicht schnell
zum Resultat, liuft der Angreifer stets das Risiko, daf sich eine GroBmacht
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mit gegensitzlichen Interessen einmischt, was ein plotzliches Authoren der
Luftiiberlegenheit und damit der cigentlichen Voraussetzung fiir die Luft-
landeoperation mit sich fiihren kann. Den gelandeten Truppen wird ihr
Nachschub und damit mit der Zeit ihre Kraft, abgeschnitten. Von diesem
Gesichtspunkt aus geschen, kénnten sich strategische Luftlandeoperationen
vielleicht in erster Linie gegen die Flugbasen des kleinen Staates richten,
vor allem, wenn diese von Bedeutung fiir die Unterstiitzung der Luftwaffe
einer GroBmacht sind. Bei Operationen gegen die Flugbasengebiete wiirde
der Angreifer im besten Falle ein dreifaches Ziel erreichen: Erschwerung
der Flugtitigkeit des Kleinstaates, Schaffung ecigener Flugbasen und Be-
raubung der Basierungsmdoglichkeiten einer auf der Gegenscite stehenden
GroBmacht. Deshalb muBl es fiir den Verteidiger duBerst wichtig sein,
mindestens cinige gute Basengebiete und vor allem solche zu halten, welche
bei ciner eventuellen Hilfsaktion von besonderer Bedeutung sind.

Im vorhergchenden wurde ohne weiteres vorausgesetzt, dal der An-
greifer ein paar Armeckorps hier und dort luftlanden kénne. In Wirklich-
keit sind seine Méglichkeiten von seinen Ressourcen betreffend Luftlande-
truppen, Lufttransportverbinden, Eskort-, Jagd- und Flugverbinden zur
Unterstiitzung der anschlieBenden Landoperationen sowie den Basierungs-
moéglichkeiten fiir diese unterstiitzende Luftwafte abhingig. Das Problem
ist also schr umfassend. Desto notwendiger ist es, dal man sich — bevor man
zur Frage moglich oder unméglich, wahrscheinlich oder unwahrscheinlich
Stellung nimmt - eine allgemeine Auffassung dariiber bildet, was cine
Luftoperation in ihren verschiedenen Aspckten erfordert. Hiczu kann in
Kiirze folgendes gesagt werden: Der Angreifer muB sich in bezug auf die
Fiihrung der Operationen nach der Landung folgende Fragen stellen:

Welche Krifte sind notwendig zum VorstoB aus dem Briickenkopf:
Wie groB muBl dieser mit Riicksicht darauf scin, und welche Krifte
sind erforderlich fiir seinen Schutz:

Ein schematisches Beispiel:

Es wird angenommen, daB fiir dic Operation aus dem Briickenkopf
ein Armeckorps mit 3 Divisionen und Korpsverbinden im Wert einer
Division notwendig sind. Innerhalb des Briickenkopfes miissen sich in
diesem Fall - entsprechend den angenommenen Berechnungsgrundsitzen —
4 Flugplitze fiir den Nachschub dieser Verbinde befinden. Hierzu kommt
ein Flugplatz tiir die Jagd- und Angriffsverbinde, dic innerhalb des Briicken-
kopfes basiert werden miissen, sowie von Flugplitzen fiir den Nachschub
derjenigen Verbinde, die fiir den Schutz des Briickenkopfes notwendig
sind (bevor deren Stirke bestimmt wird, muB} zuerst tiberschlagsweise fest-
gestellt werden, wie groB der Briickenkopf sein soll).
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Es wird der Einfachheit halber angenommen, da der Briickenkopf
ungefihr Kreisform mit der erforderlichen Anzahl Flugplitze — vielleicht
9-10 —, gelegen innerhalb 4 km von der Mitte des Briickenkopfes (siche
Skizze), haben soll.2

Schematische Berechnung der Grifle des Briickenkopfes
und der notwendigen Verbdande zu seinem Schutz

Abstand der Peripheric vom
Zentrum 17 km. Umfang 107
Kilometer. Fiir Schutz notwen-
dig 107 : 24 = zirka 4 Div.

Fiir den Schutz gegen feindliche Artiilerie mit z. B. 15 kim SchuBweite,
ist es in diesem Fall erforderlich, daB3 die Batteriestellungen in einem Ab-
stand von mindestens 19 km vom Zentrum des Briickenkopfes gehalten
werden konnen. Dies hat seinerseits zur Folge, daB die zu verteidigende
Peripherie mindestens 17 km vom Zentrum sich befinden muf.2 Wenn man
nun den Umbkreis berechnet, findet man, daB sich eine Front von nicht
weniger als 107 km ergibt. Gemil amerikanischer Auffassung kann eine
Division bei der Verteidigung, die hier in Frage kommt, wihrend einiger
Zcit eine Front von 24 km mit den dahinter liegenden Gebieten decken.
Von diesem Berechnungsgrundsatz ausgechend wiirden also schematisch
geschen mindestens 4 Divisionen fiir den Schutz erforderlich sein. In Wirk-
lichkeit miissen natiirlich die Schutzstreitkrifte unter Beriicksichtigung der
Gelindebeschaffenheit und der vermutlichen gegnerischen Einwirkung
berechnet werden. Vielleicht kann man auch damit rechnen, daBB die Ope-
rationen des «aktiven Armeckorps», wenn sie in Gang gekommen sind, in

! Dies ist wahrscheinlich vom Gesichtspunkt des Angreifers aus sehr optimistisch
berechnet. Auf der andern Seite wird allerdings die Peripherie des Briickenkopfes kaum
kreisformig sein, sondern kann dort erweitert, wo es notwendig, und dort eingebuchtet
werden, wo es moglich ist.

¢ Es wird berechnet, da3 feindliche Artillerie sich nicht in einem kleinern Abstand
als 2 km von den Verteidigungsstreitkriften gruppieren kann.
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gewissem MaBe den Druck auf den Briickenkopf erleichtern. So kann an-
genommen werden, daB im gewihlten Beispiel 3 Divisionen fiir Schutz-
aufgaben geniigen. ZusammengefaBt wiirde dic ganze Operation also
7 Divisionen erfordern.

Es entsteht nun die nichste Frage, welche Transportorganisation er-
forderlich ist, um diese Streitkrifte sowie Material usw. zu transportieren 2
Um sie zu beleuchten, miissen einige neue Annahmen gemacht werden.

Es wird angenommen, die landmilitirischen Berechnungen hitten er-
geben, daB notwendig sind:

am 1. Tag 3 Divisionen auf einmal gelandet (fiir den Briickenkopf);

am 2. Tag 2 weitere Divisionen, unter 2 Malen gelandet;

und am 3. Tag weitere 2 Divisionen, unter 2 Malen gelandet.

Weiter wird angenommen, daf jede Division von Anfang an einen Vor-
rat von 700 Tonnen mit sich fiihrt, der in 2 Malen gelandet wird und da8
ihr tiglich ein Nachschub von 400 Tonnen, ebenfalls in 2 Transporten, zu-
gefiihrt wird. Eine Uberschlagsberechnung mit den angefiihrten ameri-
kanischen Zahlenwerten als weiterer Ausgangspunkt zeigt so den ungefihren
Transportbedarf wihrend den verschiedenen Operationstagen.

Die Transporte wiirden am 1. Tag zirka 2500 Transportflugzeuge nach
den «Werten 1947» und zirka 1400 Transportflugzeuge nach den «Werten
1949» erfordern. Wihrend der folgenden Tage wiirde der Bedarf auf die
Hilfte zuriickgc]wn, um, wenn nur noch die Untcrha]tstransportc not-
wendig sind, auf 300 bzw. 150 Flugzeuge per Tag zuriickzugehen. Hierbei
sind 20 Prozent Verluste mitberechnet. An Gleitflugzeugen ergabe sich
wahrscheinlich ein Bedarf von simtlichen in der Tabelle enthaltenen 1700
(1250) sowie ein Reservebedarf von 20 Prozent, das heiBt rund 2100 (1500)
Stiick. Dies im Hinblick auf die UngewiBheit betreffend Zuriickfiihrung
und Ausniitzung fiir neue Transporte. Als Vergleich kann dienen, daB3 die
Luftlandungen in Holland im September 1944 mit einem Einsatz von 5582
Transportflugzeugen (kleinern Typs) und 2600 Gleitflugzeugen erfolgten.

Frithestens am 5. oder 6. Operationstag, nachdem Vorrite fiir einige
Tage angelegt sind, konnten ernstere Offensivhandlungen beginnen. Fiir
kontinuierliche Nachschubtransporte wiren 300 Transportflugzeuge mit
s Tonnen Nutzlast oder 150 Transportflugzeuge mit 1o Tonnen Nutzlast
notwendig.

Sind gar zwei Armeckorps fiir die Operationen aus dem Briickenkopf
notwendig, wiirde gleichzeitig der Bedarf an Flugplitzen und damit auch
die Peripherie des Briickenkopfes vergroBert. Theoretisch geschen verur-
sacht jede VergroBerung des Radius um 1km in einem kreisférmigen
Briickenkopf die Notwendigkeit, den 4. Teil des Wertes einer Division fiir
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Schutzaufgaben einzusctzen. Es kann angenommen werden, dal in diesem
Fall eine weitere Division notwendig ist. Die Landung dieser fiinf neuen
Divisionen kann ohne Erhohung der zugeteilten Transportmittel am
6. Operationstag durchgefiihrt sein und das ncue A.K. wire am 8. oder
9. Operationstag einsatzbereit. Wenn die Nachschubtransporte in zwei Ma-
len tiglich erfolgen, ergibt sich ein tiglicher Bedarf von 480 Flugzeugen
mit 5§ Tonnen Lastvermdgen oder 240 Flugzeugen mit 1o Tonnen Lastver-
mogen.

Dic angefiihrten Beispiele sind nur schematisch und die erhaltenen
Zifferwerte iiberschlagsmiBig. Sie scheinen jedoch geniigend, um cine all-
gemeine Auffassung von der GroBenordnung der Probleme zu geben,
welche mit groBen Luftlandeoperationen gegen die innern Teile eines Lan-
des verkniipft sind. Werden Berechnungen tiber den Bedarf an Jagdschutz
usw. ausgefiihrt, so zeigen sie, dal dic Anforderungen auch in dieser Hin-
sicht schr groBe sind, wenn sowohl der Briickenkopf wie dic kontinuier-
lichen Transporte in der angegebenen GroBenordnung geschiitze werden
miissen. Die Beurteilung, wie weit grofie Luftlandeoperationen moglich
und wahrscheinlich sind, muB deshalb von Fall zu Fall geschehen. Betreffend
Flugtransportmaterial und Schutz desselben miissen dabei nicht nur die
totalen Ressourcen des potultlcllm Angreifers beriicksichtigt werden,
sondern wenn moglich auch, wie viel dieser fiir die Operation freimachen
kann und auf wic lange Zeit.

Wenn man einige allgemein giiltige SchluBsitze aus dem Vorstehenden
zichen kann, diirften sie ungefihr folgendermaBen lauten:

Strategische Luftcoups werden unter allen Umstinden wahrscheinlich
sein. Beim Angrift gegen kleine Staaten diirften sie in der Regel gegen Ziele
gerichtet sein, die in unmittelbarem Zusammenhang mit den Moglich-
keiten der gegnerischen Kriegfiihrung stchen. Gegeniiber einer GroBmacht
sind sie vermutlich ein Glied in der systematischen Vernichtung des Kriegs-
potentials.

Strategische Luftlandungen mit Briickenkopfen an der Kiiste (Grenze ) sind
in gewissen Lagen wahrscheinlich, vor allem dann, wenn der Angreifer
nicht stark genug ist, um im Innern des gegnorischcn Landes cinen Briicken-
kopt zu errichten.

Strategische Luftlandungen mit Briickenkopfen weit im gegnerischen Land
ohne Ankniipfung an andere Landoperationen sind im Anfangsstadium eines
Krieges nur gegeniiber cinem schwachen Gegner wahrscheinlich. Er-
scheinen dessen Moglichkeiten, rasch Unterstiitzung von der Flugwaffe einer
GroBmacht zu bekommen, groB, wird die Wahrscheinlichkeit von Luft-
landeoperationen dieser Art vermindert. Kommt eine solche Luftlandung
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dennoch zur Ausfithrung, spricht viel dafiir, daB sic gegen solche Gebiete
gerichtet sind, welche fiir eventuelle Hilfsaktionen von besonderer Bedeu-
tung sind.

Taktische Luftlandungen diirften in Zukunft eine noch gréBere Bedeu-
tung als in der SchluBphase des letzten Krieges bekommen. Im Hinblick auf
dic erhdhte Feuerkraft der Luftlandetruppen diirfte in Zukunft der Abstand
der Luftlandegebiete von der gewdohnlichen Front noch zunehmen. Vor
allem diirfte dies der Fall sein bei Angriffen ciner GroBmacht gegen cinen
kleinen Staat. Kleinere Luftlandeunternchmen gegen wichtige begrenzte
Zicle (Briicken, Kraftstationen usw.) sind immer wahrscheinlich.

Kriegserfahrungen der Fliegerabwehr

Da unsere Fliegerabwehr cine relativ junge Waffe ist, sind vor allem
fir sic die Kriegserfahrungen von gréBter Bedeutung. Eine Fundgrube
fir diesc Erfahrungen ist die amerikanische Zeitschrift «Coast Artillery
Journal» (seit Oktober 1948 umbenannt in «Antiaircraft Journab), die ver-
schiedentlich die Geschichte von Flab-Regimentern aus dem zweiten Welt-
krieg verdffentlichte. Die Mai-Juni-Nummer dieses Jahres umfaBt einige
interessante Daten in dieser Richtung. Aus den geschilderten kriegsge-
schichtlichen Beispiclen geht immer wieder hervor, daBB das Fliegen in
geringer Hohe mit auBerordentlichen Verlusten verbunden ist. Bei einem
iberraschenden Ticfangriﬁ von cinigen B-26 auf die deutsche U-Boot-
Basis Yimuiden gingen simtliche Bomber verloren, indessen bei einem
dhnlichen Angriff auf St. Nazaire, welcher auf einer Hohe von 3000 m
durchgefiihrt wurde, nur ganz geringe Verluste zu verzeichnen waren.

Es wird aber auch bestitigt, daB die hohen Verluste, welche die alliierte
Flugwafte speziell gegen Ende des Krieges durch die deutsche Flab erlitt,
nicht zuletzt auf die groBe Feuerkonzentration der feindlichen Abwehr-
batterien zuriickzufithren waren.

Mit der Konstruktion der schwergepanzerten Flugzeuge (Fliegende
Festung, Liberator usw.) sank dic Treffererwartung ganz eminent. Es wurde
frither ein Treffer in der 30-m-Zone als Absturz gewertet; nach der Ein-
fiihrung der Fliegenden Festungen mufBte dieser vital-verletzliche Raum
hingegen auf 5 m reduziert werden. Die Verwertung dieser Erkenntnis
fiihrte deutscherseits zur Zusammenziehung von zwei Batterien zu 4-16
Geschiitzen zur Doppelbatterie und von 3-4 Batterien zur GroBbatteric
mit zentraler Feuerleitung. Eine GroBbatterie, welche einen Geschiitz-
bestand zwischen 16 und 64 Geschiitzen aufwies, bezog ihre Stellungen
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