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Geschwindigkeit und der Ausdruck eines tibersteigerten Geltungstricbes,
letzterer oft als Folge eines Minderwertigkeitskomplexes. Wenn schon im
Ziviltahrbetriebe diese durch Zeiterscheinungen stimulierte Schnellfahreret
ihre Bliiten treibt und offensichtlich nicht einzudimmen ist, so darf sie in
der Armee schon deshalb nicht hingenommen werden, weil diese tiber dic
Mittel verfiigt, das Tempo unter Kontrolle zu halten. Vollstindig ver-
meiden liBt sich das Schnellfahren auch in der Armee nicht, denn letzten
Endes ist es die menschliche Schwiche, die auch dem sonst disziplinierten
Wehrmann zum Verhingnis werden kann.

SchlieBlich mull noch erwihnt werden, dall auch dem Leitenden von
motorisiecrten Mirschen und Ubungcn cine Sorgfaltspflicht hinsichtlich
Verkehrsregelung und gegeniiber allen Verkehrsteilnehmern erwichst. Diese
Verpflichtung erhdht sich bei Dunkelheit, Nebel, Schneefall, Regen sowie
bei schwierig zu befahrenden StraBen. Bei Fahrten auf GebirgsstraBen
sind vorsorgliche MaBinahmen von besonderer Bedeutung. Die StraBen-
polizei wird dort erginzt werden miissen durch Warnposten, welche die
Fahrer aufmerksam machen auf gefihrliche StraBenstiicke und Kurven
oder welche dic Fahrzeuge durch schwierige Abschnitte hindurch lotsen.

Dic Erzichung zum verantwortungsbewuBten Fahrer wird jedenfalls
entscheidend beeinfluBt durch die Auffassung und das Beispiel des Vorge-
setzten. Belehrung durch Worte allein geniigt nicht. Am nachdriicklichsten
wirkt das Beispiel der Offiziere und Unteroffiziere. Das Verhalten am
Steuer in und auBer Dienst und bei der Fithrung eines motorisierten Ver-
bandes muB3 beispiclgebend wirken. Durch persénlich korrektes Verhalten
und durch Erzichung muB erreicht werden, dal3 die Unfille herabgemin-
dert werden. Die Unfallverhiitung liegt nicht auf dem technischen, sondern
auf dem moralischen Gebiete!

Hochstleistungen konnen bet groBter Sicherheit und geringsten Aus-
fillen nur erzielt werden, wenn Fahrtechnik, Verkchrsmoral und Ver-
kehrsdisziplin auf hoher Stufe stehen.

Praktische Fragen der Heeresmotorisierung
Vaqn Lt. Rolf Sprenger:

Vor bald 5o Jahren wurden in der Schweizerarmee die ersten Versuche
mit Motorwagen unternommen, worliber die «Necue Ziircher Zeitung»

vom 1. Oktober 1901 folgendes zu berichten weil: «Die Versuche diirfen
im allgemeinen als sehr gelungen bezeichnet werden, indem alle fiinf Wagen
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den Dienst ohne groBere Betriebsstdrungen absolvierten. Der fiir 2000 Kilo-
gramm Tragkraft berechnete Lastwagen Peugeot der Corpsverpflegungs-
anstalt hatte z. B. trotz stetiger Arbeit bei schlechtesten Stralenverhiltnissen
auch nicht die geringste Stérung durchzumachen. Von den drei Personen-
wagen hat der beim Armeccorpsstab I eingeteilte vierplitzige Peugeot-
wagen am meisten gearbeitet. Derselbe legte, bei meist sehr schlechten
StraBBenverhiltnissen, teilweise auf Feld- und Waldwegen rund 1000 Kilo-
meter zuriick bei einer Durchschnittsleistung von 30 Kilometer in der
Stunde. Dies ermoglichte es dem Armcccorpskomnmndantcn und secinem
Stabschef wihrend der Brigademandver hiufig, am gleichen Tage bei zwet
riumlich auseinanderlicgenden Divisionen anwesend zu sein, was bei den
bisherigen BCfi')l‘dCﬂIllgSl]]ittc[n cin Ding der Unm(ﬁglichkcit gewesen wire.

Es darf somit behauptet werden, daf3 sich diec Motorwagen bei diesen
erstenn Versuchen als schr niitzlich erwiesen haben und gleichzeitig wurde
der Beweis erbracht, daB3 dieselben nicht nur auf guten StraBen und bei
schéner Witterung, sondern auch unter den ungiinstigsten Verhilmissen
gut funktonicren. Dieses Resultat diirfte bei vielen Leuten noch vorhan-
dene Zweifel tber die praktische Verwendbarkeit des neuen Verkehrs-
mittels griindlich zerstreuen.»

In dem Buch von F. Meili «Die rechtliche Stellung der Automobile», das
1902 im Verlag Miiller in Ziirich erschienen ist und die ¢ben erwihnten
Austihrungen der NZZ zitiere, lesen wir weiter: «Die Automobile nehmen
im Verkehre jetzt schon cine nicht unerhebliche Stelle ein. Welch” ernst-
haften Zweck sie erfiillen, ergibt sich denn auch, wenn man die verschiede-
nen Dienste ins Auge falt, zu denen sie verwendet werden. Es gibt Auto-
mobile fiir die militirischen und Kriegsinteressen. Man kann von Kriegs-
automobilen sprechen. Es gibt Motorwagen, auf denen das Maximgeschiitz
(Maxim-Schnellfeuerkanone) zwischen die Vorderrider gelegt wird;
auch bet schnellster Fahrt kann sie nach allen Richtungen abgefeuert wer-
den. Auch tiir militirische Lastentransporte sind die Automobile verwen-
det worden, speziell von den Englindern.»

Vor viclen Jahren schon hatte man die Bedeutung des Motorfahrzeugs
fiir militirische Zwecke erkannt. Umso erstaunlicher mul3 es anmuten, dal3
bis in die letzten _]a]n'c dic Vcrwcndungsm(ﬁglichkcit motorisierter Kampf—
mittel hart umstritten blieb. Die Tatsache freilich, daBl — m.E. zu Unrecht -
dic Frage gestellt wurde, ob Pferd oder Motorfahrzeug vorzuzichen sei, mag
hietiir eine gewisse Erklirung zu geben, denn dadurch wurden gar oft per-
sonliche mit sachlichen und militirische mit wirtschaftlichen Argumenten
vermengt. Nachdem nun die Erfahrungen des vergangenen Krieges recht
deutlich nicht nur auf einen méoglichen, sondern auf den notwendigen Ein-
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satz von Motorfahrzeugen hingewiesen haben, ohne damit jedoch der
Kavallerie die Existenzberechtigung abzusprechen, hat sich auch bei uns die
Einsicht durchsctzen kénnen, daBB vermehrte Motorisierung dringend notig
ist. So wurden denn namentlich in den Wiederholungskursen dieses Jahres
Motorfahrzeuge auch bei verschiedenen urspriinglich nicht motorisierten
Truppenverbinden zum Einsatz gebracht, und nach dem allgemeinen Ein-
druck hat sich diese MaBnahme recht gut bewihrt. DaB bei derartigen Ver-
suchen nicht gleich von Anfang an alles wunschgemiB verlaufen kann, ist
selbstverstindlich; wichtig ist nur, daB alle Erfahrungen zweckmiBig aus-
gewertet werden. Auf taktischem oder gar operativem Gebiete die notwen-
digen Folgerungen zu zichen, sei berufenen Federn vorbehalten. Dagegen
mag es wohl kaum zu vermessen erscheinen, wenn an dieser Stelle einige
Feststellungen erortert werden, die vor allem fiir Subalternoffiziere und
Kommandanten unterer Grade von einiger Wichtigkeit sein diirften.

Den Angchérigen der motorisierten Truppen muBten notgedrungen
wihrend der letzten Dienstleistungen einige Dinge unangenchm auffallen.
Notgedrungen sage ich, weil es selbstverstindlich ist, daB es tiber die Ver-
wendung der Motorfahrzeuge zwischen fachtechnisch geschulten und neu
mit dem Einsatz von Motorfahrzcugcu betrauten Leuten zu Meinungsver-
schiedenheiten kommen muB. Es ist nimlich nicht gar so einfach, iiber Ein-
satz und Unterhalt der Motorfahrzeuge die zweckmiaBigen Bestimmungen
zu treffen, ja, es ist nicht einmal so ecinfach, alle einschligigen Vorschriften
und Weisungen zu kennen. Wer den zivilen Fiithrerausweis besitzt, ist noch
kein Militirmotorfahrer, so wenig wie der Herrenreiter von heute auf mor-
gen zum Kavalleristen werden kann. Es ist zu beriicksichtigen, daf ein we-
sentlicher Teil der Motorfahrerausbildung fiir die fachtechnische Schulung
verwendet wird, ohne dal es bei der heute zur Verfiigung stehenden Zeit
moglich wire, jenen Ausbildungsstand zu erreichen, der als wiinschenswert
unbedingt angestrebt werden muf. Man kann deshalb nicht iiberschen, daf3
es vollig ausgeschlossen ist, in Kursen von wenigen Tagen Mannschaft
und Kader fachtechnisch auch nur annihernd das notigste Riistzeug zu ver-
mitteln. Man wird entgegenhalten, daB in jedem groBern Truppenverband
ein Motorfahreroffizier mit der Aufgabe betraut sei, tiber eine zweckmiBige
Verwendung der Motorfahrzeuge zu wachen. Hiezu ist jedoch zu bemerken,
" daB insbesondere bei der Infanterie der Wirkungskreis fiir dic Motorfahrer-
offiziere reichlich groB ist, da sie ein ganzes Regiment zu betreuen haben.
Ohne die Unterstiitzung der andern Offiziere kdnnen sie ihre Aufgabe nicht
16sen, weil sehr oft die Motorfahrzeuge einzeln eingesetzt werden, ohne daf3
der Motorfahreroffizier eine Mdoglichkeit zur Kontrolle hat. AuBerdem
aber, und dieses Argument wiegt viel schwerer, empfinden die Infanterie-
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offizicre die Anordnungen des verantwortlichen Motf.-Of. allzu oft als
unerwiinschte Einmischung in ihren Kompetenzkreis, indem sie sich auf
das D.R. stiitzen, wonach der Motorfahreroftizier lediglich der Berater fiir
den Motorwagcndicnst ist, der K(mmmndmztjcdoch die Verantwortung fiir
die Motorfahrzeuge zu tragen hat. Dall sich der Motf.-Of. mindestens
moralisch fiir den Zustand der thm anvertrauten Fahrzeuge verantwortlich
tithlen muB, veranlaBt vielfach die Kommandanten nicht einmal Zu der vor-
sorglichen MaBnahme, dic Ansicht seines Fachothziers einzuholen. Trotz-
dem scheint mir eine Anderung des D.R. nicht tunlich; es ist zweifellos
richtig, die Verantwortung iiber das gesamte Material dem Kommandanten
zu iiberbinden, bestimmt er doch letzten Endes auch dessen Einsatz. Un-
bedingt erstrebenswert ist es dagegen, daB der Aufgabe des Motorfahreroffiziers
mehr Bedeutung zugemessen und ithm mehr Vertrauen entgegengebrachte
wird. Dies wire bestimmt der Fall, wenn alle Einheiten ihre eigenen Korps-
tahrzeuge hitten. Nach den heutigen Verhiltmissen werden die Fahrzeuge
nur fiir kiirzere Dienste zugeteilt. Es ist dabei sehr begreiflich, daB dic Kom-
mandanten damit moglichst viele Erfahrungen sammeln wollen, und zwar
vor allem in taktischer Hinsicht. Ferner sind die Fahrzeuge sehr willkom-
men, weil sie Zeit einsparen helfen. So ist es nicht erstaunlich, daBl die Mo-
torfahrzeuge meistens maximaler Bcanspruchung unterworfen werden,

wogegen mfolgc Zeitnot der Unterhalt in der Regel ciniges zu wiinschen
ibrig liB¢. Es kann e¢benso wenig Erstaunen verursachen, daBl oft die Vor-
schriften iiber den Gebrauch der Motorfahrzeuge miBachtet werden, weil
sie vielfach unbekannt sind oder aber miBverstanden werden.

So zeigten sich hiufig Bilder, dic dem eingefleischten «Motorisierten »
car unlicbsam in Erinnerung blicben: Da wurde einem Jeep zugemutet,
cinen vier Tonnen schweren Anhinger iiber einen Berg zu schleppen; dort
wurde ein Fahrzeug, das fiir 4 Personen berechnet ist, mit zechn Mann be-
laden und in mérderischem Tempo iiber unwegsames Gelinde gelenkt;
oder eine Seitenwagenmaschine A-1000 wurde des Seitenwagens entledigt,
weil sich niemand ﬁndcn lieB, der die Seitenwagenmaschine hitte fahren
konnen! Und die verantwortlichen Leute lieBen sich kaum davon iiber-
zeugen, daB sie Unsinniges duldeten. Die erwihnten Beispiele — sie lieBen
sich iibrigens noch bedeutend vermehren -, sind nicht als Vorwiirfe ge-
dacht. Sie mogen lediglich als Bewetis fiir das hiufig mangelnde Verstindnis
gegeniiber dem Motorfahrzeug dienen. Doch wie Abhilfe schaffen:

Es sind verschiedene Wege denkbar, die gecignet sind, bei den Offizieren
aller Waffen das nétige Verstindnis fiir das Motorfahrzeug zu erwecken.
Zum Teil werden sie bereits verwirklicht, zaum Teil sind sie von den obersten
Instanzen angedeutet worden, und zu cinem geringen Teil méchten auch
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diese Zeilen als Richtungsweiser dienen. In den Offiziersschulen verschie-
dener Waftengattungen werden heute die frither fiir das Reiten reservierten
Stunden der Ausbildung am Motorfahrzeug gewidmet. So werden denn die
jungen Offiziere in ihren Einheiten dariiber wachen kénnen, daf3 die Motor-
fahrzeuge sinnvoll verwendet werden. Ein nennenswerter Erfolg wird sich
jedoch nur dann einstellen, wenn die ilteren Ofhiziere gewillt sind, den
jungeren Kameraden Gehor zu schenken.

Eine weitere Mdglichkeit mit guten Erfolgsaussichten diirfte ferner im
Angebot der Abteilung Heeresmotorisierung liegen, das mietweise Militdr-
Motorfahrzeuge zur Verfiigung stellt; MWD 48, Ziff. 64, fiihrt hieriiber aus:
«Die Sektion Heeresmotorisierung (heute Abteilung fiir Heeresmotorisic-
rung, der Verfasser) stellt militirischen Vereinen fiir die auBerdienstliche
Ausbildung auf Zuschen hin wihrend des Winters 1948/49 mictweise
Militir-Motorfahrzeuge zur Verfligung. Sie bezweckt damit, im Hinblick
auf dic fortschreitende Motorisierung die Kenntnisse der Kader und Mann-
schaften, denen im Militirdienst Motorfahrzeuge anvertraut werden, hin-
sichtlich Motorfahrzeug-Technik, -Unterhalt und -Handhabung zu for-
dern. Militirische Vereine, die sich um die Abgabe von Militirmotorfahr-
zeugen bewerben, haben ein schriftliches Gesuch an die Sektion Heeres-
motorisicrung zu richten.» Der Zweck dieses begriilenswerten Entgegen-
kommens der Abt. Heeresmotorisicrung ist klar. Es ist schr zu hoffen, daf3
mdglichst viele Vereine und namentlich Offiziersgesellschaften von dem
Angebot Gebrauch machen. Doch miissen sich die Veranstalter derartiger
Kurse iiber das zu erreichende Ziel vollstindig klar sein: Die zur Verfiigung
stchende Zeit wird in keinem Fall erlauben, die Teilnechmer in der Motor-
fahrzeug-Technik, im Unterhalt und in der Handhabung griindlich auszu-
bilden. Dies kann ja auch gar nicht der Zweck scin; anzustreben ist viel-
mehr, daf} die Kursteilnehmer jenes Gefiihl bekommen, das im Umgang mit
Motorfahrzeugen dringend notwendig ist, daB sie die Grenzen der Leistungs-
tahigkeit klar erkennen, daB sie die Notwendigkeit eines griindlichen Unter-
haltes einschen, daB sic vor allem aber auch mit den heute geltenden Vor-
schriften und Weisungen vertraut werden. Dabei gentigt es keineswegs, auf
die einschligigen Bestimmungen hinzuweisen; es soll deren Inhalt begriindet
und der Sinn vollstindig klargelegt werden. So hat es z. B. keinen groBen
Wert, die Grenzen der Hochstgeschwindigkeiten bekanntzugeben, ohne die
Griinde zu erwihnen, die dazu gefiihrt haben, die Geschwindigkeiten im
Gegensatz zu der zivilen Ordnung zahlenmiBig zu limitieren. Es diirfte
ferner unerliBlich sein, auf die Pflichten eines Militirmotorfahrers niher
einzugchen. Allzu hiufig stéBt man nimlich auf dic Ansicht, es sei der
Militirmotorfahrer lediglich ein Chauffeur in Uniform, und die Leute, die
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wihrend der Ausbildungsdienste erstmals cin Motorfahrzeug zu betreuen
hatten, brauchten in den meisten Fillen nichts anderes zu tun als zu fahren,
abgeschen vom GroBparkdienst am Ende des Dienstes, der wohl manchem
nicht gerade in bester Erinnerung geblicben ist. Im Gegensatz zu dieser oft
gciubBerten Meinung sei ausdriicklich festgehalten, daB an den Militarmotor-
fahrer keine geringen Anforderungen gestellt werden: er soll zuverlissig
und korreke fahren konnen, alle einschligigen Vorschriften kennen, sein
Fahrzeug stets in marschbereitem Zustand halten und Pannen beheben,
Kartenlesen konnen, einen Auftrag selbstindig auszufithren wissen und
auBerdem in allen Lagen sich gefechtsmiBig zu benchmen verstchen. Auf
Leute, dic so oft selbstindige Aufgaben zu erfiillen haben, mufl man sich
unbedingt verlassen kénnen: Es muB} gegenseitig Vertrauen herrschen, und
dies wiederum kann nur zutreffen, wenn der Vorgesetzte das notige Ver-
standnis fir den Pflichtenkreis seines Untergebenen hat.

Das Motorfahrzeug, dessen Niitzlichkeit und Notwendigkeit heute un-
bestritten ist, wird zu einer duBerst gefiahrlichen Maschine, wenn es in die
Hinde unfihiger oder verantwortungsloser Menschen gerit. Dies beweist
cindriicklich genug die stets ansteigende Unfallziffer unseres zivilen StraBen-
verkehrs. Viel gréBer noch ist die Gefahr im Militirdienst, wo die Anfor-
derungen wesentlich héher sind: Fahren ohne Licht, in unwegsamem
Gelande, nach durchwachten Nichten, mit unvertrauten Fahrzeugen, im
Gefechtseifer, ist nicht so cinfach, wie es sich anhort. Es ist die Pflicht jedes
Vorgesctzten, das Moglichste zu tun, um Unfille zu vermeiden; im Frie-
dens- wic im Kriegsdienst ist der Kommandant auch fiir die unterstellten
Menschenleben verantwortlich! AuBerdem aber kénnen wir uns speziell
unter Berticksichtigung der ungentigenden Militirkredite schon aus rein
finanziellen Griinden keine Unfille leisten, ja, auch aufergewshnliche Ab-
niitzungen miissen nach Moglichkeit vermieden werden. Gerade dies ist je-
doch ein Punkt, der oft iiberschen wird.

Dic Lebensdauer eines Motorfahrzeuges ist abhingig von der Beanspru-
chung und vom Unterhalt. UbermiBige Beanspruchung und mangelnder
Unterhalt sind fiir ein Fahrzeug dasselbe wie Arsenik fiir den menschlichen
Korper, mag auch die Wirkung sich etwas weniger plétzlich cinstellen.
Ganz abgeschen davon, dal die Kredite unheimlich beschrinkt sind, lassen
sich die Fahrzeuge oft nur mit Schwierigkeiten reparieren. Es ist meistens
recht schwierig, dic notwendigen Bestandteile innert niitzlicher Frist zu er-
halten. Leider wurde bis jetzt auch auf diesem Gebiet viel gesiindigt, und
zwar bei allen Kommandostufen. In vielen Fillen konnte man selbst wih-
rend der dreiwdchigen Wiederholungskurse die notwendige Zeit fiir einen
griindlichen Unterhaltsparkdienst nicht finden, und meistens war es auch
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nicht moglich, am Ende des Dienstes die Fahrzeuge so zeitig freizugeben,
daB es fiir einen einwandfreien GroBparkdienst gereicht hitte. Was dadurch
an Materialschiden verursacht wird, 4Bt sich auf keinen Fall durch einen
allfilligen, meines Erachtens jedoch hdchst fraglichen Gewinn in der Aus-
bildung rechtfertigen. Auch darf in diesem Zusammenhang ein psychologi-
sches Moment nicht vergessen werden: Wie soll man die Fahrer an cinen
korrckten Parkdienst gewohnen, wenn die zur Verfiigung stchende Zeit
einfach nicht ausreicht: Wie sollen sie die Notwendigkeit eines gewissen-
haften Fahrzeugunterhaltes einsehen konnen, wenn von oben herab das
Gegenteil dokumentiert wird :

Die Bundesfahrzeuge werden, soweit sie nicht direkt von einer Truppe
zur andern wandern, im Armee-Motorfahrzeug auf allfillige Schiden unter-
sucht und wieder instandgestellt. Fiir cine einwandfreie Uberpriifung aller
Fahrzeuge reicht jedoch in der Regel die zur Verfiigung stechende Zeit und
der zu geringe Personalbestand nicht aus; der Armee-Motorfahrzeug-Park ist
daher dringend darauf angewiesen, daB gleichzeitig mit der Abgabe der
Fahrzeuge eine zuverlissig ausgefiillte Mingelliste tibergeben wird. Wenn
diese Angaben nicht stimmen, kann der Park auch keine Gewihr dafiir
tibernechmen, daB die Fahrzeuge der Truppe wieder in tadellosem Zustand
iibergeben werden. Das Aufsuchen und genaue Feststellen der Mingel er-
fordert aber einen ordentlich groBen Zeitaufwand, was insbesondere bei der
Bemessung der fiir dic Abgabe erforderlichen Zeiten beriicksichtigt werden
muB. Auch die Kommandanten aller Grade haben ein groBes Interesse daran,
daB sie ihre Fahrzeuge im Zustand der volligen Marschbereitschaft erhalten,
sei es zu Friedens- oder Kriegsdiensten; somit darf doch ohne weiteres auch
das notige Verstindnis fiir eine ordnungsgemﬁﬁc Fahrzcugabgabc voraus-
gesetzt werden!

Die nachstehende Zusammenstellung vermittelt cinen Uberblick iiber
die Kosten, welche durch den Betrieb der Motorfahrzeuge einer motorisier-
ten Einheit verursacht worden sind. Es muB3 dabei beriicksichtigt werden,
daB die Leistungen, die von den Fahrzeugen verlangt wurden, durchwegs
im Rahmen der Vorschriften lagen, daB die Fahrzeuge seit der letzten Revi-
sion durchschnittlich 119 Diensttage aufwiesen, daB als Fahrer nur ausge-
bildete Leute verwendet wurden, daf3 ebenfalls die Kader mit dem Betrieb
von Motorfahrzeugen vertraut waren und ganz besonders daB auch die
Fahrzeuge in wohl vorbildlicher Weise gepflegt wurden. Um so mehrmiissen
die Zahlen zum Aufsechen mahnen. Wenn sie auch nur einen annihernden
Begriff von den relativ hohen Betriebskosten der Militirmotorfahrzeuge
zu vermitteln vermdgen, ist ihr Zweck erreicht.

Bei den Betriebskosten sind nicht eingerechnet die Amortisation der
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Total Tota]\ Pro Fahrzeug auf

Fahrzeug f Total Kosten Total
% gfc[;lg- :Bcnzinl Die-  Mo- | Fg?c?c? Mo- PUR (e Mo- thupr;::rr:x]- :

IH Art km | seli] [torendl| Benzin| 61 :torcn(:'olj‘ Benzin !DIL‘SCIUIJ toreni | E
. 1 11 1 1 1 1 | Fr | Fr. | Fr. | Fr. | Rp.

2 Jeep 125 346 | 5023 | — | 94,5!18,0 | — | 0,37 [1506.90 | — é236.2 | 1704.3oi[3,98.

3 | Lastw. | 3 184 | 1760 29 | — 24,18 | 0,91 | — | 228.— | 72.50 7.30| 0,65
Motrds | 4353 | 454| — | 20,5 | 10 43{ — loa7| 13620 | — | 6150 |
s\;;i:rc?; 969 | 95| — | 2 | 9,8 | — |o20]| 28.50 ; — | 6.— .1106-46?10,5

I N;fér\g 10 I\b‘ 697 | — | 29 | 6,86| — | 10,28 | 208.10 | — | 87.—

1 Total 44 010 | 62 69 760 175 | — | — [1879.70 | 228.— i463.35 3818.065

Total Kosten Fr. §389.01

Fahrzeuge, die Entschidigungen fiir die Garagierung, Versicherungsgebiih-
ren, also alle jene Auslagen, die den Betrieb eines Motorfahrzeuges wesent-
lich erhéhen. Bei der Beurteilung der angegebenen Zahlen ist ferner zu
berticksichtigen, da3 — mit ganz wenigen Ausnahmgn die fir die Repara-
turen angegebenen Betrige lediglich das benétigte Material betreffen,
wurden doch die Arbeiten durch die drei Truppenmechaniker ausgefiihrt,
die wihrend 12 Tagen mehr als 8o groBere und kleinere Mingel an den
verschiedenen Fahrzeugen zu beheben hatten. Anderseits muBl in Betracht
gezogen werden, daB in der Aufstellung auch die Kosten fiir die Wieder-
instandstellung von zwei Unfallfahrzeugen inbegriften sind. Dennoch darf
nicht iiberschen werden, daB die Auslagen fiir Reparaturen hoher sind als
jene fiir den Betriebstoft! Diese Feststellung muB doch zur Einsicht fiihren,
wie notwendig ein peinlich genauer Fahrzeugunterhalt ist; es mag daraus
cbenfalls der SchluBB gezogen werden, daB3 unnétige Fahrten vermieden

werden miissen.
B -k

Oberstlt. Fruhstorfer, Instr.Of. der motorisierten Leichten Truppen hat
vor Jahren schon den Satz geprigt: «La mission de lofficier technique
nécessite de sa part une grande initiative et beaucoup de tact. L'of. technique
ne doit pas oublier que sa mission est souvent incompatible avec la cama-
raderie. Selon la qualité du travail de I'of. tech. de grandes économies en
matéricl peuvent étre réalisées et des accidents évités.» Seine Worte haben
heute mehr Geltung denn je. Der Motorfahreroffizier soll deshalb von
seinem Kommandanten als das betrachtet werden, was er sein muB: als
Fachberater, der dank seiner Spezialausbildung tiber das nétige Wissen ver-
fiigt und deshalb auch Vertrauen verdient.
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