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Kampf dem Motorfahrzeug-Unfall

Von Oberst Gehrig

Es ist eine bedauerliche Folgeerscheinung der tortschreitenden Motori-
sierung, daB} auch die Verkehrsunfille zugenommen haben und fast tiglich
durch Motorfahrzeuge unersetzliche Verluste an Gut und Blut verursacht
werden. Es scheint so, als ob diese Erscheinung mit der Motorisierung ver-
bunden sein miiBlte, denn selbst die schirfsten MaBnahmen im Kampf gegen
den Verkehrsunfall haben die Unfallstatistik noch nicht viel giinstiger ge-
stalten konnen. Und doch muB es gelingen, die Zahl der Verluste durch
StraBenverkchrsunfalle herabzusetzen.

Mit der fortschreitenden Motorisierung in der Armee zeigen sich auch
hier dhnliche Folgeerscheinungen: die Unfallzahl und die Schwere der Un-
fallfolgen wachsen. Fast wire man geneigt, diese Tatsache als cine sich
zwangsliufig aufdringende Parallelitit anzuschen und konnte in den folgen-
schweren Fehler verfallen, diesen Zustand als unabinderliche Gegebenheit
hinzunchmen. Das darf aber unter keinen Umstinden sein! Im Gegenteil.
Gerade der Fahrer im Wehrkleide mul} durch die korrekte und riicksichts-
volle Art seiner Fahrweise immer und bei jeder Gelegenheit nicht nur mit
gutem, sondern mit bestem Beispiele vorangchen. Nicht falscher Schneid,
sondern Selbstbeherrschung und Riicksichtnahme kennzeichnen den Sol-
daten am Steuer! Obwohl alle Wehrminner im Gebrauch der Waffe aus-
gebildet sind, werden sic diese Fihigkeit nicht miBbrauchen, um nun riick-
sichtslos mit der Waffe umzugchen und spiter jeden anzuschieBen, der
ihnen nicht aus dem Wege geht. Warum soll es nicht méglich sein, den mo-
torisicrten Soldaten in ihnlichem Sinne zu erzichen, so dall er im Verkehr
ganz unbewuBt seine Fahrweise aut das Gebot der Riicksicht gegeniiber
den andern StraBenbeniitzern und im Felde auf dasjenige der Sicherheit
seiner Kameraden einstellt :

Dic erste Gelegenheit zu ciner derartigen BeeinfluBung bictet sich wih-
rend der militirischen Grundschulung des angehenden Soldaten: in seiner
Rekrutenschule. Nun ist es aber leider so, dal diec Grundlagen fiir cine solche
Erzichung dem Rekruten nicht beigebracht werden kénnen, so wenig es
111("'>glich ist, wihrend 118 Tagen cinen Menschen in seiner Grundveran-
lagung zu dndern. Diese Grundlagen miissen in den Dienst mitgebracht
werden. Sic werden gelegt im Elternhaus, in der Schule, in der vordienstlich
freizeitlichen Beschiftigung. Dice allgemeinen Vorschriften tiir den StraBen-
verkehr, die jeden Verkehrsteilnehmer angehen, miissen ebenso Erzichungs-
gegenstand werden wie andere Anstandsregeln und Lehrficher. Nach sol-
chen Vorbereitungen wird es dann nicht schwer halten, den Soldaten zum
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sichern, verantwortungsbewuBten und riicksichtsvollen Fahrer auszubilden.
Bereits wurden in verschiedenen Stidten erfreuliche Versuche mit theore-
tischen und praktischen Anleitungen tiber das Verhalten im Verkehr durch-
gefiihre, und hoffentlich wird es nicht mehr lange dauern, bis der Verkehrs-
unterricht allgemein als obligatorisches Fach in das Lehrprogramm aufge-
nommen wird. Vorliufig erhilt die Armee aber nur einen geringen Pro-
zentsatz an Rekruten, dic derartig vorgeschult sind, daB man ihnen be-
denkenlos cin Motorfahrzeug anvertrauen kann. In der Zeit der gestei-
gerten Motorisicrung konnte die charakterliche Schulung nicht immer mit
der praktischen Verwendung der verschiedenen Verkehrsmittel Schritt
halten. Dazu gehort Zeit und dazu gehort vor allem cine geistige Umstellung
und Anpassung an dic durch die Motorisierung entstandenen Probleme.
Dic vordienstliche Ausbildung in den freiwilligen Motorfahrer-Kursen wird
mit der Zeit unstreitig einen auBerordentlich giinstigen Einflu auf die
heranwachsenden Militirfahrer ausiiben, besonders dann, wenn die rein
technischen und manuellen Belange gegeniiber dem Sinn und Wesen der
Motorisicrung hintangestellt werden.

Bei niherer Befassung mit Motorfahrzeug-Unfillen wird man zur Fest-
stellung kommen, daB8 der grofite Teil aller Unfalle vermeidbar ist und daf3
fast immer menschliche Schuld und nicht hshere Gewalt oder Konstruk-
tions- und Materialfehler die Unfallursache bilden. Dies gilt auch zum
grofBten Teil fir Unfille mit Motorfahrzeugen im Dienst. Unzweifelhaft
wickelt sich ein motorisierter Betricb bei der Truppe unter wesentlich
andern Voraussetzungen und unter bedeutend schwierigeren Bedingungen
als fir den Zivilbetrieb ab. Die auBerordentlichen Verhiltnisse rufen aber
auch in vieler Hinsicht und in der Mechrzahl der Fille nach auBBerordent-
lichen MaBnahmen. Es kann nicht die Aufgabe der vorliegenden Aus-
fiihrungen sein, alle in Betracht kommenden Vorkehren zu erwihnen. Sie
werden durch die gegebenen Umstinde bestimmt. Auf einige als wichtig
crkannte Punkte sei indessen hingewiesen. Sie bilden das Resultat viel-
jahriger Erfahrung in der Ausbildung motorisierter Truppen.

Die wichtigste und dringendste Vorsorge besteht in der Gewihrung
ciner angemessenen Ruhezeit des Fahrpersonals und zwar unter den best-
moglichen Bedingungen. Es ist ein wesentlicher Unterschied, ob der Mann
in einer Unterkunft dauernd im Schlafe durch alle méglichen Verumstin-
dungen gestort wird oder ob er sein Schlafpensum in ungestdrter Ruhe
genieBen kann. Auch vom gelegentlichen Ausruhen anliBlich Halten in
Bereitschaftsstellungen oder wihrend anderer Fahrpausen darf nie eine
nachhaltige Wirkung erwartet werden, denn meist ist dies ein «Ddsen»
und kein Schlafen. Es darf deshalb niche stillschweigend angenommen
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werden, daB sich die Fahrer z. B. wihrend der Gefechtstitigkeit der Truppe
geniigend «ausruhen» und deshalb von ihnen ohne weiteres groBere Fahr-
leistungen auf die Dauer verlangt werden diirfen. Richtig ist vielmehr,
wenn nach Moglichkeit gewisse Vorsorgen getroffen werden, welche dem
Fahrpersonal auch bei nur nach Stunden zihlenden Fahrtunterbriichen
wirkliches Ausruhen erméglichen. Ebenso ist es falsch, zu glauben, dal3
eine einmal griindlich ermiidete Fahrmannschaft mit ein oder zwei Detail-
oder Retablicrungstagen wieder auf die Hohe ihrer Leistungstihigkeit zu
bringen ist. Dazu braucht es eine gréBere Zeitspanne. «Es nicht bis zu einer
Ubermiidung kommen lassen,» mufB die Forderung lauten. Ein Unfall wegen
Reflexarmut zufolge chrmudung oder ein Einschlafen am Steuer wihrend
der Fahrt sollte eigentlich erst beurteilt werden nach Erfassung der gesamten
Beanspruchungs- und Ruhezeit der vorangegangenen Wochen.

In diesem Zusammenhange darf noch auf einen weitern Umstand hin-
gewiesen werden, dessen Beriicksichtigung alle Beachtung verdient. Ein
junger Fahrer, vor allem der Rekrut, befindet sich normalerweise in einem
Entwicklungsstadium, in welchem seine korperliche Reifung nicht ohne
weiteres als abgeschlossen betrachtet werden darf. Er bedarf eines gréBeren
Schlafpensums als sein um einige Jahre ilterer Kamerad. Dieses natiirliche
Mehrbediirfnis an Schlaf wird thm persénlich meist nicht tatsichlich be-
wuBt oder dann crinnert er sich erst daran, wenn ein Unfall passiert ist.
Man kann in Manévern zur Geniige die Beobachtung machen, daB jiingere
Jahrginge bei groBer Beanspruchung in Nachtiibungen viel schneller und
nachdriicklicher nach Schlaf verlangen als ausgewachsene Minner. —
Wenn frither ein miider Streiter vom Schlaf ibermannt wurde, so purzelte
er hochstens vom Pferd herunter. Der vom Schlaf iibermannte Fiihrer
eines Motorfahrzeuges oder durch Ubermiidung in seinen Reflexen be-
eintrichtigte Fahrer jedoch gefihrdet Menschen und ihr Leben! — Es
will keineswegs Zweck dieser Hinweise sein, jeden Schneid und Mut ein-
zudimmen. Selbstverstindlich soll der Fahrzeugfiihrer, wenn es gefordert
wird, in der Lage sein, das AuBerste mit seinem Fahrzeug zu leisten. Man
muB aber anderseits stets erstreben, die bestméglichen Voraussetzungen zu
schaffen, damit solche Hochstleistungen mit normalem Ablauf moglich
werden. _

Die Statistik der Motorfahrzeug-Unfille vermittelt nicht nur ein Bild
vom praktischen Konnen einer Truppe, sondern sie ist auch bezeichnend
fir den Geist und den Stand der Erziehung und Ausbildung in sittlicher
und charakterlicher Hinsicht. Es wird nichts niitzen, wenn Vorgesetzte in
wohlgemeinter Kameradschaft oder um ihre Soldaten in Schutz zu nehmen,
in Unfallberichten den Unfall als «unvermeidbar» oder durch «hdhere Ge-
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walt hervorgerufen» darstellen. Solche Stellungnahmen sind menschlich
verstindlich, aber sie schaden im Rahmen einer Beurteilung, welche den
Kampf gegen den Unfall zum Ziele hat. Der verantwortliche Vorgesetzte
darf nicht «weich» werden, wenn er gezwungen ist, cinen Soldaten zur
Verantwortung zu zichen. Folgerichtig kann er dies nur, wenn er niemals
Zweifel an der Verantwortung der Fahrer am Steuer hat autkommen lassen.
Der Grundsatz, daB3 der Fahrer in erster Linie fiir sein Fahrzeug und dessen
Fithrung verantwortlich ist, darf von keiner Seite erschiittert werden. Um
so mehr ist es angebracht, den Fahrer unablissig an diese Verantwortungs-
pflicht zu erinnern. Bei Vergehen mit Motorfahrzeugen gegen Dienst- und
Verkehrsvorschriften miissen in allererster Linie die moralischen und sitt-
lichen Momente in den Vordergrund gestellt werden, und es mufl von
dieser Ebene aus versucht werden, eine heilsame Beeinflussung auf den
Schuldigen auszuiiben. Disziplinarische Strafen und Schadenersatz-Betei-
ligung an den durch cigene Fahrlissigkeit verursachten Schiden lassen sich
leider trotzdem nicht vermeiden. Auf die Dauer wirkt aber sicher nach-
driicklicher die erzicherische ‘Beeinflussung. Man kann sich tiberhaupt
fragen, ob es richtig ist, auf das Eintreffen cines Ereignisses zu warten, um
dann zu Sanktionen gezwungen zu werden oder ob es nicht verniinftiger
und zweckmiBiger erscheint, bereits bei schuldhaftem Verhalten in der
Fiihrung eines Motorfahrzeuges nachdriicklich einzugreifen. Sicher ist es
richtig, vom Grundsatz auszugchen, dall cine Gefihrdung des Verkehrs
und eine MiBachtung von Fahrvorschriften zur Strafbarkeit geniigt, ohne
daB cine Materialbeschidigung oder gar cine Verletzung von Personen
cingetreten zu sein braucht. Eine nachdriickliche Kontrolle des ganzen
Fahrbetricbes und ein konsequentes Eingreifen bei festgestellten Unkor-
rcktheiten kann unendlich viel beitragen zur Erhaltung einer anstindigen
Fahrweise.

Wenn es wihrend eciner Felddienstiibung einmal «pressiert», so er-
wichst daraus durchaus nicht das Recht, unverniinftig und riicksichtslos
drauflosfahren zu diirfen! Es ist cine altbekannte Tatsache, daB auf langen
Fahrstrecken eine hohe Geschwindigkeit schlieBlich nur einen nach Minuten
zihlenden Zeitgewinn am Fahrziele einbringt. Auf kurzen Strecken redu-
ziert sich dieser risikogeladene «Gewinn» unter Umstinden auf Sekunden.
Eine praktische Bedeutung muB3 dem iibertriebenen Fahrtempo ange-
sichts dieser minimen Zeitdifferenzen auch vom militirischen Standpunkte
aus abgesprochen werden. In den wenigsten Fillen wird iiberhaupt ein
Vorgesetzter von ecinem Fahrer ausdriicklich verlangen, daB schnell zu
fahren sei. In 95 Prozent der Fille fihrt der Fahrer von sich aus schnell.
Die Erklirung gilt fiir alles Schnellfahren: es ist die Berauschung an der
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Geschwindigkeit und der Ausdruck eines tibersteigerten Geltungstricbes,
letzterer oft als Folge eines Minderwertigkeitskomplexes. Wenn schon im
Ziviltahrbetriebe diese durch Zeiterscheinungen stimulierte Schnellfahreret
ihre Bliiten treibt und offensichtlich nicht einzudimmen ist, so darf sie in
der Armee schon deshalb nicht hingenommen werden, weil diese tiber dic
Mittel verfiigt, das Tempo unter Kontrolle zu halten. Vollstindig ver-
meiden liBt sich das Schnellfahren auch in der Armee nicht, denn letzten
Endes ist es die menschliche Schwiche, die auch dem sonst disziplinierten
Wehrmann zum Verhingnis werden kann.

SchlieBlich mull noch erwihnt werden, dall auch dem Leitenden von
motorisiecrten Mirschen und Ubungcn cine Sorgfaltspflicht hinsichtlich
Verkehrsregelung und gegeniiber allen Verkehrsteilnehmern erwichst. Diese
Verpflichtung erhdht sich bei Dunkelheit, Nebel, Schneefall, Regen sowie
bei schwierig zu befahrenden StraBen. Bei Fahrten auf GebirgsstraBen
sind vorsorgliche MaBinahmen von besonderer Bedeutung. Die StraBen-
polizei wird dort erginzt werden miissen durch Warnposten, welche die
Fahrer aufmerksam machen auf gefihrliche StraBenstiicke und Kurven
oder welche dic Fahrzeuge durch schwierige Abschnitte hindurch lotsen.

Dic Erzichung zum verantwortungsbewuBten Fahrer wird jedenfalls
entscheidend beeinfluBt durch die Auffassung und das Beispiel des Vorge-
setzten. Belehrung durch Worte allein geniigt nicht. Am nachdriicklichsten
wirkt das Beispiel der Offiziere und Unteroffiziere. Das Verhalten am
Steuer in und auBer Dienst und bei der Fithrung eines motorisierten Ver-
bandes muB3 beispiclgebend wirken. Durch persénlich korrektes Verhalten
und durch Erzichung muB erreicht werden, dal3 die Unfille herabgemin-
dert werden. Die Unfallverhiitung liegt nicht auf dem technischen, sondern
auf dem moralischen Gebiete!

Hochstleistungen konnen bet groBter Sicherheit und geringsten Aus-
fillen nur erzielt werden, wenn Fahrtechnik, Verkchrsmoral und Ver-
kehrsdisziplin auf hoher Stufe stehen.

Praktische Fragen der Heeresmotorisierung
Vaqn Lt. Rolf Sprenger:

Vor bald 5o Jahren wurden in der Schweizerarmee die ersten Versuche
mit Motorwagen unternommen, worliber die «Necue Ziircher Zeitung»

vom 1. Oktober 1901 folgendes zu berichten weil: «Die Versuche diirfen
im allgemeinen als sehr gelungen bezeichnet werden, indem alle fiinf Wagen
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