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Zur Heeresmotorisierung

Der Verlauf des zweiten Weltkrieges und vor allem dessen SchluBBphase
haben iiberzeugend dargetan, dal} eine Armee vom Stile 1939 iiberholt ist
und nicht mehr als kriegstaugliches Instrument gewertet werden kann.
Durch dic gewaltigen technischen Entwicklungen wurden die Anforderun-
gen an dic Kriegfiihrung umgeformt. Der Motor bestimmt das Tempo
der Operationen und taktischen Aktionen. Auch wir haben uns dieser Ent-
wicklung anzupassen, gleichgiiltig, wic wir unsere Kampffihrung ge-
stalten. Wir werden hoffentlich nie cine Losung fiir den Einsatz unserer
Armee wihlen, die sich operativ und taktisch in der reinen Defensive tot-
liuft.

Es ist vor allem fiir eine kleine Armee notwendig, nicht in der Unbeweg-
lichkeit zu erstarren. Wenn wir uns in der Verteidigung iiberall, auch tak-
tisch, ortsgebunden festnageln lieBen, friedlich zuwartend, bis uns ein
Gegner anfillt, wiirden wir uns bis zur letzten Konsequenz das Gesetz des
Handelns entreiBen lassen. Die Schwiche des Kleinen ist bis zu einem ge-
wissen Grade korrigierbar, wenn scine Krifte beweglich und in der Lage
sind, zeitlich rasch in einem selbst zu bestimmenden Zeitpunkt zuzuschlagen.
Dal3 dieser Grundsatz sich nicht auf dic gesamte Armee ausdehnen lidBe, ist
einleuchtend. DaBl unsere Abwehrkraft aber mit dem Grade der Motori-
sierung wichst, diirfte ebenfalls iiberzeugend sein. Denn die Tatsache ist be-



legt, daB der Motor mit weniger Transportmitteln den Einsatz von mechr
Leuten und von schwereren Feuermitteln ermoglicht. Wer an das Blei-
gewicht der pferdebespannten Infanterietrains denkt, hat diese Tatsache
vor Augen. Die Schrift des Generalstabchefs {iber «Unsere Landesverteidi-
gung» weist deshalb nachdriicklich aut die Vorteile der Motorisicrung.
Als die Vorziige des Motors werden dort genannt:

— er ist leistungsfihiger,

— er ist weniger verwundbar,

— er erméglicht personelle und finanzielle Einsparungen.

In Beriicksichtigung der gesamten Kriegsentwicklung und der Vorteile
des Motors ist auch bei uns die Motorisierung auf breiter Basis eingeleitet.
Diec neu geschaffene Abteilung fiir Heeresmotorisierung hat die groBe
Aufgabe initiativ, aufgeschlossen und weitsichtig angepackt. Die Truppe
spiirt, daB die Armee daran geht, das Problem der Motorisierung zielsicher
zu losen. So klar aber bei der verantwortlichen Leitung die Richtlinien sind,
so schr mangelt es oft bei der Truppenfiihrung am Verstandnis fir die Bediirf-
nisse und vor allem fiir die Mdglichkeiten der Motorisierung. Die finanziellen
Grenzen der Motorfahrzeugbeschaffung und die personcllen Schwierig-
keiten sind bekannte und abmeBbare GréBen. Einer der ungewissen und
schwer meBbaren Faktoren ist aber die geistige Einstellung der Truppe zur
Motorisierung. In dieser Hinsicht ist noch auBerordentlich viel nachzu-
holen.

Wenn wir die Situation ohne Beschdnigung darstellen, liegen die Ver-
‘hiltnisse so, daB viele Kommandanten meinen, die Motorisierung erschopfe
sich darin, daBl man durch Zuteilung von mdoglichst viel Fahrzeugen mit
mdglichst viel Leuten moglichst viel hcrumfahrc Das Verstindnis fir den
Motor ist bei vielen Offizieren, die iiber Motorfahrzwgn, verfligen, schr
bescheiden. Und auch die Truppe macht sich, vor allem im Hinblick auf
die Vollmotorisicrung der Amerikaner, vielfach véllig falsche Vorstellungen
dariiber, was wir mit unserer beschrinkten Motorisierung zu leisten ver-
mdgen. Wenn man aber bedenkt, daB der Armee-Motorfahrzeugpark im
Jahre 1948 doch schon einen Umsatz (Abgaben und Riicknahmen) von
rund 30 000 Motorfahrzeugen fiir diec Armee ausweist, wird kaum jemand
die Notwendigkeit ciner Vertiefung der Kenntnisse und des Verstindnisses
fiir alle Belange des Motorwagendienstes bestreiten konnen. Es ist dringend
notwendig, die zahlreichen im Laufe der Wiederholungskurse und Schulen
festgestellten Mingel zu beseitigen, insbesondere dem unverniinftigen
Gebrauch der Fahrzeuge und der Uberbeanspruchung der Motorfahrer zu
steuern. Die nachfolgenden Artikel vermdgen vielleicht beizutragen, da
und dort vermehrtes Verstindnis zu wecken.
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Im Hinblick auf diec Motorisicrung der Infanteriestibe und Infanterie-
Einheitskommandanten ab 1949 wird insbesondere die Schulung der Kom-
mandanten wichtig. Die taktischen Kurse und Kadervorkurse sollten un-
bedingt dazu beniitzt werden, die Kader mit den Maglichkeiten und Gren-
zen der Motorisierung vertraut zu machen. Der Grundsatz behilt selbst-
verstindlich Giiltigkeit, daBB der Motor der Erhohung der taktischen Beweg-
lichkeit dienen soll. Der Infanteriec-Kommandant hat sich aber bewuBt zu
bleiben, daB nur er motorisiert ist und die Truppe vorliufig weiterhin zu
FuB marschicren muB. Soweit Motorfahrzeuge zugeteilt sind, hat der
Kommandant in Rechnung zu stellen, daBl ein Fahrzeug nicht unbeschrinkt
leistungsfihig ist und daB es auf die Dauer - und vor allem im Krieg — nur
dann zur Verfiigung stcht, wenn man ihm die notige Sorgfalt und Wartung
angedeihen liBt. Das Motorfahrzeug verdient, wenn es gebrauchsfihig
bleiben soll, eine mindestens so verniinftige Pflege wie das Pferd.

Dic kritischste Erscheinung der Motorisierung besteht heute wohl
darin, daB8 Fiihrer und Truppe in die llusion verfallen, mit dem FuBmarsch
sei es nun zu Ende. Das Motorfahrzeug ist allerdings das fiir die rasche
Kampffiithrung notwendige Fortbewegungsmittel. Ein Kommandant darf
aber nicht zum Sklaven seines Motorvehikels werden. Der Fiihrer jeder
Stufe muB fithren konnen, auch wenn sein Gefihre in der Garage stilliegt
oder im StraBengraben landet. Es sollte sodann Grundsatz werden, dal3 jede
Fahrt, vor allem mit Lastwagen fiir «Besorgungen», unbedingt notig ist.

Auch in der taktischen Verwendung des Motorfahrzeuges wird viel Unfug
getrieben. Es scheint sich da und dort einbiirgern zu wollen, dal man mit
dem Gelindewagen oder andern Motorfahrzeugen nicht nur die Wafte
in die Stellung fihrt, sondern mit dem Fahrzeug nachher auch in unmittel-
barer Nihe der Waffe verbleibt. Damit ja bet der ersten FeindbeschieBung
gleich Waffe und Transportmittel in die Luft fliegen! Und es scheint
Brauch zu werden, daB Infanterie auf Lastwagen «im Handstreich» mitten
in den Feind hinecinfihrt, als handelte es sich um den stirksten Panzerwagen.
Es ist hochste Zeit, mit derartigen Spielereien abzufahren. Unsere Motor-
fahrzeuge sind Transportmittel und keine Kampfivagen! Mit unsern Mitteln
gibt es keine motorisierte Winkelried-Taktik.

Wir werden fiir die Motorisierung unserer Armee noch groBe Auf-
wendungen nétig haben. Unser Volk wird das Verstindnis fiir diese
Aufwendungen besitzen, wenn es die Uberzeugung gewinnt, da die
Armee von den Motorfahrzeugen den zweckdienlichsten und den ver-
niinftigsten Gebrauch macht. Diese Uberzeugung zu vermitteln, liegt in
der Hand der Fiihrer aller Grade: in ihrer Einstellung zum Motor und in
der Verwendung des Motorfahrzeugs. U.
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