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c. Hohe Verluste an ausgebildeten Spezialisten zur Bedienung der empfind-
lichen Ubermittlungsmittel. Als keine ausgebildeten Leute von der
Heimatarmee eintrafen (vermutlich sowohl wegen der tibersetzten Zahl
neuer Formationen, welche aufgestellt wurden, als auch wegen der Ver-
luste), waren dic Fronttruppen gezwungen, ihr Personal selbst auszubil-
den — und zwar wihrend die Kimpfe weitergingen. '

d. Stindige Abnahme der Qualitit der Artllerie-Offiziere, weil dic jiinge-
ren Offiziere zur Infanterie versetzt wurden.

c. Abnahme der Qualitit ilterer Offiziere, weil die besten unter ihnen
Ausfille von hoheren Kommandanten zu ersetzen hatten. Die Artillerie
wurde zuletzt teilweise durch Reserveoffiziere kommandiert, welche aus
begreiflichen Griinden weniger Erfahrung und weniger gut fundierte
Kenntnisse besalBen.

Der Kampfverlauf in Lappland bestitigt diese Erfahrungen iiber die
grofe Bedeutung der Feuerzusammenfassung. Wihrend der deutschen
Offensive durch die ausgedehnten Waldgebiete in Lappland bildete das
konzentrierte Artilleriefeuer das beste — oft das einzige — Mittel, um die
russischen Gegenangrifte zum Stchen zu bringen. Obwohl dort Karten und
Gelindepunkte fehlten, nach denen man sich hitte orienticren kénnen,
waren immer wieder Mittel und Wege zu finden, um eine Zusammen-
fassung zu crreichen. Als besondere Schwierigkeit kam hinzu, daB beim
Aufleuchten der Nordlichter die Funkgerite auer Betrieb traten.

Feuerzusammentassung war der Mittelpunkt, um den das Denken und
Handeln jedes Artilleristen kreiste bis zum AbschluB des Krieges.

(Bearbeitet von Major i. Gst. Huber)

Gedanken zur Motorisierung der Artillerie

Von Major Hans Hausermann
|

Der Transport von Mannschaft, Waffen und Material war zu allen Zeiten
cines der wesentlichsten Probleme kriegerischen Handelns. Das wird auch
in Zukunft so sein, gestalte sich die Kampftithrung so oder anders. Auch die
Entwicklung der fiir Transportzwecke bestimmten Zug-und Tragmaschinen
liegt im ungeheuren Aufschwung der Technik begriindet, und es ist nicht
erstaunlich, daB heute, da die Motorisicrung der Artillerie Grund zu Dis-
kussionen gibt, dic Meinungen iiber die Eignung der cinen oder andern
Zugmaschine auseinander gehen.

Die Losung dieser Fragen bedeutet zweifelsohne in erster Linie ein tech-
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nisches Problem, das durch die Maschinenbauer zu 16sen sein wird. Dal3
dabei nach Typen gesucht werden muB, die zu allen Zeiten und in allen
Lagen die auf sie gestellten Erwartungen zu erfiillen vermégen, ist abso-
lutes Erfordernis.

Bei der Beurteilung dieser Belange darf man aber nicht nur rein ma-
schinenbautechnische oder taktische Uberlegungen und Untersuchungen
anstellen. Ebenso wichtig ist es, die natiirlichen Gegebenheiten unseres Landes
mit jenen anderer Linder zu vergleichen. Sieht man dann, daB sich das
Ausland unter gewissen natiirlichen Bedingungen gezwungen sah, diesem
oder jenem Maschinentyp den Vorzug zu geben, dann diirfen wir sicher
annehmen, daf} sich unter den im Auslande bewihrten Maschinen solche
finden, die auch unsern weniger giinstigen Verhiltnissen gerecht werden.

II

Das Gelande, welches im Kriegsfalle von unserer mobilen Artillerie zu
befahren sein wird, verdient in erster Linie eine kurze Betrachtung.

Unser Land ist in topographischer Hinsicht ein ausgesprochenes Gebirgs-
land. 69 Prozent der Landesfliche entfallen auf das Alpengebiet und den
Jura. 31 Prozent gehoren dem Mittelland an. In den Alpen und im Jura ist
man fiir die Bewegung vielenorts und dies namentlich in den Zugingen
zu den Tilern auf die StraBe angewiesen. Viele artilleristische Stellungs-
riume sind nicht durch StraBen erschlossen. Deswegen darf aber auf
sic nicht verzichtet werden. Fiir ihren Bezug und Wechsel kann nur die
gelindegingigste Maschine als zuverlissiger Helfer gelten.

Aber auch das Mittelland ist bekanntlich vielenorts alles andere denn ein
ebenes Hochland. Wohl finden sich dort ansehnliche, straBendurchzogene
Ebenen. Daneben aber und in diesen flachen Teilen trifft man stark kupiertes
Terrain, das an die Zugmaschinen, selbst in trockenen Jahren, groBe An-
forderungen stellt.

Vergleichen wir auf einer Europakarte die Verteilung von Ebene und
Gebirge bei uns mit jener des umliegenden Auslandes, dann erkennen wir
auf den ersten Blick, daB sich das Ausland in den weitaus meisten Fillen
in einer giinstigeren Lage befindet. Wir verfiigen iiber mehr unebenes Ge-
linde und benétigen somit zum mindesten die gleich leistungsfihigen Trak-
tionsmittel wie unsere Nachbarn bzw. die unsere Nachbarlinder besetzt
haltenden Michte.

Aber nicht nur die Unebenheiten des Gelindes erschweren das Befahren
unseres Landes mit Maschinen. Im Mittelland, aber auch in den Alpen und
im Jura finden sich Béden verschiedenster Eignung fiir das Befahrenwerden.
Es ist nicht dasselbe, ob eine Maschine auf ebenem Boden mit wasserdurch-
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lassigem, kiesigem Untergrunde bei trockener Witterung brauchbare Resul-
tate ergibt, wenn die gleiche Zugmaschine in tiefgriindigem, Iehmigem oder
tonigem Boden emsinkt oder zum mindesten schleudert. Treten solche Be-
dingungen am Hange auf, dann wird die Sache bekanntlich noch schlimmer.

Unscre Schweizerboden, vor allem die landwirtschaftlich genutzten des
Mittellandes, sind etwa zu zwei Dritteln mit Ablagerungen der Eiszeit
bedeckt. Lehm und Ton haben dort den Boden chemisch betrachtet reicher,
physikalisch ungiinstig gestaltet. Fur dic Befahrbarkeit spielt letzteres aber
cine nicht zu unterschitzende Rolle, weil diese Béden bei Regenwetter
oder beim Tauen jedem Radfahrzeug bisweilen uniiberwindliche Hinder-
nisse bicten. Schon etliche friedensmiBige Défilées und Vorbeimirsche sind
den Tiicken solcher Béden zum Opfer gefallen. DabB sic auch andern, kriege-
rischeren Handlungen das gleiche Schicksal zu bieten in der Lage sind, ist
fiir jeden Bodenkundigen gewil3.

Nach den Ergebnissen der Bodenbeniitzungsstatistik weist unser Land
ohne die statistisch nicht erfallten Gebiete etwa 260 km? Riet- und Moor-
fachen auf. Mit der schitzungsweise festgestellten Rietlandfliche in den
Alpen kommen wir etwa auf 400 km? oder auf 1Prozent der Gesamtlandes-
fliche. Alle diese Gebicete bilden groBenteils schon bei trockenem Wette
schwere Hindernisse fiir gewdhnliche Fahrzeuge. An dieser Stelle sei auch
noch an die zahlreichen kleinen Biche und Fliisse erinnert — fiir Fliisse mit
groBer Wasserfihrung kommt ein Durchqueren aus eigener Kraft auch
fiir unsere Motorartillerie nicht in Frage — mit ihren zum Teil recht steilen
Rindern. Sie stellen tiir gewdhnliche Fahrzeuge ganz beachtliche Hinder-
nisse dar, dic man aber ohne groBe Vorbereitungen und Aufenthalte sollte
tiberwinden kénnen.

Und noch etwas. Bei friedensmiBigen Ubungen und Versuchen ist man
aus naheliegenden Griinden bestrebt, keinen Kulturschaden anzurichten.
Wire unser Land je in kriegerische Handlungen verwickelt, dann wiirde
diese Riicksichthahme von selbst verschwinden. Bekanntlich soll unserem
Lande cine oftfene Ackerfliche von rund 300 ooo ha erhalten bleiben. Offenes
Ackerland ist aber in unserem Falle, so notwendig die Beibchaltung der
genannten Fliche fiir die Landesversorgung ist, transporttechnisch ein
groBes Hindernis. Es ist kaum anzunchmen, daB iiber das Befahren cines
gepfliigten, frisch angesiten Ackers Versuche angestellt wurden. Auch
fehlen aus begreiflichen Griinden sicher Erfahrungen iiber die Passierbarkeit
cines nassen Kartoffel- oder Riibenackers. Im Kriege wird man aber oft
solchen Hindernissen, zu denen noch viel groBere Flichen Wiesland dazu-
kommen, nicht ausweichen kénnen und dann froh sein, iiber Maschinen
zu verfligen, die solchen Verhiltnissen gewachsen sind.
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Neben dem Gelinde spielen bei unserer Untersuchung auch die klimati-
schen Verhdltnisse eine wesentliche Rolle. Starke Regenfille und der Schnee
vermogen innert Stunden vorher gut befahrbares Gelinde fiir schweres
Kriegsgerit zu sperren. Auch in dieser Bezichung sind Vergleiche mit dem
Auslande angezeigt.

Was die Anzahl der TagemitNiederschligen sowiedie jahrlichen Nieder-
schlagsmengen anbetrifft —~ wir haben anhand der in «Klimakunde von
Mittel- und Siideuropa», Prof. Dr. Alt, publizierten Zahlen Vergleiche an-
gestellt -, so ist zu sagen, daB im umliegenden Auslande die Tage mit
Niederschligen sich ungefihr im gleichen Rahmen bewegen wie bei uns.
Was aber vielenorts ganz bedeutend geringer ist — bis zur Halfte - als in
der Schweiz, das sind dic Niederschlagsmengen. Solches trifft fir groBe
Gebiete Frankreichs, vor allem aber auch fiir unsere nordlichen und Ost-
lichen Nachbarn zu. Es ist unbestreitbar, daB die starken Niederschlige der
Schweiz unser Geliande weitaus mehr fiir das Befahren unpassierbar machen,
als die viel kleineren Niederschlagsmengen des Auslandes dies dort zu tun
vermdgen. Man wird einwenden, dafiir hitten wir ein’ gut ausgebautes
StraBBennetz. Das sei zugegeben. Da aber die Artillerie auch von der Strafle
weg Stellungen zu bezichen hat, niitzen uns die guten StraBen bei durch
Regen, aufgeweichtem Boden nichts.

Fiir die Anzahl der Schneefalltage finden wir, wenigstens was ihre Anzahl
anbetrifft, keine groBen Unterschiede — Polen macht eine Ausnahme — mit
unseren Verhaltnissen im Mittelland. Bei der groBen totalen Niederschlags-
menge aber bringen uns diese Schneefalltage besonders in den Alpen und
im Jura eine groBere Michtigkeit der Schneedecke. DalB die Passierbarkeit
bei hoher Schneeschicht aber rasch abnimmt, ist jedem bekannt, der schon
im Winter iber Land gegangen oder gefahren ist. Aus diesem Grunde darf
gesagt werden, daB unser Land beziiglich der Schneeverhiltnisse auf keinen
Fall giinstiger dastcht als groBte Teile des Auslandes.

Und noch eine weitere klimatologische Erscheinung ist erwiahnenswert:
die Anzahl der Frosttage. Bekanntich wird durch starken Frost in wenig
Tagen ein vorher wegen der Nisse unbefahrbares Gelinde passierbar. Wie
steht es nun in dieser Hinsicht bei uns: Frankreich und Italien weisen fiir
groBte Teile ungiinstigere Verhiltnisse auf. Die tibrigen Linder aber zeigen
glinstigere oder zum mindesten nicht wesentlich andere Gegebenheiten als
die Schweiz. Auf keinen Fall darf man sagen, daBl der Frost in der Schweiz

dem Verkehr querfeldein bessere Verhiltnisse schafft als in groBen Teilen
Europas.
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IV

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB3 unser Land, verglichen mit
seinen Nachbarlindern, sowohl in topographischer als auch klimatologischer
Hinsicht fiir den Einsatz motorisierter Zugmaschinen auBerhalb der Stra-
Ben ungiinstiger dasteht. Zur Zeit des Pferdezuges, der den modernen
Traktionsmitteln weichen muBte, verfiigte man tiber eine Gelindegingig-
keit des Zugmittels, dic nach unserer Ansicht durch kein Radfahrzeug
ersetzt werden kann, so notwendig dies auch im Hinblick auf unsere Bereit-
schaft ist. Bei einem Vergleiche der heute existierenden Zugmittel kommt
nach unserem Dafiirhalten der Raupentraktor und das pneubereifte Geschiitz
am besten davon.

Wenn wir uns gestatten, diese konkrete MeinungsiuBerung zu tun,
dann geschicht es, weil wir berufshalber von jeher, hauptsichlich aber
bei der Durchfiihrung des kriegswirtschaftlich bedingten Anbaues Gelegen-
heit hatten, die Arbeit aller mdglichen Zugmaschinen bei threm Einsatz im
schwierigen Gelinde und vor allem auch bei schlechten Witterungsverhilt-
nissen zu beobachten. Immer dann, wenn es galt, in kupiertem Gelande oder
in nassem Wies- oder Rietboden schwere Ackergerite durchzubringen,
hatten der Raupentraktor und der pneubereifte Anhinger noch Erfolg, wo
die radgetricbene Zugmaschine und der eisenbereifte Wagen schon lingst
versagt hatten.

Es ist selbstverstindlich, daB der Einsatz militirischer Zugmaschinen
im allgemeinen nach andern Grundsitzen zu erfolgen hat als etwa der cines
Motorpfluges. Hier wie dort aber filltdie Entscheidung nur zu oft im schwie-
rigen Gelinde und bei ungiinstiger Witterung. Diese Entscheidungen
zu unseren Gunsten herbeifiihren zu helfen und die hierzu notwendigen

Mittel rechtzeitig und in gentigender Menge bereitzustellen, ist vornehmste
Pflicht. )

Die Entwicklung der Geschiitze
bei der Artillerie und bei der Fliegerabwehr

Von Hptm. Hans Baasch
L
Geschichtliches

Wenn nachfolgend versucht wird, einen Uberblick iiber die Entwick-
lung der Geschiitze bei der Artilleric und bei der Fliegerabwehr zu geben,
so soll damit unter anderm auf dic Verschiedenartigkeit der Probleme bei
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