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ihrer ungentigenden Reichweite und Treftsicherheit wegen nach Ansicht des Verfassers
in Zukunft nur noch fiir Spezialaufgaben und als dirckte Unterstiitzungsartillerie Ver-
wendung finden. Die genannten Pak und Feldgeschiitze hingegen werden die Divi-
sionsartillerie bilden, obschon sie bereits mit den ersten Wellen der Luftlandetruppen
auftreten.

Die zukiinftige Entwicklung der Luftlande-Artillerie sicht der Autor im wesent-
lichen in der technischen Entwicklung der Hilfsmittel :

— VergroBerung des Laderaumes und der Abwurfofinung der Transportflugzeuge,
um den Abwurt der unzerlegten Geschiitze zur Regel werden zu lassen, was dic
Einsatzbereitschaft beschleunigen soll.

— Verbesserung der Fallschirme zum gleichen Zweck und ferner, um bei gréBcrer
Fluggeschwindigkeit abspringen oder abwerfen zu konnen, was die Treffererwar-
tung der Flab verringern soll.

— Neue Ganzmetallgleiter sollen den Luftlandedivisionen demnichst in gentigender
Zahl zugeteilt werden.

— Als Ideallosung, die aber noch nicht verwirklicht wurde, schwebt dem Verfasser
ein am Rumpf des Transporters aufgehingter zweiter Rumpf mit Gleitfliigeln vor,
der iiber dem Einsatzraum cinfach ausgeklinkt wird und zur Erde gleitet, wihrend
der Transporter zur Basis zuriickkehrt um dort einen neuen, bereits beladenen «Con-

tainer» aufzunchmen.
Allgemein kann aus dem Gesagten geschlossen werden, dal3 die amerikanischen
Luftlandedivisionen offenbar {iber cine artilleristische Feuerkraft verfiigen, welche an
Zahl und Kaliber derjenigen unserer Division nicht unterlegen ist. Hb.

Panzereinsatz bei Luftlandeoperationen

(Aus einem Artikel von Generalmajor James M. Gavin, Kdt. der 82. Airborne Division,
im «Infantry Journal»)

Der Panzer der Zukuntt mu3, wie alles andere Kriegsgerit, mit Flugzeugen trans-
portiert werden konnen. Seine groB3e Beweglichkeit im Gelinde und seine zur Zer-
storung erdgebundener Fahrzeuge geeignete Bewafinung 136t ihn im Kampf um Luft-
briickenkopte eine entscheidende Rolle spielen.

Gepanzerte Aufklirungsfahrzeuge werden dabei ebenfalls besondere Bedeutung er-
langen. Die Verzettelung der zur Verteidigung gegen Luftlande-Operationen einge-
setzten Truppen und die Notwendigkeit der raschen Beschaffung von Informationen
iiber deren Bewegungen kurz nach erfolgter Landung lassen dem Aufklirungspanzer
fiir einen Luttlande-Angreifer unschitzbaren Wert zukommen.

Aber auch 1m Kampf gegen Operationen der vertikalen Umfassung ist der Panzer
nach wie vor berufen, eine entscheidende Rolle zu spiclen. Weit verzweigte Einheiten
werden sich aut gepanzerten Fahrzeugen dem eben niedergegangenen Airborne Gegner
nahern und ihn zu umzingeln versuchen. Um diesem Risiko zu begegnen, mul3 der An-
greifer tiber Panzer verfiigen, die sowohl zur eigenen Aufklirung, wie auch zur Ab-
wehr der feindlichen Aufklirung geeignet sind. Die Angriffspanzer miissen Geschiitze
besitzen, mit denen gegnerische Panzer zerstért werden konnen.

Die Entscheidung eines Airborne Kampfes wird weitgehend von diesen Fahrzeugen
abhingig sein. Daneben sind selbstverstindlich geistige Qualititen, Fiihrereigenschaften,
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Angriffsgeist, Kithnheit und geistige und korperliche Beweglichkeit unerliBliche Vor-
aussetzungen fiir erfolgreiche Airborne Truppen.

Der Kampf wird sich nach der Taktik der schnellen Truppen tief im Feindesland
abspielen, das auf dem Luftweg erreicht wird. Zu den schnellen Truppen gehoren
Panzer, also miissen auch diese dorthin geflogen werden kénnen.

Diese Uberlegung stellt die Kriegsmaterialplanung vor ganz neue Probleme. Der
letzte Weltkrieg scheint bewiesen zu haben, daB3 Panzer am wirksamsten mit Panzern
bekimpft werden. Diese haben aber heute Gewichte bis zu 100 Tonnen und es wiirde
gewaltige Flugzeuge brauchen, um solche Stahlriesen transportieren zu kénnen. Schon
ein so Tonnen Tank erfordert eine abgeinderte B 36, welche 20 Millionen Dollars
kostet und gegenwirtig nur auf 3 Flugplitzen der U.S.A. zu landen imstande ist.

Nattirlich besitzen die U.S.A. bereits schwere Panzer und auch GroBflugzeuge,
anderseits aber auch handgetragene Panzerabwehrwaffen, deren auf dem Prinzip der
Hohlladung beruhenden Geschosse eine sehr gute Wirkung ergeben. Es ist sicher ein
schwerer Irrtum, wenn man glaubt, man miisse 60-100 Tonnen schwere Panzer und
Flugzeuge fiir deren Transport bauen, um in der Lage zu sein, in einem zukiinftigen
Krieg Luftbriickenkopfe zu errichten.

Die Geschichte zeigt schlieflich seit dem ersten Beispiel von David und Goliath
auf der ganzen Linie, da3 groBere Beweglichkeit in Bewaftnung und Fiihrung {iber
Masse, Gewicht und Stabilitit je und je den Sieg davontrug.

Krieg ist eine dynamische Wissenschaft. Obwohl die Grundsitze gleich bleiben,
indern sich Mittel und Methoden dauernd. Und trotzdem ruft jede Neuerung sofort
den Widerstand derjenigen hervor, die mit ihren Mitteln im letzten Krieg erfolgreich
waren und glauben, es miisse nun in aller Zukunft so sein. Sie suchen nur in Bekanntem
Sicherheit zu finden.

Der Wettlauf zwischen Panzer und Pak ist trotz den immer schwerer werdenden
Panzern bereits zu ungunsten der Schwerpanzer entschieden worden. Der Schwerpanzer
gehort ins Muscum. Die Zukunft verlangt viel leichtere, duBBerst bewegliche Panzer mit
Geschiitzen, die bis auf 2-3000 m eine hohe Durchschlagsleistung ergeben. Die Pan-
zerung mul gegen Flak., Inf. Waffen und GeschoBsplitter gentigen. Die Berticksichti-
gung der Entwicklung von riickstoBfreien Geschiitzen und der Hohlladung, die Ver-
wendung von Magnesium und Silikaten sollten einen, den oben gestellten Forderungen
gerecht werdenden Panzertyp von nur 4—5 Tonnen Gewicht erlauben.

Das Bediirfnis, den Panzertruppen Fliigel zu geben, besteht schon seit einiger Zeit.
Das Bewaffnungsamt des amerikanischen Kriegsdepartementes empfahl bereits in einem
mm Mai 1946 erlassenen Bericht das Studium der Segelflugbarmachung von Panzern.

Colonel Marshall duBlert sich in seinem neuen Buch «Minner gegen Feuer»: «Die
ecinzige logische strategische Folgerung aus der entscheidenden Kraft der Luftwaffe ist
der Lufttransport aller Erdstreitkrifte. Diese Logik erfihrt erst dort eine Einschrankung
wo es sich darum handelt ob die Schaffung und der Unterhalt einer solchen Transport-
flotte wirtschaftlich {iberhaupt tragbar ist.» Der entscheidende Vorteil einer solchen
Transportflotte ist aber unbestreitbar.

Im «Armored Cavalry Journal» schreibt Colonel Hayden A. Sears, Dircktor der
Panzertruppenschule: «Panzerdivisionen sind in erster Linie fiir den offensiven Kampf
im Riicken der feindlichen Front organisiert.»

Wo konnten diese also einen geeigneteren Operationsraum finden, als gerade in
einem Luftbriickenkopf? Colonel Sears schreibt weiter: «Operativ eingesetzte Panzer-
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verbinde miissen beweglich sein, bei taktischer Verwendung miissen sie dic Beweg-
lichkeit der Truppe besitzen, zu deren Unterstiitzung sic eingesetzt werden.»

Panzer miissen also die Beweglichkeit der Truppe haben, mit der sie zusammen-
arbeiten und dies sowohl in taktischer wie auch strategischer Hinsicht. Airborne-
Truppen mit groBter taktischer und strategischer Beweglichkeit brauchen Panzer, wenn
sic in einem Luftbriickenkopf {iberhaupt ihre Existenz behaupten wollen. Colonel Scars
kommt zum Schluf3, daBB weder die Panzer noch die mit ithnen kampfenden Truppen
so mobil sind, wie es von ithnen morgen verlangt werde, wenn sie nicht durch die Luft
transportiert werden konnen. Dies sei aber nur moglich, wenn die Gewichte der Panzer
relativ gering gehalten werden. Dies wird, soweit es die Masse betriftt, heute und mor-
gen noch nicht der Fall sein, aber eine Maoglichkeit der Zukunft darstellen, die nicht
tibersehen werden darf.

Tatsache ist, dal} einzelne Panzer im letzten Weltkricg geflogen und in Luftlande-
Operationen eingesetzt worden sind. Die britischen Luftsturmtruppen konstruierten zu
diesem Zweck die Hamilcar-Glider zum Transport leichter Panzer, welche wihrend
der Invasion in der Normandic zum Einsatz gelangten.

Die 82. Airborne Division besal3 leicht gepanzerte Jeeps, die mittelst CG4A-Gliders
sowohl in der Normandic wie auch in Holland in den Sturmformationen eingesetzt
wurden. Dic Frage, ob Panzer geflogen werden konnen, ist also bereits im kleinen
MaBstab gelost. Der Rahmen muB jetzt nur noch erweitert werden. Ganze Panzer-
Divisionen miissen in der Zukunft fliegen konnen, wenn wir in der Errichtung der
Luftbriickenkopfe erfolgreich sein wollen. Infanterie allein wird es nicht schaffen.

Wenn es ein Transportmittel gibt, das imstande ist, Armeen groBere Beweglichkeit
zu verlethen und eine gréBere Feuerkraft schneller auf das Kampffeld zu bringen, mul3
es erforscht werden. Wir miissen diejenigen Waften, Kampffahrzeuge und Flugzeuge
bauen, die uns erlauben, unsere Panzerdivisionen aus der Luft einzusetzen. Darin wird
der Sieg der Zukunft liegen und nicht in der Erinnerung, wie das letzte Mal gewonnen
wurde. Kommt uns eine andere Nation darin zuvor, werden wir fiir immer zu spiit
sein.

Wir miissen aufhoren, eine B 36 zu bauen, um einen Shermanpanzer zu fliegen.
Unser Transportflugzeug-Bauprogramm muB sich nach den geschilderten Uberlegun-
gen richten. ZweckmiBig wiren Flugzeuge mit abhingbaren, 10 Tonnen Ladegewicht
fassenden Kabinen. Dies wiirde eine maximale Ausniitzung des Flugmaterials gestatten
und gleichzeitig dic Verwundbarkeit wegen zu langem Verweilen in den Kampfzonen
vermindern. Der Aktionsradius sollte rund 1600 km betragen und das Landen praktisch
in jedem, von Bidumen, Pfihlen, Higen und andern Hindernissen befreiten, ciniger-
mafen ebenen Gelinde moglich sein.

Nur wenn diese Lehren beherzigt werden und die zukiinftigen Luftlande-Opera-
tionen mit Panzertruppen gefiihrt werden, werden wir in der Lage sein, die Initiative
bis zum Endsieg in unserer Hand zu behalten. Hn.
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