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landeunternehmungen unter den verschiedensten Annahmen beschiftigt, so
1st damit die fachtechnische Voraussetzung gcgcbcn, den Kampf crfolgreich
zu beendigen. Und daB dic Zivilbevilkerung iiber diese Art Kriegfiihrung
bestens unterrichtet ist, erhoht die Chancen, den Kampf schluBendlich cr-
folgreich zu bestehen.

Kriegserfahrungen
im passiven Truppenluftschutz

Die Zeitschrift «Flugwehr und Technik» enthielt cinen sehr autschluBireichen
Artikel eines chemaligen deutschen Offiziers iiber Kriegserfahrungen im Ver-
halten der Erdtruppe gegen Flieger. Wir veréftentlichen nachstehend die wich-
tigsten Teile dieses Artikels, der vor allem den Truppenkommandanten wert-
volle Hinweise fiir die kriegsmiBige Ausbildung der Truppe zu geben vermag.

Red.

Die Erfahrungen zeigen, dal der Begriff von der «Leere des Schlacht-
feldes» auf den modernen Krieg nicht mehr zutrifft. Das Gegenteil ist rich-
tig: bei der immer umfangreicheren Motorisierung wird von den Truppen
auf dem Gefechtsfeld ein Raum benétigt, der die Truppenbewegungen
immer komplizierter werden 1a3t. Allerdings kann der in der Luft Uber-
legene es sich oft leisten, seine Fahrzeuge nahe hinter der Frontlinie ver-
hiltnismiBig dicht aufzustellen und Bewegungen in mehr oder weniger
geschlossenen Kolonnen durchzufiihren. Derartige Bilder konnte man in
den Jahren 1939 bis 1943 auf deutscher und ab 1944 auf alliierter Seite oft
teststellen. Bei starker feindlicher Luftiiberlegenheit ist ein solches Verhalten
unmdglich. Tagsiiber kénnen sich kaum ecinzelne Fahrzeuge bewegen,
geschweige denn Kolonnen, und zwar nicht nur in Frontnihe, sondern
auch im Hinterland bis zu einer Tiefe von 200-300 km. Anderseits besteht
aber das Bediirfnis, im Kampf mindestens den Einzelfahrzeugverkehr auf-
recht zu erhalten. Um diesen zu ermdglichen, hat es sich als notwendig er-
wiesen, pro Fahrzeug mindestens einen Luftbeobachter einzuteilen, der bei
geschlossenen Fahrzeugen auf einen der vorderen Kotfliigel gehort. Auch
die tibrigen Mitfahrer haben den Luftraum stindig zu beobachten, wozu
Hauptbeobachtungsrichtungen und Abldsungen einzuteilen sind. Um die
Sicht und das Horchvermdgen nicht zu beeintrichtigen, sollen Luftbeob-
achter keinen Stahlhelm tragen. Bei Sichtung feindlicher Flugzeuge hat das
Fahrzeug die nichste Fliegerdeckung aufzusuchen. Es ist zweckmiBig, daf3
jedes Fahrzeug eigenes Tarnmaterial mitfiihrt. Bei drohendem Flieger-
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angrift verliBt die Besatzung (ohne die Bedienung der Flabwaffen) das
Fahrzeug und geht in Deckung. An der deutschen Front in Italien hat sich
die Aufstellung von Fl.Beob. an den Ortseingingen bewihrt, damit eigene
Fahrzeuge nicht wihrend der Durchfahrt durch Ortschaften von Flieger-
angriffen tiberrascht und blockiert werden. An besonders stark gefihrdeten
StraBenstiicken wurden Warnungstafeln «Achtung, Tiefflicgergefahr» an-
gebracht. Noch bei Kriegsende wurde auf deutscher Seite die Gefahr von
Fliegertiefangriffen vielfach unterschitzt; so fiihlte sich z. B. anliBlich des
groBen Riickzuges der deutschen Italienarmee im April 1045 eine groBe
Fahrzeygkolonne in den FelsstraBentunnels am Ostufer des Gardasees voll-
stindig sicher. Alliierte Jagdbomber flogen jedoch in 3—5 m Hohe auf die
Tunneleinginge zu und schossen die dort abgestellten Fahrzeuge in Brand.
Dadurch wurde die StraBe (Tunnels) fiir zwei Tage unpassierbar.

Deckungslocher sind nicht wahllos anzulegen, sondern die obere Fithrung
hat dafiir zu sorgen, daB solche tief eingegraben fiir zirka 10 Mann in einer
Tiefe von zirka 100 km von der Front an jeder groBeren StraBe ungefihr
rs m vom Straenrand und alle 30-50 m erstellt und (am besten durch
Stangen mit Strohwischen) bezeichnet werden. Auch in Ortschaften und
Rastriumen sind solche Deckungsgriben erforderlich. Bei Aufenthalten von
mehr als einem Tag miissen auch die Fahrzeuge soweit cingegraben werden,
daB Reifen und Motorkiihler gegen Bombensplitter geschiitzt sind. Derar-
tige SchutzmaBnahmen wurden oft aus Bequemlichkeitsgriinden unterlassen,
was sich meist schwer richte. «Schweil} spart Blut» gilt auch fiir passive
LuftschutzmaBnahmen.

Die Standorte hdherer Stibe wurden vielfach durch sternférmige Li-
nienfiihrung zu Kp.-Gefechtsstinden und Zentralen verraten. Zudem
wurden Freileitungen oft duch Bombensplitter zerstdrt, was zu Verbin-
dungsunterbriichen und Fiihrungskrisen fithrte. Durch Tarnung und wo-
moglich durch Eingraben an besonders gefihrdeten Strecken kann dies
vermieden werden. Durch eine scharfe Verkehrsregelung an Kp., Gefechts-
stinden und Zentralen mull vermieden werden, daB3 deren Standorte von
der feindlichen Luftbeobachtung erkannt werden.

Oft wird die natiirliche Tarmwirkung von Wildern tiberschitzt. Auch in
Wildern miissen Truppen, Fahrzeuge und Material gegen Fliegersicht ge-
tarnt werden. Spirliche Waldbestinde in einer Landschaft sind ein schr
fragwiirdiger Schutz, weil feindliche Flugzeuge gerade diese vereinzelten
Waldparzellen sorgfiltig erkunden.

Eine der wichtigsten LuftschutzmaBnahmen ist die Auflockerung. Im
Frontbereich, d. h. dort, wo das feindliche Artilleriefeuer wirksam wird,
sollte von Mann zu Mann ein Abstand von 25 m und von Fahrzeug zu
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Fahrzeug von 75 m cingehalten werden, was auch die Wirkung von Luft-
angriffen schr vermindert, aber infolge der Bequemlichkeit und des Herden-
tricbes nur durch andauernde Kontrollen und entsprechende MaBnahmen
der Fiihrer aller Grade gemacht wird.

Der in der Luft Unterlegene kann groBere Truppenbewegungen bei
Flugwetter nur nachts oder in der Dimmerung (besonders giinstig) aus-
fiihren. Flugzeuge konnen jedoch mit Hilfe von Leuchtmitteln (Leucht-
bomben, Scheinwerfer u. a.) auch nachts beobachten und angreifen. Der
psychologische Eindruck einer Leuchtbombe ist fiir den Unerfahrenen sehr
beingstigend, weil er schlagartig fiir zirka zwei Minuten in gleiBendes Licht
gestellt wird. In solchen Situationen ist das Anhalten der Fahrzeuge das
zweckmiBigste. Auf jeden Fall darf nachts kein Licht gezeigt werden.
Sogar brennende Zigaretten sind, wenn sie aufglimmen, oft auf mehr als
 km Luftentfernung sichtbar. Neue technische Mittel (Radar, Infrarot-
gerite) machen die Nacht immer mehr zum Tag. Oft wird sogar die Tar-
nung illusorisch. Fahrzeugansammlungen miissen daher auch nachts ver-
mieden werden.

Téauschung des Gegners hat sich wiederum als erfolgreiches Verfahren
zur Verminderung der Wirkung feindlicher Luftangriffe erwiesen. Ausvielen
Moglichkeiten seien die folgenden vermerkt: Bekannt sind die amerikani-
schen Gummiattrappen fiir Geschiitze, Panzerwagen und andere Motor-
fahrzeuge, die erst in der Scheinstellung aufgeblasen werden und von echten
Geriten kaum zu unterscheiden sind. Die Russen errichteten im Winter
dfters Panzerattrappen aus Schnee. Verlassene Feuerstellungen der Artillerie
und Flab eignen sich besonders gut als Scheinstellungen. Die deutschen
Panzerbesatzungen stellten oft nach einem Luftangriff Rauch- und Nebel-
kerzen auf ihr Fahrzeug, so daB die feindlichen Flieger den Eindruck er-
hielten, die Panzer seien in Brand geschossen und von weiteren Angriffen
absahen. Die Russen tarnten ihre Panzerwagen oft als Lastwagen, indem sie
diesen ein leichtes, mit Leinen iiberzogenes Gestell tiberstiilpten. Ketten-
spuren verwischten sie mit angehingten Asten und kleinen Biumen.

Droht ein feindlicher Luftangriff, so darf vor allen Dingen kein Chaos
entstchen, sondern es handelt sich darum, in erster Linie die feindlichen
Flugzeuge dauernd zu beobachten, weil oft ein Ausweichen aus der Anflug-
richtung moglich ist, was aber quer zu dieser geschehen muB.

Fallenden Bomben einzelner Flugzeuge kann oft aus dem Wege ge-
gangen werden, wenn der Abwurf aus groBer Hohe erfolgt und die Flug-
zeuge stindig beobachtet werden, weil das Lésen der Bomben vielfach zu
erkennen ist. Erfahrene Kiampfer erkennen bald, in welchem Gebiet der
Einschlag erfolgen wird und kénnen sich meist rechtzeitig in Deckung
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begeben. Meistens ist aber bei Luftangriffen, besonders wenn diese iiber-
raschend erfolgen, eine lahmende Passivitit oder sinnlose Panik die Folge.

Alle diese erwihnten MaBnahmen miissen in strenger Friedensschulung
geiibt werden, damit sie der Truppe in Fleisch und Blut tibergchen. Aus-
bildungsflugzeuge, die jede Tarnung und Bewegung iiberpriifen und durch
Photos dokumentieren, sind dazu unentbehrlich. Die Ubungcn Im passiven
Truppenluftschutz diirfen nicht als Spezialiibbungen aufgezogen werden,
sondern sind Hand in Hand mit der iibrigen Gefechtsausbildung durchzu-
fiihren.

Erstellung von Luftschutzbauten

Von Hptm. B. v. Tscharner

Wer die Ereignisse des letzten Weltkrieges verfolgte, muBte mit Grauen
feststellen, daBl von allem Anfang an die Bevélkerung in die kriegerischen
Ereignisse hereingezogen wurde und schwere Verluste erlitt. Kimpfe, an
denen nur die Armeen, wie zum Beispiel in Nordafrika, beteiligt waren,
bildeten die Ausnahme. Riicksichtslos wurden bei Kriegsbeginn Warschau
und Rotterdam tiberfallen. Leider muB3 angenommen werden, dal das auch
in cinem zukiinftigen Kriege so sein werde. Ja, es ist sogar damit zu rechnen,
daB3 zuerst Stidte und Dorfer mit Flugzcugen und Femgcschosscn angegrit-
fen und zerstort werden, bevor die Erdtruppen der Armee tiberhaupt nur
zum Einsatz kommen.

Dadurch ist der Luftschutz zu einem der wichtigsten Probleme der
Landesverteidigung geworden. Seine Aufgabe ist allerdings in erster Linie
cine zivile. Sie bestcht darin, im Kriege die Bevolkerung gegen Angriffe
aus der Luft zu schiitzen und Verschiittete zu retten. Um diese Pflichten
erfilllen zu konnen, ist jedoch cine friihzeitige Vorbereitung notwendig.
Es ist selbstverstindlich, daB, je besser der Luftschutz organisiert ist, desto
weniger die Armee mit Aufgaben belastet werden muB, die ithre Beweglich-
keit hindern oder ihre Kampfbereitschaft beeintrichtigen konnten. Der
Soldat im Felde will aber auch wissen, daB fiir seine Angehorigen so gut
als moglich gesorgt ist.

Eines der wichtigsten Probleme des Luftschutzes besteht in der recht-
zeitigen Vorbereitung von Luftschutzraumen. Um die Bevolkerung in cinem
Kriege vor allzu groBen Verlusten zu bewahren, ist der Bau von Schutz-
riumen unerliBlich. Wenn einmal Bomben in der Nihe einschlagen, bieten
sic den einzigen Schutz. Diese Erkenntnis geht mit aller Deutlichkeit aus
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