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fiihre zur Erkenntnis, daB das Bild des modernen Luftkriegs unserer Armee,
der Fiihrung und dem einzelnen Soldaten, mit viel gréBerer Deutlichkeit
vor Augen gefiihrt werden mull. Aus dem vertieften Verstindnis wird
sich dann der Wunsch nach besserer Zusammenarbeit mit den Fliegern und
der Fliegerabwehr ergeben. Dieser Wunsch muB3 dort die Bereitschaft zur
Vermittlung der reichlich vorhandenen Kenntnisse des Luftkriegs und zur
besseren Anpassung des cigenen Verhaltens an die Bediirfnisse der zu
schiitzenden Truppen auslosen. Nur durch die Befriedigung dieser Bediirf-
nisse kann die Flieger- und Fliegerabwehrtruppe ihr Lebensrecht beweisen.
Und nur bei sorgfiltic entwickelter, vertrauensvoller Zusammenarbeit
kann aus der vorhandenen, brauchbaren und in ihrer Stirke nicht zu unter-
schitzenden Fliegerabwehrtruppe ein HoéchstmalBl von Nutzen fiir unsere
Landesverteidigung gezogen werden.

Entwicklungstendenzen bei der Fliegerabwehr

Von Hptm. W. Koch, Instruktionsoffizier der Flab-Truppen
Das Flab-Problem

Die Fliegerabwehr stellt sich die schwierige Aufgabe, cin sich im freien
Raum rasch fortbewegendes Ziel direkt zu treffen oder Zeitziindergeschosse
in dessen unmittelbarer Nihe zur Explosion zu bringen, um mit Hilfe der
Splitterwirkung und des Detonationsdruckes Beschidigungen hervorzu-
rufen. Wenn man berticksichtigt, da3 Flugzeuggeschwindigkeit, Flughdhe
und Flugrichtung nur anniherungsweise bestimmt werden kdnnen, so kann
man sich vorstellen, welche Anforderungen die Losung dieses Problems
an die Konstruktion von Geschiitzen, Geriten und Munition einerseits, an
die theoretische und praktische Schulung sowie an die Moral der Bedie-
nungsmannschaften andererseits stellt.

AuBer der im engeren Sinne umschricbenen Aufgabe mul} in diesem
Zusammenhang zusitzlich noch die Zielerkennung und -Erfassung in den
ganzen Fragenkomplex einbezogen werden, ein Gebiet, das auf Grund der
gemachten Erfahrungen als das Kernproblem der Fliegerabwehr zu bezeich-
nen ist.

Geschichtlicher Riickblick

Seitdem es im Herbst des Jahres 1783 den Briidern Joseph und Stephan
Mongolfier zum erstenmal gelungen war, sich mit dem nach ihnen benann-
ten Warmluftballon vom Erdboden zu erheben und nach gewisser Zeit
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wieder heil und unversehrt zu landen, kam das Problem seiner Nutzbar-
machung fiir das Wehrwesen nicht mehr zur Ruhe. Als Fesselballon fand
er bald nachher in den Revolutionskriegen Frankreichs militirische Ver-
wendung. Gleichzeitig setzten Bestrebungen ein, den Ballonkdrper als
Triger eines im Luftraum planmiBig zu lenkenden Luftschiffes zu beniitzen.
Im Jahre 1794 wurde in Frankreich unter dem Kommando des Physikers
Coutelle die erste Luftschiffertruppe der Kriegsgeschichte (aérostiers) ge-
bildet. Der preuBische Ingenicur Hayne hat ein Jahr nach dem Aufstieg der
Mongolfi¢re dem preuBischen Landrat eine Arbeit vorgelegt, in welcher
er die militirische Verwendung der Luftballone ciner eingehenden Priifung
unterzicht und gleichzeitig auch die Frage der Abwehr erstmals ausfiihrlich
behandelt. Auf Grund seiner Untersuchungen hat er empfohlen, fiir den
LuftzielbeschuB Haubitzen zu verwenden, da Kanonen eine zu geringe
Elevationsmoglichkeit besifien. Die praktische Erprobung seines Vor-
schlages kam im Juni 1794 zur Durchfiihrung, als in der Gegend von Mau-
beuge die Verbiindeten ihre ersten Abwehrwaffen in Form zweier ster-
reichischer Haubitzen gegen die «aérostiers» der franzosischen Revolu-
tionsarmee einsetzten. Die franzdsische Luftschiffertruppe wurde im Jahre
1799 wieder aufgeldst, weil sie sich fiir den Bewegungskrieg als zu schwer-
fillig erwiesen hatte. Deshalb und sicher auch wegen des fehlenden Ab-
schuBerfolges gerict auch die Abwehr wieder in Vergessenheit.

Als die Franzosen 1870 diec Verbindung des belagerten Paris mit dem
tibrigen Frankreich durch Freiballone aufrecht zu erhalten suchten, standen
den Deutschen zu deren Bekimpfung nur die normalen Geschiitze zur
Verfiigung. Wegen der nur eine geringe Verinderung nach der Hshe und
Seite zulassenden Befestigung des Rohres in der Lafette konnten sie dem
Ziel nicht folgen.

Alfred Krupp in Essen hat schon damals in kluger Voraussicht erkannt
und hieraus die praktische Konsequenz gezogen, dal ein wirksames Be-
kimpfen eines Luftzieles nur durch eine neue und speziell dazu geschaffene
Waffe méglich sei. Er schuf seine «Ballonkanone», an welcher das Rohr an
einer Siule frei schwenkbar nach der Seite und mit einer Elevationsméglich-
keit von 9o Grad befestigt war. Krupp bot der preuBischen Heeresleitung
20 derartige Geschiitze als Geschenk an. Einige wurden im Dezember 1870
vor Paris cingesetzt. Erfolge blieben diesen versagt, weil in jenem Moment
die Festung fiel. Da man der Ballonfliegerei damais keine grofBere militi-
rische Bedeutung mehr beimall und die Kruppsche Ballonkanone deshalb
nic richtig erprobt werden konnte, verschwand das erste Geschiitz der

luqzwlbekampfung, ohne richtig gewiirdigt worden zu sein.

Als im Jahre 1905 in Frankreich Versuche mit lenkbaren Luftschiffen
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soweit fortgeschritten, waren, dal} die franzosische Heeresleitung die ersten
Vorkehrungen fiir die Einfiihrung von Lenkluftschiffen im Heere traf,
wurde das Problem der Abwehr erneut aktuell. Da zunichst noch nicht im
entferntesten daran gedacht wurde, diese lenkbaren Luftschiffe mit ihres-
gleichen zu bekimpfen, war eine Abwehr wiederum nur vom Boden aus
méglich und muBte demnach der Artillerie {ibertragen werden. Auch in
Deutschland hatte man sich neuerdings mit dem Studium dieser Fragen
ernstlich befat und war in bezug auf die Versuche den Franzosen ecinc
Nasenlinge voraus. Im Jahre 1906 wurde die deutsche Artillerie-Priifungs-
kommission beauftragt, zu studieren, welche der bestchenden Feldgeschiitze
sich fiir die Bekimpfung von beweglichen Luftziclen am besten eignen.
Durch die Kommission wurden zwei Geschiitze, die leichte Feldhaubitze 98
und die 10-cm-Kanone oy4 fiir praktische Versuche empfohlen. Gleichzeitig
wurde auch auf die Notwendigkeit der Konstruktion von Sonderwaffen
hingewiesen und mit den Firmen Krupp und Rheinmetall zwecks Studium
solcher Abwehrwaften Fiihlung genommen. Die im Mirz 1907 mit den
erwihnten Waffen durchgefiihrten Richt- und SchieBiibungen waren unbe-
friedigend; es wurde erneut die Erprobung von Sondergeschiitzen empfoh-
len. In der Folge wurden von den beiden Firmen Krupp und Rheinische
Metallwaren- und Maschinenfabrik bis zum Kriegsausbruch 1914 ver-
schiedene Flugabwehrgeschiitze (BAK) mit Kalibern von s, 6,5, 7,1 und
7,7 cm und einem Hohenrichtfeld bis zu teilweise 75 Grad konstruiert, so
daB Deutschland bei Ausbruch des ersten Weltkrieges insgesamt iiber 18
Geschiitze zur Bekimpfung von Luftzielen verfiigte.

In Frankreich wurde die Frage der artilleristischen Flugabwehr etwa
gleichzeitig aufgegriffen wie in Deutschland. Im September 1906 verlangte
dic «section technique de lartillerie» die Aufnahme des Studiums der
artilleristischen Luftzielbekimpfung und des dazu geeigneten Geschiitz-
und GeschoBmaterials. Versuche mit der 7,s-cm-Feldkanone zeigten im
groBen und ganzen brauchbare Resultate. Mit ihrer relativ groBen Anfangs-
geschwindigkeit von §84 m/sec gegeniiber der deutschen Feldkanone mit
einer Vo von 463 m/sec war sic fiir die Luftzielbckimpfung noch bedeutend
besser geeignet. In der Folge wurde auch eine Sonderaustithrung der 7,5-cm-
Feldkanone als Automobilgeschiitz entwickelt. Dieses Abwehrgeschiitz auf
Kraftwagen war bei Kriegsbeginn einsatzbereit, jedoch erst in cinem ein-
zigen Exemplar vorhanden; die Vorbereitungen fiir die Massenherstellung
hitten noch Monate erfordert. AuBer in Deutschland und Frankreich war
das Problem der artilleristischen Luftzielbekimpfung mit speziell her-
gerichteten Geschiitzen vor dem ersten Weltkrieg nicht studiert worden.

Inzwischen war neben dem Ballon das Flugzeug als neues Zicl der

L]
(OS]
oo



Abwehrartillerie aufgetaucht, gekennzeichnet durch cine groBere Ge-
schwindigkeit und Beweglichkeit sowie durch kleinere Dimensionierung.
Wenn bis anhin den Vorschligen der Artillerie-Priifungskommissionen
keine oder nur unwesentliche Beachtung geschenkt worden war, so anderte
in beiden Lagern diese Einstellung schlagartic mit dem Auftauchen des
Flugzeuges. Bereits wenige Monate nach Kriegsbeginn konnten einige
Versuchsbatterien in Einsatz genommen werden.

War die geschichdiche Entwicklung der Flugabwehrwaften in Deutsch-
land und Frankreich wohl cine langsame, aber logische, stete Weiterentwick-
lung, so schuf der Krieg eine vollig neue Situation. Ohne eine lange Probe
abwarten zu kénnen, muBten auf Sciten beider kriegfiihrender Parteien
moglichst viele Geschiitze fiir die Luftziclbekimpfung cingesetzt werden.
Sic fiihrten manchmal zu originellen, aber nicht immer befriedigenden
Losungen, zur sogenannten «Behelfs-Flak».

Der Einsatz der Flugzeuge im Verlauf des Krieges als Tiefflieger stellte
die Fliegerabwehr neuerdings vor ganz neue Probleme, da fiir deren Be-
kimpfung alle bis dahin bekannten Geschiitzkonstruktionen viel zu wenig
beweglich waren. Es wurden zur TiefHug-Bekimpfung kleinere und be-
weglichere Sondergeschiitze verlangt, doch fehlte fiir ein richtiges Studium
die notwendige Zeit. Man begniigte sich deshalb vielerorts und teilweise
mit recht gutem Erfolg mit dem Einsatz schwerer Maschinengewchre zur
Abwehr der Tiefflieger.

Durch das Studium der vielen wihrend des ersten Weltkrieges gesam-
melten Erfahrungcn und unter Zuhilfenahme dcrjiingstcn Entwick]ungcn
und Erprobungen auf ballistischem Gebiet entstanden im groBen und ganzen
dic heutigen Abwehrwaffen. Es wurde {iberall intensiv an der technischen
Weiterentwicklung gearbeitet und dabei nicht nur den Geschiitzen selbst,
sondern auch den Geriten und nicht zuletzt der Munition groBte Aufmerk-
samkeit geschenkt. In der Zwischenkriegszeit war die geschichtliche Ent-
wicklung der Flugabwehrwatte zu cinem gewissen AbschluB gelangt, dessen
Wichtigkeit darin lag, daB sich grundsitzliche Erkenntnisse tiber Anforde-
rungen von Flugabwehrwaften endgiiltig durchgesetzt hatten.

Um der parallel zur geschichtlichen Entwicklung verlaufenden tech-
nischen Entwicklung der Flugabwehrwaffen ein Wort zu widmen, sei er-
wihnt, daB} die Kaliber von 1870 (BAK 6,5 cm) bis zur Gegenwart zu-
genommen haben. Deutschland hat beispiclsweise die zu Beginn des ersten
Weltkrieges vorhandene 7,5-cm-Abwehrkanone bereits 1915 als zu klein
befunden und im Jahre 1916 das Kaliber auf 8,8 cm heraufgesetzt, cine
GroBe, der es bis Ende des zweiten Weltkrieges treu geblieben ist.

Allgemein haben sich aber auch die ballistischen Eigenschaften der
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Abwehrkanonen geindert, ganz besonders die Anfangsgeschwindigkeit.
Wihrend z. B. die deutsche leichte Haubitze 98 cine Vo von 302 m/sec
besaB3, haben heute alle modernen Flabwaffen Anfangsgeschwindigkeiten
von 800-1000 m/sec und mehr.

Die Mittel bei Beginn des zweiten Weltkrieges
A. Geschiitze

"

Wie bereits erwihnt wurde, vertritt man in den beiden Lagern beziig-
lich der Konstruktion von Flab-Geschiitzen grundsitzlich die gleichen Auf-
fassungen, was sich durch Vergleiche des vorhandenen Materials leicht
feststellen liBt. Diese Angleichung an die Bediirfnisse beschrinkt sich aber
nicht nur auf die ballistischen Eigenschaften der Kanone selbst, sondern
erstreckt sich auch auf die kalibermiBige Gruppierung der Geschiitze im
Hinblick auf das Kampfverfahren sowie auf das SchieBverfahren der ver-
schiedenen Kaliber.

Ein modernes Kampfflugzeug, welches Geschwindigkeiten von 400 bis
soo km/h erreicht, durchfliegt den Wirkungsbereich einer Flab-Batterie
schr rasch. Es stecht nur duBerst knappe Zeit zur Verfiigung, um cinen
solchen Gegner zu bekimpfen. Das ideale Flab-Geschiitz sollte demnach eine
Schnellfeuerkanone groBen Kalibers mit groBer Vo und groBer technischer
und taktischer Beweglichkeit sein. Aus konstruktiven Griinden ist es leider
unmoglich, diesem Wunsche in der gleichen Kanone nachzukommen; es
dringt sich eine kalibermiBige Gliederung der Flabwaffen auf.

t. Kleinkaliberwaffen: 7—20mm Vollautomaten; Einsatz gegen Tief-,
Stech- und Sturzflieger; Vo 8oo-1000 m/sec; Feuergeschwindigkeit
200-400 SchuBl/min; Wirkungsbereich 8oo-1800 m; neben den schwe-
ren und iberschweren Mg. (amerikanische 12,7 mm) wurden zur
Hauptsache 20-mm-Kan. verschiedenster Konstruktion verwendet

(Rheinmetall, Ansaldo, Oerlikon).

Mittelkaliberwaffen: 21-60 mm Voll- und Halbautomaten; Einsatz
gegen Stech- und Sturzflieger; Vo 80o-1000 m/sec; Feuergeschwindig-
keit 150-300 SchuBl/min; Wirkungsbereich 18co-sooo0 m; (34 mm
W-F, 37 mm deutsch und amerikanisch, 40 mm Bofors).

9]

3. Schwere Flab-Waffen: 61-150 mm und mehr Halbautomaten-Gasdruck-
lader; Einsatz gegen hochfliegende Flugzeuge; Vo 800-9oo m/sec;
Feuergeschwindigkeit normal 12-20 SchuBl/min; Wirkungsbereich
3000-12000 m; Deutschland 8,8 cm Pak-Flak, 10,5 cm Flak; Frank-
reich 7,5 cm Schneider; Italien 7,6 cm, 10,2 cm; USA 9o mm, 120 mm;
England 94 mm.
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B. Schiefverfahren

Kleinkaliber: Die zur Verfiigung stchenden Richtapparaturen fiir Klein-
kaliberwaffen gestatten ein stindiges Verfolgen eines Zieles nicht. Eine
zusammengefaBte Feuerleitung mit zentraler Feuerleitstelle ist unter Be-
riicksichtigung der Beweglichkeit und Raschheit des feindlichen Jigers
sowie der groBen Winkelgeschwindigkeiten undenkbar. Andererseits lohnt
sich der Einbau von waffencigenen Kommandogeriten im Verhilmis zur
Feuerkraft der Kleinkaliberwafte nicht.

Trotz griindlichstem Studium dieser Frage durch Wissenschafter und
Techniker hat man -bei Ausbruch des Krieges an Stelle der Kreiskorn- bzw.
Reflexvisiere nichts Besseres zu entwickeln vermocht und hat sich schweren
Herzens zu dem in der Folge behandelten SchieBverfahren entschlicBen
miissen, von dem man zum vornherein wuflte, daB es nur eine KompromiB-
l6sung sein konnte. Im Gegensatz zur mittleren oder besonders schweren
Flab, wo dic SchieBelemente (Seite, Elevation und Tempierung) durch
Automaten errechnet und elektrisch an die Geschiitze tibertragen werden,
erfolgt deren Bestimmung bei Kleinkaliberwaffen nur durch Schitzung
oder Anniherungsverfahren.

Unrichtig geschitzte Ziclgeschwindigkeiten, falsche Bestimmung der
Flugrichtung, sowie ungenaue MeBdistanzen werden durch die Konstruk-
tion der Richtgerite nur teilweise erfalt, so daBl Fehler in der Bestimmung
von Seite und Elevation unvermeidlich sind. Um diesen Schwierigkeiten
begegnen zu kénnen, werden kleinere Serien abgefeuert, wobei der erste
SchuB absichtlich mit zu groBem Vorhalt abgegeben wird. Sofern wihrend
der Auslosung dieser Serie die Waffe ruhig gehalten wird, kann — abgeschen
von der Streuung - erwartet werden, daBl simtliche Schiisse den gleichen
Treffpunkt passieren. Diese Art des SchieBens wird als Sperreschiefen be-
zeichnet.

Mittlere und schwere Flab-Waffen: Beim SchieBen mit mittleren und
schweren Flab-Waffen werden die Koordinaten .dcs Treffpunktes grund-
sitzlich mit vollautomatischen (mechanisch oder elektrisch) Kommando-
geriten ermittelt. Die resultierenden SchieBelemente werden auf elektri-
schem Wege zeitverzugslos und kontinuierlich an die Geschiitze iibertragen.

Dieses SchieBverfahren erfordert einen sehr groBen Aufwand an Hilfs-
geriten und Bedienungsmannschaften. AuBer dem Kommandogerit braucht
es einen Telemeter, welcher die Distanz miit und die Werte elektrisch an
das Kommandogerit iibertrigt.

Da die Tempierungswerte vom Kommando-Gerit (K.G.) aus festgelegt
werden, ist eine manuelle Tempierung der Geschosse (wic bei der Artilleric)
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unmoglich und muB durch cine besondere Tempiermaschine durchgefiihre
werden. Um bet etwelchen Storungen der Tempiermaschine (die je nach
Konstruktion von Hand betitigt wird) die Gefahr von Vorrohrkrepierern
zu vermeiden, werden die Geschosse aut einen gewissen Wert vortempiert.

Die vom K.G. auf die Geschiitze iibertragenen Werte von Seite und Ele-
vation werden durch die Hohen- und Seitenrichter mit Folgezeigersystem
laufend eingestellt. Je gleichmiBiger dieses Aufeinanderstellen der Zeiger
crfolgt, desto genauer wird das VerfolgungsschieBen.

C. Schieflen bei Nacht

Eine erfolgreiche Bekdmpfung cines feindlichen Flugzeuges ist nur mog-
lich, wenn dasselbe sichtbar wird, anvisiert und vermessen werden kann.

Die Sichtbarmachung von Flugzeugen bei Nacht erfolgt durch Schein-
werfer. Das Authinden eines Flugzeuges durch Scheinwerfer ohne besondere
Hilfsmittel ist duBerst schwierig, insbesondere unter Berticksichtigung der
kurzen Bekdmpfungszeit. Man hat aus diesem Grunde den Scheinwerfern
Horchgerite (H.G.) beigegeben. Das H.G. wird elektrisch mit dem Schein-
werfer synchronisiert. Vorerst sucht das H.G. das Flugzeug nach Seite und
Lagewinkel und legt dic akustische Visicerlinie fest. Im Moment, in dem dic
Horcher den genauen Mitteneindruck empfinden (wenn der Schall senk-
recht auf die Verbindungslinie zwischen den beiden Ohren einfille, hat man
den Ortseindruck genau in der Mitte des Hinterkopfes), wird auf optisches
Zcichen der Scheinwerfer in Betrieb gesetzt. Wenn die Arbeit der Horcher
cine gute war, die Fluggeschwindigkeit richtig geschitze wurde und keine
groBen atmosphirischen Stérungen vorhanden sind, soll sich das Flugzeug
im Scheinwerferkegel befinden oder durch unwesentliche Suchbewegungen
in denselben hineingebracht werden kénnen. Hat der Lichtkegel das Flug-
zeug erfal3t, so kann das Horchgcriit \'Oriibcrgchcnd vom Scheinwerfer
abgckoppelt werden, um neue Horchaufgaben zu iibernchmen.

D. Die Munition

Je nach Kaliber verschieBt die Fliegerabwehr Vollgeschosse mit Leucht-
spur, Aufschlagziindergeschosse mit Leuchtspur sowie Zeit- und Kombi-
nationszeitziindergeschosse. Vollgeschosse werden durch Flabwaffen klein-
sten Kalibers verschossen, meistens durch die Mg. und tiberschweren Mg.
lhre Wirkung ist im Hinblick auf das kleine Gewicht sowie aut dic Panze-
rung der Flugzeuge schr gering. Immerhin kénnen durch Beschidigung
von lebenswichtigen Teilen des Motors oder der Steuerung Flugzeuge zum
Absturz gebracht oder zur Notlandung gezwungen werden.

Fiir 20 mm Kaliber und mehr kommen Aufschlagziindergeschosse zur
Anwendung. Zur Sichtbarmachung der Flugbahn sind diese Geschosse mit
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cinem Leuchtsatz ausgeriistet. Wenn durch Fehlschull der Momentanziinder
nicht zur Ansprache gebracht werden kann, erfolgt nach einer gewissen
GeschoBflugzeit eine Selbstzerlegung, verursacht durch den Leuchtsatz.
Aut diese Weise ist es moglich, die eigenen Truppen vor Unfillen mit
Bodenkrepierern zu schiitzen. Die Wirkung der Aufschlagziindergeschosse
ist infolge des groBeren Gewichtes sowie der Sprengwirkung wesentlich
roBer als dicjenige des- Vollgeschosses.

Die schwere Flab verschieBt zur Hauptsache Zeitziinder- und Kombi-
nationszeitziindergeschosse. Als Ziinder werden erstklassige Uhrwerkziinder
verwendet, die ein prizises SchieBen ohne weiteres erlauben. Nach Ablauf
des am Ziinder cingestellten Tempierwertes kommt das Geschol zur De-
tonation. Die Granate wird in gréBere und kleinere Splitter zerlegt, von
denen einige eine Geschwindigkeit von nahezu 2000 m/sec aufweisen.

Die Wirkung der Zeitziindergeschosse kann zufolge des hohen Detona-
tionsdruckes, der Splitterwirkung sowie des groBen GeschoBgewichtes als
gut bezeichnet werden. Wenn cin solches GeschoB 15-25 m vor dem Ziel
springt, kann die Splitterwirkung immer noch eine starke ,Bcschﬁdigung
oder sogar cinen Abschul} herbeiftihren. Der kombinierte Zeit-Momentan-

ziinder erméoglicht es, die Wirkung am Ziel grundsitzlich zu verbessern.
Fortsetzung folgt.

(o4
o

Gedanken zur Taktik der Abwehr
von Luftlandetruppen
Von Oberstlt. S. Eggenberger

Der moderne Krieg ist dadurch charakterisiert, daB alle Einwohner eines
Landes am Kampf teilnehmen. Die Gefahrenzone bleibt nicht mehr auf Fron-
ten beschrinkt. Der Krieg kann die Bewohner des hintersten Winkels eines
Landes plotzlich mit aller Schirfe erfassen. Es ist deshalb notwendig, daB
nicht nur der Soldat, sondern die ganze Bevilkerung mit den Methoden der
Luftlandeaktionen vertraut gemacht wird, denn ein Gegenstand (oder cin
Verfahren) verliert sowohl an psychologischer wie an materieller Gefihr-
lichkeit, sobald der Aufbau und dic Tiicken des Gegenstandes erkannt sind.
Richtige Vorstellungen sind auch dic Voraussetzungen fiir zweckentspre-
chende Reaktionen.

Die Luftlandeaktionen verfolgen die beiden folgenden, prinzipiell ver-
schiedenen Ziele:

— Irgendwo cin Objekt zu ergreifen und zu zerstoren.
~ Irgendwo ein Objekt zu ergreifen und zu halten.
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