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Die Geldndekenntnis bedarf noch der besonderen Erwidhnung.
Ein Zersplittern, «Verfransen» wihrend der Jagd auf Fallschirmer
oder Luftlandetruppen darf es nicht geben. Dieses ist aber gerade
wegen des hidufigen Absetzens in der Ddmmerung und in der Nacht
recht wahrscheinlich, wenn in der Ausbildung nicht griindlichst Ge-
landekenntnis getrieben wird. Eventuell sind ortskundige Leute mit-
zunehmen. (Schluss folgt)

Luftlandearmeen der Zukunit

bearbeitet von Oblt. H. Rapold

Der Kommandant der amerikanischen 82. Luftlandedivision,
Generalmajor Gavin, Verfasser einer Geschichte der Luftlandeope-
rationen des zweiten Weltkrieges, veriffentlichte im «Infantry
Journal» einige Artikel iiber die mogliche Entwicklung der neuen
Waffe. Wir versuchen, im folgenden seine Gedanken zusammenzu-
fassen.

Die Zukunft der Armeen liegt im Luftraum. Es muss von nun
an moglich sein, alle Kidmpfer einer Armee mit dem gesamten Mate-
rial, das diese fiir Gefecht und Unterhalt bendtigen, durch die Luft
zu transportieren. Nur so kann den Grundsitzen der Ueberraschung,
des Masseneinsatzes und der Oekonomie der Krifte entsprochen
werden. Die Verteidigung hat heute grosstmogliche Dezentralisation,
der Gegenangriff rascheste Konzentration der Streitmittel anzustre-
ben, da sonst der Erfolg in Frage gestellt ist. Die neuen Kampfmittel
dndern die Methoden, die Grundsitze aber bleiben sich gleich.

Erdkampftruppen werden auch in einem kommenden Krieg
(trotz Douhet und Seversky) nicht entbehrt werden kénnen, denn
ohne sie ist eine Ausniitzung des Chaos, verursacht durch Bombarde-
mente jeder Art, nicht denkbar. Die diesen Kriften zufallende Auf-
gabe mag unter Umstinden leicht, immer aber wird sie vorhanden
sein.

Die Abwehr gegen die neuen Kampfmittel ist schwierig, ja oft
unmoglich. Man kann ihre Wirkungen herabsetzen, indem man
Kampfstinde, Magazine und Fabriken unter die Erde verlegt. Die
Vereinigten Staaten werden stets einen ersten feindlichen Angriff
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iiber sich ergehen lassen miissen, da ihre Verfassung den Offensiv-
krieg nicht zulidsst. Der Gegner wird also Landekopfe bilden, die
durch Fernwaffenbeschuss neutralisiert oder durch den Einsatz von
Streitkriften vernichtet werden miissen. Hiefiir lassen sich erdge-
bundene Kampftruppen, die sich in dir Nihe solcher Landekipfe
befinden, durchaus verwenden. Der moderne Krieg verlangt indessen
im Verteidigungsstadium eine derart starke Dezentralisation der
Krifte, dass deren Zusammenfassung zum Einsatz in einem verlang-
ten Minimum an Zeit in der Regel nur mit Hilfe von Flugzeugen
moglich sein wird.

Welcher Art sind nun aber die Probleme, die sich dem Techni-
ker angesichts dieser Sachlage stellen?

Bis jetzt sind drei Transportmittel bekannt: Der Fallschirm,
das Segelflugzeug und der Transporter.

Der Fallschirm

Stand za Ende des zweiten Weltkrieges: Einzelkéimpf;?r konn-
ten mit Waffen, Munition und Verpflegung fiir mehrere Tage ab-
geworfen werden. Die Materialbehilter durften pro Schirm bis zu
115 kg schwer sein. Die Geschwindigkeit der Flugzeuge im Augen-
blick des Abwurfs betrug 160—190 km/Std. Der Einzelkimpfer
konnte von der Maschine aus in einer Minute, ein gutes Bataillon
in zwanzig Minuten gefechtsbereit am Boden sein. Als schwere Nach-
teile empfand man das Fehlen von Erdtransportmitteln, weitreichen-
der Pak und grossen Funkgeridten. Auch der Sanititsdienst liess zu
wiinschen iibrig.

Die Versuche gehen nun dahin, bei hioherer Geschwindigkeit
grossere Lasten abwerfen zu konnen. Hihere Geschwindigkeit wurde
erreicht: 1. durch Fallschirme mit Stahlfederaufhingung. Sie er-
laubten bis jetzt Abwiirfe bei 280 km/Std. ohne Gefihrdung des
Springers. 2. durch die Weiterentwicklung des deutschen Bandfall-
schirms. Dieser bietet der Luft nicht eine geschlossene, sondern eine
vielfach durchbrochene Fliche dar, wodurch der Schock beim Oeff-
nen herabgesetzt wird. Da damit aber auch die Fallgeschwindigkeit
zunimmt, beniitzt man zurzeit eine Zwitterkonstruktion, bei der'der
Bandfallschirm zum OQOeffnen, der gewohnliche zum Landen dient.
Es wird bald maoglich sein, Abwiirfe bei einer Geschwindigkeit von
mehreren hundert Stundenkilometern auszufithren. Doch ergeben
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sich damit neue Schwierigkeiten. Heute wird ein Zug von 36—44
Mann mit Material bei einer Geschwindigkeit von 160—190 km/Std.
auf eine Bodenfliche von 700—900 m Lénge abgeworfen. Es wird
aus zwei Tiiren gesprungen. Schon heute aber ist es kein Leichtes,
die Leute am Boden zu besammeln. Wie soll das erst werden, wenn
der Zug auf einer zwei- bis dreimal so grossen Fliche zerstreut
liegt? Die Forderung nach griosseren offenen Landezonen birgt
Schwierigkeiten in sich. Moglicherweise kann dem Uebel durch das
Anbringen mehrerer Sprungtiiren etwas abgeholfen werden.

In der Technik des Materialabwurfs haben die Englinder die
orossten Fortschritte gemacht. Es gelang ihnen, Lasten von 2700 kg
an einem System von drei 12,6-m-Schirmen zu landen. Die Fallge-
schwindigkeit betrug dabei 6—7 m/sec. Das bedeutet, dass 10,5-cm-
Geschiitze und ihre Zugmaschinen abgeworfen werden konnen. Fiir
solche Lasten wurden besondere Fallbremsvorrichtungen geschaf-
fen: 1. Eine U-formige, mit Sandpatronen und Treibmitteln gefiillte
Réhre mit Wirkung gegen den Boden unmittelbar vor der Landung.
2. Eine Sprengladung im Innern des Fallschirmes, ausgeldst durch
eine Leine, die vor der Landung den Boden beriihrt. Beim ersten
System wird die Ladung direkt, beim zweiten der Schirm gebremst.
So gelang es, Jeeps, Geschiitze und dhnliche Lasten glatt zu landen.

Das Segelflugzeug

Die deutsche Methode (Kreta), Kampftruppen in Kleinseglern
einzusetzen, ist heute iiberholt. Fiir den Einzelkimpfer wird nur
noch der Fallschirm verwendet. Der Gleiter aber dient als Trans-
portmittel fiir schweres Material. Drei Faktoren bestimmen seine
Leistung: Die Tragfihigkeit, die Innenraum- und Tordimensionen
und endlich die Landegeschwindigkeit. Die erfolgreichsten Gleiter
des vergangenen Krieges waren der «US (CG-4» und der britische
«Horsa». Der CG-4 trug 1700 kg, das heisst ein Geschiitz oder einen
Jeep. Leider war es nicht moglich, Waffe und Zugmaschine im glei-
chen Flugzeug zu befordern, ein schwerer Nachteil, da auf diese
Weise oft das eine oder das andere nicht ankam. Der Gleiter, eine
Stahlkonstruktion mit Stoffbezug, war sehr klotzig gebaut. Seine
- Landegeschwindigkeit betrug etwa hundert km/Std. — Der «Horsa»
trug 3040 kg. Die Holzkonstruktion wurde beim Landen meist iibel
zugerichtet. Er war nicht sehr beliebt. Die Erfahrung lehrte, dass
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vier von fiinf Gleitern in Biumen, an Mauern und Ziunen lande-
ten. Die Ladung konnte oft nicht sichergestellt werden, da sich die
Ladesffnung vorn befand. Die neuen Gleiter sind daher Ganzmetall-
konstruktionen mit Heckladelfinung.

Luftlandetruppen sollen selbstindig halten, was sie erobern
und sich spéter weiterbewegen kénnen. Daher brauchen sie eine
starke Panzerabwehr (nach wie vor das Riickgrat jedes Kampf{dispo-
sitivs), Artillerie und Aufkldrungswagen aller Art. Der Gleiter soll
itber eine Tragkraft von 4—38 to verfiigen («Hamilkar»). Die Maxi-
malbelastung fiir taktische Gleiter scheint bei 10—12 to zu liegen.
Die strategische Luftwaffe wird méglicherweise auch Gleiter in der
Art des deutschen «Goliath» entwickeln, der 16 to trug.

Die Transportmaschinen

Die neuesten Typen der amerikanischen Flugzengindustrie diir-
fen als bekannt vorausgesetzt werden. Wir mochten nur daran erin-
nern, dass die «Rainbow» eine Reisegeschwindigkeit von 640 km/
Std. entwickelt und dass die «Constitution» bei einer Reichweite
von 9600 km 35 to trigt. Neben diesen Maschinen der strategischen
Luftwaffe weisen die Typen der taktischen Luftwaffe wesentlich
geringere Leistungen auf (Douglas C-47, Curtis-Wright C-46, Fair-
child-Packet C-82). Ob nun die Fernwaffen die strategischen Bom-
ber einmal ersetzen werden oder nicht, fest steht, dass bis auf wei-
teres auf die Kampfluftflotte nicht verzichtet werden kann, denn sie
bildet den Schutz fiir die Transportluftflotte. Die Parallele zur
Flotte dridngt sich auf. |

Den idealen Transporter der Zukunft sieht Gavin in einer
Flugmaschine, die ein im Rumpf eingelassenes Amphibienfahrzeug
samt Mannschaft und Waffen abwerfen kann. Die gleiche Maschine
kann beliebig oft weitere vollausgeriistete Kampffahrzeuge im Hei-
mathafen fassen. Gavin denkt an Helicopier, im besondern aber
an eine Weiterentwicklung der DUK (Ente), des Amphibienwagens,
der sich im Krieg so hervorragend bewihrte. Ein grosser Vorteil
dieser Transportart lige vor allem auch darin, dass sie alle Erd-
streitkrifte ohne Spezialtraining zuom Lufteinsatz befdahigen wiirde.

Kritische Faktoren fiir Luftlandeoperationen

Es sind vor allem drei Faktoren, die beim Lufteinsatz von ent-
scheidender Bedeutung sind: Zahl und Reichweite der benostigten

145



Maschinen, die Anzahl der Startflugplitze und der zu beherrschende
Luftraum. Hiefiir einige Zahlen:

Eine Division benétigte 1943 1947 1949

an Transportern 445 187 60
Gleitern 997 354 250
Flugfeldern 23 9 6
Luftraum (in Minuten) 276 101 76
Radius der Maschinen (km) Transporter Kampfflugzeuge  Bomber
1942 800 990 1280
1947 1870 1920 3040

Noch 1942 hielt man den Einsatz von Divisionen zum Teil fiir
unmoglich, da er zu viel Startbahnen erfordere. 1944/45 wurden in-
dessen ganze Korps gelandet. Die technischen Schwierigkeiten sind
also nicht bedeutend, aber dieser Grosseinsatz auf engem Raum
birgt gewisse Gefahren in sich: Der Forderung nach Dezentralisa-
tion als passiver Abwehrmassnahme kann nicht nachgelebt werden,
wodurch sich eine Periode erhchter Verwundbarkeit ergibt.

Die verschiedenartigen Schwierigkeiten beim Einsatz lassen die
Kampfkraft einer Division fur die Errichtung eines véllig isolierten
Luftlandekopfes zu schwach erscheinen. Eine Division vermag ein
Gebiet von 24 km Umfang zu nehmen und zu halten, das Korps
ein dreimal so grosses Gebiet. Die Ueberlegungen fiir den Einsatz
sind kurz folgende: Wie lautet mein Auftrag? Wo finden sich giin-
stige Sprung- und Landezonen? Wo steht der Gegner und seine
Flab? Welche feindliche Reaktionen sind zu erwarten? Dementspre-
chend werden die Sprungzonen festgelegt und wird die Dichte des
Einsatzes bestimmt. Es muss ein Kompromiss zwischen Dezentrali-
sation (als passive Abwehrmassnahme) und Konzentration als Vor-
aussetzung der Schlagkraft gefunden werden. Die Operation kann
sich etwa wie folgt abspielen: Das Korps landet am Tage D. Am
Tage D1 ist der Landekopf gesdubert. Die vollmotorisierten und
bis ins Kleinste spezialisierten Nachschubdetachemente treffen ein:
die Genietruppe mit Spezialmaschinen macht sich an den Ausbau
der Stellungen. Gewaltsame Aufklirung wird in allen Richtungen
vorgetrieben. Der Landekopf ist zur Aufnahme eines zweiten Korps
bereit, wihrend das erste die Offensivbewegung am Tage D-L4
beginnt.
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Es ist selbstverstindlich, dass fiir solche Operationen nur aus-
gewidhlte und durch und durch geschulte Kimpfer in Frage kom-
men. Organisation und Material konnen noch so grossartig sein:
wenn die kleine Gruppe versagt, so wird der Erfolg ausbleiben. Die
Ausbildung hat zu erreichen: Sofortige, allseitige und stete Kampf-
bereitschaft, Initiative (Handeln im Rahmen des Auftrages, trotz
der Isolation auf dem Gefechtsfeld), grosse geistige Beweglichkeit
und als Wichtigstes: den unbedingten Willen zum Sieg. Dank des
Materials, das heute geliefert werden kann und dank des hohen
Standées der Kampfausbildung gibt es fiir den kiinftigen Einsatz
von Luftlandearmeen keine andern Grenzen mehr, als diejenigen,
die ithnen der Wille ihrer Fiithrer steckt.

Zur Frage der Grenadiere
Von Oberst Steinrisser, Kdt. Geb. Inf. Rgt. 17

Mit dem Uebergang vom Aktivdienst zu den normalen Verhilt-
nissen mit ihren kurzen Ausbildungszeiten und den damit verbun-
denen verminderten Moglichkeiten, stellen sich im Zusammenhang
mit dem Bestreben, die Schlagfertigkeit unserer Armee zu erhalten,
viele Probleme. Eines davon betrifft die Grenadiere. Dariiber wurde
und wird viel gesprochen. Die Ansichten gehen naturgemiss ausein-
ander; deshalb scheint es mir angezeigt, zu dieser Frage Stellung
zu nehmen und damit eine sachliche Diskussion einzuleiten.

1. Die Entstehung der Grenadier-Kom pagnien

Schon im Jahre 1940 sind geeignete Leute zur Ausbildung an
den neueren Nahkampfmitteln vereinigt und in Stosstruppkursen
fiir besondere Aufgaben geschult worden. So wertvoll das an sich
war, zeigte sich dann in der Praxis, dass diese Leute nach Riickkehr
zu den Einheiten wieder in der Masse aufgingen, sich sozusagen
verloren und durch das Auflésen der «Stosstrupps» vor allem das
Wertvollste verloren ging: das eingespielte Werkzeug. Das Auf-
rechterhalten von «Stosstrupps» in den Bat. oder Einheiten war

\
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